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RESUMO

Estima-se que o comércio atlantico de escravos movimentou em seus quatro séculos de
duracdo 12,5 milhdes de africanos para as Américas e Europa, transformando, assim,
esses espacgos. Portugal e o Brasil tiveram papel de grande destaque neste episddio,
tornando-se os maiores comerciantes de escravos do Mundo Atlantico. Esta pesquisa
tem como objetivo espacializar o trafico atlantico, enfatizando a relagdo comercial
estabelecida entre possessdes portuguesas na Africa e a América entre os séculos XVI e
XIX. Os mapas aqui apresentados ilustram as principais regioes exportadoras e
receptoras de escravos, bem como os aspectos fisicos do Atlantico - ventos e correntes

maritimas - os quais influenciaram na configuragcao do comércio.

Palavras-chave: Cartografia do Atlantico, Trafico de Escravos, ArcGIS 10

ABSTRACT

The Atlantic Slave Trade is estimated to have moved 12.5 million Africans to the
Americas and Europe in four centuries of trade. Portugal and Brazil became the biggest
slave traders of the Atlantic World. The goal of this research is to spatialize the slave
trade, emphasizing the commercial relations established between Africa and the
Americas between the 16™ and 19" centuries. The maps here presented illustrate the
main exporting and importing regions as well the physical aspects of the Atlantic —

winds and maritime currents — which influenced the configuration of the trade.

Keywords: Atlantic Cartography, Slave Trade, ArcGIS 10
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1. INTRODUCAO

O comércio atlantico de escravos, iniciado no século XV com a expansdo
maritima europeia ¢ com duragdo de quatro séculos, banalizou a exploracdo do ser
humano ao comercializar mais de 12,5 milhdes de africanos e envia-los através do
oceano Atlantico em migragdes forcadas para mercados nas Américas. Essa atividade
objetivava a consolidac¢do das sociedades e economias que surgiram a partir do episddio
conhecido pela historiografia como a “abertura do Atlantico” e a construcdo de um

“Novo Mundo”.

Embora a escraviddo seja uma instituicdo encontrada em diversas sociedades
dentro e fora da Africa muito antes desse periodo, a invengdo do comércio atlantico de
escravos reificou diversos povos africanos transformando-os em mercadoria essencial
para o desenvolvimento das sociedades desse “Novo Mundo”. Esse comércio promoveu
o deslocamento de milhdes de individuos de diversas partes de Africa para mercados do
continente americano, em um movimento que os historiadores chamam “Didspora
Africana”. Essa nova modalidade de escraviddo e comércio de seres humanos assumiu
um grau de violéncia contra homens, mulheres e criangas sem precedentes historicos

(MEDINA & HENRIQUES, 1996: 83).

Se por um lado este episddio revela as atrocidades e o horror a que eram
submetidas as diversas populagdes africanas tiradas a for¢a de suas terras e mandadas
para as Américas através de um acerto comercial feito entre europeus e chefes africanos
locais, por outro lado, as manifesta¢des culturais de origem africana reproduzidas em
territorio americano adquiriram uma conotacao de resisténcia a explorag¢ao e auxiliaram

na constru¢do de novos arranjos culturais.

Diante do reconhecimento da importancia do continente africano para a formacgao
do mundo atlantico e das sociedades americanas e da necessidade de se ampliar e
aprofundar as pesquisas cientificas sobre o comércio de escravos, sua importancia para
a Modernidade e suas implicagdes para o Mundo Contemporaneo, esta pesquisa tem por
objetivo espacializar o fluxo de africanos escravizados entre a Africa e as possessdes
portuguesas nas Américas entre os séculos XVI e XIX. Para tanto, foram elaborados
quatro mapas, um para cada século, contendo o contingente de escravos movimentados

entre a Africa, Europa e as Américas, bem como os aspectos fisicos do oceano Atlantico
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— correntes maritimas e ventos — os quais influenciaram o estabelecimento das rotas e

portos comerciais do comércio atlantico de escravos.

A elaboragdo de uma cartografia especializada sobre a histéria do comércio de
escravos entre Africa e Brasil e a producdo de ferramentas analiticas que possam ser
utilizadas por académicos em suas pesquisas ¢ de fundamental importancia para o
avango dos estudos africanos em nosso pais. Além disso, com a promulgacdo da Lei
10.639/2003 que obriga o ensino da histéria e cultura africana e afro-brasileira no
ensino fundamental e médio tem havido uma demanda grande por materiais didaticos

que permitam a aproximacao ao tema por parte do publico ndo especializado.

2. METODOLOGIA

Para a elaboragao dos mapas sobre o comércio atlantico de escravos entre os
séculos XVI e XIX foi necessario o uso de diversas referéncias. Mapas antigos e
contemporaneos com a localizagdo das regides exportadoras e importadoras, estudos
sobre a movimentacdo das correntes maritimas e dos ventos ocednicos, imagens de

radar e diversos dados quantitativos.

As fontes de dados quantitativos utilizadas nessa pesquisa foram retiradas do
mais completo banco de dados ja criado sobre o comércio Atlantico de escravos, The
Trans-Atlantic Slave Trade Database - projeto coordenado pelo historiador David Eltis
que conta com a contribuicdo de especialistas de varias partes do mundo, e esta

disponivel no link <http:/www.slavevoyages.org>. Este banco de dados reune um

amplo conjunto de informagdes sobre o comércio atlantico de escravos contendo fontes
referentes a 34.948 viagens transatlanticas através das quais foi possivel chegar a
estimativa apresentada no trabalho de 12,5 milhdes de africanos escravizados
embarcados em diversas regides da Africa e aos 10,7 milhdes de africanos escravizados
desembarcados, principalmente nas Américas. O banco de dados oferece vérias
possibilidades de pesquisa, o critério adotado neste trabalho ¢ a soma de escravos

embarcados ¢ desembarcados por amplas regioes.

Um dos produtos gerados por este banco de dados € o Atlas of the Transatlantic
Slave Trade (2010), de David Eltis e David Richardson, o qual forneceu informacgdes

fisico-geograficas das correntes maritimas e ventos do Atlantico, que foram vetorizados
11
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e transformados em shapes no ArcGis 10, ferramenta utilizada na produ¢ao dos mapas.
Criou-se assim um shape para as correntes maritimas quentes, um shape para as
correntes maritimas frias € um shape para os ventos. Foram utilizadas ainda
informagdes hidrologicas e Modelos Digitais de Elevacdo com base em dados da missao
SRTM (Shuttle Radar Topography Mission)' obtidos no HydroSHEDS, banco de dados
do U.S. Geological Survey*. Foi feita uma sele¢do por atributos para criar shapes
contendo apenas os rios de maiores portes na Africa e na América do Sul, a fim de
otimizar a visualizacdo dos mapas. As altitudes sdo expressas nos mapas através da
gradacdo de cor, onde as partes mais claras correspondem as menores altitudes e as

partes mais escuras correspondem as maiores altitudes, conforme mostram as legendas.

Todas essas informagdes - hidrografia, relevo, correntes ¢ ventos - alimentaram
o banco de dados no Arc Gis 10 e constituiram a base fisica dos quatro mapas. As
informacdes referentes as regides de embarque e desembarque e ao volume de escravos
movimentados durante o comércio Atlantico de escravos foram inseridas no banco de
dados do ArcGis 10 através de tabelas contendo as coordenadas geograficas das regides
mostradas e o nimero de escravos embarcados e desembarcados nas regides em cada
um dos séculos tratados. Os simbolos que designam as regides estdo associados ao
nimero de escravos embarcados e desembarcados por meio da ferramenta proportional
symbols, a qual expressa a dindmica do desenvolvimento do comércio Atlantico de

escravos entre os séculos XVI e XIX através do tamanho dos simbolos adotados.

! Projeto internacional liderado pela Agéncia Nacional de Inteligéncia Geoespacial e pela NASA, dos Estados
Unidos. Executada pelo 6nibus espacial Endeavour durante 11 dias em fevereiro de 2000, seu objetivo foi obter a
mais completa base de dados topografica digital de alta resolugdo da Terra.

? Disponivel em <http://hydrosheds.cr.usgs.gov>
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3. CARTOGRAFIA E PODER NA CONSTRUCAO DO ESPACO
GEOGRAFICO

O mapa ¢ um discurso de conhecimento e poder sobre o lugar que representa e
sua construcao pode ser analisada politica e historicamente. Assim sendo, a cartografia
para além de representar um espago pretensamente real constréi um discurso de poder

sobre regides a serem conquistadas e colonizadas.

“A cartografia define-se como a representagdo do espago fisico,
conceitualmente  demarcada e  condicionada  historicamente,
pertencendo, assim, ao campo da histéria social das representagcdes do
espaco ¢ da geografia fisica” (DIAS, 2011: 52).

Embora busque um conhecimento verdadeiro baseado em metodologia e
procedimentos cientificos e em medigdes cada vez mais precisas, a Ciéncia
Cartografica, assim como a Histdria, ¢ profundamente marcada por interesses politicos e
ideoldgicos e por condigdes de producdo que influenciam na elaboragdo de seu produto
final, o mapa (CORTESAO, 1960: 33-34, apud DUARTE, 1994: 17). Assim, mesmo
que o mapa seja apenas uma representacdo grafica do mundo real, ele revela a
territorialidade das construgdes sociais e feigdes naturais do espago geografico
mostrando os conflitos e fatos nele existentes. Os produtos cartograficos constituem
importantes ferramentas para leitura e compreensdo da historia do territério (ANJOS,

2010: 03).

Desta forma, a analise das condigdes politicas e econdmicas do periodo no qual
esses mapas foram produzidos, bem como a aproximagdo da biografia dos cartografos
que os desenharam sdo essenciais para a compreensdo do ambito ideologico que
condicionou a elaboracdo dos mapas, alertando para os objetivos e intencdes neles

implicitos (CORTESAO, 1960: 33-34, apud DUARTE, 1994: 17).

Ademais, mesmo a localizacdo do continente africano no desenho cartografico
do mundo obedece a disputas politicas e ideologicas que acompanharam o
desenvolvimento da Cartografia como uma Ciéncia. O posicionamento da Africa a
margem dos mapas mundi (centrados na Europa), assim como seu posicionamento
abaixo do continente europeu sao convengdes historicamente construidas que imprimem

um discurso de poder (DESTRO, 2011: 47-48).
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Balizada por conhecimentos técnicos como latitude, longitude, relevo,
hidrografia e dezenas de outros dados cientificos, a cartografia torna-se uma pretensa
representacdo da realidade fisica imediata do espaco (DUARTE, 1994: 17-18), no
entanto esses mapas jamais serdo o reflexo ou o espelho da realidade (LACOSTE, 1997:
211-212). Assim, determinadas escolhas técnicas podem gerar imagens distorcidas
sobre a realidade que se pretende representar. Dependendo da projecao cartografica
adotada existem variagdes de forma, area e distancia que podem acarretar em distor¢oes
graves, que por sua vez podem ser usadas na construgdo de discursos de dominagao e

superioridade.

A escolha da projecao cartografica a ser adotada configura uma questdo teorica e
ideoldgica que tem consequéncias diretas na representacao final dos espacos estudados.
Isto porque o processo de representacdo de uma superficie curva em um plano incorrera
sempre em deformagdes, ou seja, todo mapa preserva certas caracteristicas a0 mesmo
tempo em que deforma outras. Os sistemas de projecdes cartograficas definem-se,
portanto, pelo tipo de superficie de projecao utilizada (planas, cilindricas, conicas ou

poliédricas) e pelos atributos de deformagado que as caracterizam (D’ALGE, 2006: 08).

Adotada como um modelo classico da cartografia, a Projecdo Cilindrica
Conforme de Mercator traz vantagens para a cartografia nautica preservando os angulos
- visto que nela os paralelos e meridianos se cruzam formando angulos retos — assim
como o formato dos continentes (RAISZ, 1969: 60-61). Essa projecdo apresenta o
Equador como o paralelo padrido, ou seja, o paralelo onde a escala ¢ verdadeira e,
portanto as distor¢des sdo nulas. Na medida em que a latitude cresce, crescem também
as distor¢des. Desta forma, essa projecao traz prejuizos visiveis para a representacdo de
regides como o continente africano, distorcendo sua area e diminuindo sua importancia

em relagdo a regides localizadas em maiores latitudes.

Neste atual projeto, a projecao empregada ¢ a Cilindrica Equivalente do Mundo,
a qual mantém a propor¢ao da area, principalmente na zona equatorial, em detrimento
da forma. Assim os continentes apresentam distor¢oes em suas formas, porém suas
areas mantém correspondéncia com as reais propor¢des. O foco estd no Oceano
Atlantico, a fim de destacar este espago de interagdes culturais e comerciais que através
de seus sistemas de correntes e ventos influenciou as rotas maritimas e a configuragao

do comércio. O sistema de coordenadas utilizado nos mapas produzidos foi o WGS 84,
14



mesmo sistema utilizado no Google Earth e em sistemas de posicionamento global

(GPS). A escala dos mapas ¢ de 1:60.000.000.

4. ASPECTOS GERAIS DA ESCRAVIDAO E DO COMERCIO ATLANTICO
DE ESCRAVOS

4.1. Definicao

A escraviddo foi um fenomeno de exploracdo do ser humano que esteve presente
em diversos lugares do mundo desde a antiguidade classica até o século XX, tendo
como caracteristica principal a relacdo de dominio de um individuo sobre o outro. Nesta
relacdo, o dominado — o escravo — era visto como uma propriedade, devendo ter sua
forca de trabalho, bem como seu corpo, sob a disposi¢ao dos seus senhores. Estes, por
sua vez, podiam usar da coer¢do para obterem a devida obediéncia (LOVEJOY, 1983:

29).

A condi¢ao de bem movel é o que diferencia o escravo de outros trabalhadores
também explorados. No Feudalismo, por exemplo, o trabalhador apesar de estar sob o
dominio do seu senhor, devendo prestar-lhe servicos e entregar-lhe parte de sua
produgdo, ndo podia ser comprado ou vendido em mercados, como acontecia com 0s
escravos (LOVEJOY, 1983: 30). No entanto, vale ressaltar que nas sociedades africanas
nem todos os escravos eram tratados como mercadoria, € a venda de alguns deles era, de

fato, vedada (HENRIQUES, 2006: 76).

Uma caracteristica inerente ao escravo ¢ a sua condi¢ao de estrangeiro. Separado
da sua terra de origem e de sua cultura, o escravizado era um exilado, condi¢do que
favorecia o controle do senhor sobre ele, apesar de ndo o impedir de manifestar sua

resisténcia (LOVEJOY, 1983: 31).

“Dado fundamental do sistema escravista, a dessossializagao, processo
em que o individuo ¢ capturado e apartado de sua comunidade nativa,
se completa com a despersonalizagdo, na qual o cativo € convertido
em mercadoria na sequéncia da reificacdo, da coisificacdo, levada a
efeito na sociedade escravista” (ALENCASTRO, 2000: 144).

Embora esta definicdo se aplique de maneira geral a escravidao, € preciso ressaltar
o carater mutavel deste processo, que assumiu caracteristicas bastante distintas no

decorrer da sua expansdo, revelando-se um processo dinamico.
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4.2. A escravidao africana e o comércio de longa distancia

A escravidao ja era uma pratica ordindria em diversas sociedades africanas muito
antes da abertura do comércio atlantico de escravos no século XV. Entretanto a pratica
escravagista dentro da Africa possuia caracteristicas bem distintas das que foram
adquiridas com o estabelecimento do comércio moderno de escravos (THORNTON,

2004: 124).

Antes de abordar a exploragdo e a comercializagdo de pessoas dentro do
continente africano ¢ importante fazer um adendo ao que se refere as terminologias
escravo € escravatura. Ambos os termos sdo conceitos ocidentais derivados da palavra
“eslavo”, que designa o povo nascido no leste europeu, submetido a escravidio na
Europa na Idade Média e substituido aos poucos pelos africanos a partir do século XV.
Como destaca Henriques:

“A utilizacdo dos dois termos deve-se assim a uma operagdo
banalizadora que, em certo sentido, cria uma espécie de homogeneidade
das praticas sociais, negando o proprio sentido da historia (...) nenhuma

lingua africana conhecia, antes da chegada dos europeus, a palavra
escravo e menos ainda escravatura” (HENRIQUES, 2006: 62 ¢ 67).

A imposi¢do da utilizacdo destes conceitos para referir-se as formas de dominacao
e comércio de pessoas no territorio africano rejeita as reais caracteristicas desta pratica
no interior da Africa, definida por Jodo Medina e Isabel Castro Henriques (1996: 90)
como mais "sutil" que as formas praticadas no comércio exterior de escravos; sutileza
que talvez justifique o fato de quase ndo existirem registros de revoltas por parte dos

cativos no periodo anterior ao século XV.

A expansdo de impérios, as disputas por rotas comerciais € por acesso aos rios
eram alguns fatores desencadeadores de grandes conflitos entre as diversas etnias
africanas (ALBUQUERQUE; FRAGA FILHO, 2006: 14). Organizadas principalmente
através das relacdes de parentesco, pelas quais os individuos estabeleciam suas
identidades, as etnias derrotadas nestas batalhas eram submetidas ao dominio das etnias

vencedoras (MEDINA; HENRIQUES, 1996: 90).

O parentesco determinava o lugar do individuo na sociedade, desta maneira, a
hereditariedade também o condicionava a escravidao ou a liberdade, a depender da

regra de parentesco existente em cada sociedade. Além da guerra e da hereditariedade,
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existiam outras maneiras pelas quais o individuo poderia tornar-se escravo. O cativeiro
era uma forma de punir pessoas condenadas principalmente por assassinato, roubo,
adultério e feitigaria. A compra, venda ou troca eram outras maneiras de escravizar o
individuo. Pessoas endividadas penhoravam parentes como garantia de pagamento da
divida, sendo elas libertadas com sua quitacdo (CARREIRA, 1978: 19-29; LOVEJOY,
1983: 30; HENRIQUES, 2006: 72-76).

A escraviddo na Africa estava associada ao trabalho e a produgdo de riquezas,
sendo que o proprio escravo configura um investimento financeiro e comercial. Os
escravos deste sistema tinham sua forca de trabalho utilizada principalmente na
agricultura de pequena escala, podendo desempenhar outras func¢des dentro da
sociedade, como o artesanato e o comércio, por exemplo, fungdes desempenhadas

também por homens livres (LOVEJOY, 1983: 34).

Exceto nos casos em que fossem obtidos sob acusacao de ligacdo com feitigaria,
situagdo na qual eram rechagados, os escravos eram bem aceitos pela sociedade,
podendo exercer, inclusive, fungdes de confianca. Além de desempenharem os mais
diversos trabalhos, os escravos representavam a capacidade de auto sustentacdo da
linhagem de seus senhores, assegurando status social a eles. Dai a preferéncia por
escravizar mulheres neste sistema: a capacidade de reprodugdo garantia a ampliagcdo do
grupo, e, consequentemente, a continuidade da linhagem familiar (MEDINA;

HENRIQUES, 1996: 94; HENRIQUES, 2006: 75-77).

Embora os escravos exercessem um papel importante na economia destas
sociedades, a estrutura economica dos Estados africanos antes do século XIX ndo se
baseava na escraviddo, ou seja, a escravidao era “incidental a estrutura da sociedade e
ao funcionamento da economia”. Desta maneira, a escraviddo s6 se tornou sistémica
quando os escravos passaram a desempenhar um papel essencial na produgao, tornando-
se a base estrutural da economia, consolidando-se como o regime de trabalho

hegemonico (LOVEJOY, 1983: 39).

O desenvolvimento do comércio exterior de escravos esta ligado a intervencao de
mercadores mucgulmanos no continente africano. Este contato alterou as relagdes
politicas, econdmicas e sociais das sociedades africanas, tornando-as mais violentas em
decorréncia da crescente reificagdo do ser humano, que ¢ transformado em mera

mercadoria a servigo da economia mundial (MEDINA & HENRIQUES, 1996: 98).
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Embora provavelmente ja existisse no passado uma integracdo entre a Africa e regides
externas (Mediterraneo, Golfo Pérsico e Oceano Indico) € a partir do século VIII, com a
expansao do islamismo no norte da Africa, que o comércio de escravos ganha novas

propor¢des (LOVEJOY, 1983: 47).

Respaldados pela religido, que permitia a escravizacdo de “infi¢is”, ou seja, de
ndo muculmanos, os arabes capturaram e escravizaram muitos africanos durante as
guerras santas que expandiram o Isld no norte da Africa’. Para os seguidores de Maomé,
a escravizacao era uma oportunidade de conversdo, podendo o escravizado ser libertado
apos ser instruido nos preceitos islamicos. No entanto, eram primordialmente as razdes
comerciais, € ndo as altruistas, que definiam a condi¢do do escravizado, uma vez que
este era uma peca fundamental para o comércio dos mercadores mugulmanos

(ALBUQUERQUE & FRAGA FILHO, 2006: 16).

Com a intensificagdo do comércio de longa distancia, tornou-se cada vez mais
necessario o aumento do numero de cativos, que além de servirem como moedas de
troca nas negociagdes, eram incumbidos de carregarem as barras de sal, os tecidos, as
armas, os objetos de cobre, as cestas de tamaras, enfim, toda a mercadoria transportada
nas viagens. Estima-se que as exportagdes através do deserto do Saara (650-1600), do
Mar Vermelho ¢ do Oceano Indico (800-1600) alcangaram um volume que varia entre
3,5 e 10 milhdes de escravos — quase a mesma quantidade do trafico atlantico, embora o

ultimo tenha se estendido por um periodo menor (LOVEJOY, 1983: 60).

No mundo 4rabe, as ocupacdes destinadas aos cativos eram diversas: agricultores,
concubinas, artesaos, domésticas, teceldes, entre outras. Mas era como soldados que os
escravos se faziam indispensaveis. A crescente busca mugulmana por novos territorios
demandava um numero cada vez maior de escravos para lutarem nas guerras, o que
acentuou a violéncia nas buscas por novos escravos dentro do continente africano

(ALBUQUERQUE & FRAGA FILHO, 2006: 19).

* Seis rotas principais atravessavam o deserto: uma ia do norte da antiga Gana para o Marrocos; a segunda
se estendia para o norte, de Tombuctu a Tuwat, no sul da Argélia; uma terceira passava do vale do Niger
e das cidades haugas através do macico de Air para Gate e Gadamés; uma quarta ia do Lago Chade para
Murzuk, na Libia; uma quinta alcancava o norte de Darfur, no Suddo Oriental, para o Vale do Nilo e
Assiout; e uma sexta passava pelo norte de uma confluéncia do Nilo Azul e do Nilo Branco, em dire¢do
ao Egito. Os portos do Mar Vermelho serviam as terras altas da Etiopia e ao Vale do Nilo e incluiam
Suaquim, Mass4ua, Tajura e Zeila. As cidades da Africa Oriental vinculavam-se por uma rota que se
estendia em dire¢do norte pela costa (LOVEJOY, 1983: 60-61).
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Desta maneira, a escravidao doméstica foi aos poucos substituida pelo comércio
escravo em larga escala. No século XV, com a chegada dos europeus na costa africana,
o trafico de escravos foi intensificado atingindo dimensdes intercontinentais. A partir
deste momento a Africa passou a desempenhar um papel cada vez mais importante para
a economia mundial, na qual os escravos de 14 exportados passaram a constituir a base
do modelo econdmico que emergia: o Capitalismo (KLEIN, 2002: 73; WILLIAMS,
2012: 50).

5. ASPECTOS GEOGRAFICOS DO ATLANTICO E SUA INFLUENCIA NO
COMERCIO MODERNO DE ESCRAVOS (SECULOS XV-XIX)

Os aspectos fisicos do continente africano estao intimamente associados a maneira
pela qual se desenrolou o comércio atlantico de escravos. Desta forma, faz-se necessario
destacar alguns destes fatores a fim de se compreender as suas influéncias na evolucao

do comércio negreiro.

A chamada “abertura do Atlantico” representou a integracdo de regides do
continente africano que estavam isoladas do contato com as sociedades europeias, como
no caso da Africa Centro-Ocidental. Em outros casos, nomeadamente com relagdo a
Africa Ocidental, esta foi uma “abertura” de rotas alternativas entre essas populagdes e
as culturas mediterranicas, que tradicionalmente mantinham contato através de rotas
transaarianas de comércio. De certa forma, o relativo desconhecimento por parte dos
viajantes europeus em relacdo a geografia africana e diversas limitagdes técnicas
somente superadas na Modernidade contribuiram para a chegada relativamente tardia
dos europeus em diversas regioes africanas de grande densidade populacional, como no

caso do Kongo (GIORDANI, 1985: 33; THORNTON, 2004: 53-62).

Comparado a uma grande bacia rebaixada no centro e elevada nas bordas, o
continente africano tem um litoral formado por dobras costeiras que dificultam a

passagem dos complexos fluviais.

“Na Africa, as montanhas do litoral parecem afastar do oceano as
dguas que lhe escorrem dos flancos e impdem longos desvios pelo
interior das terras a rios como o Niger ou o Congo, antes de darem
passagem a um caudal navegavel. Por vezes também, a rede fluvial
desemboca apenas numa depressdo interior, como ¢ o caso do Chari-
Logone, tributario do Chade. (...) Os contornos dos sistemas fluviais
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sdo formados por trechos de fraca declividade unidos abruptamente
por rapidos, quedas d’agua e cataratas” (GIORDANI, 1985: 34).

Além do carater indspito do litoral africano, as correntes maritimas e o regime dos
ventos atlanticos foram grandes barreiras naturais que dificultaram a navegagdo e a
fixagdo europeia na costa ocidental da Africa, além de dificultar que as popula¢des
africanas que habitavam a costa Atlantica desenvolvessem tecnologias de navegacao
transoceanicas (THORNTON, 2004: 55). Isso ndo significa que ndo havia interesse por
parte dessas populacdes locais em explorar as praias e a costa africanas, muitas vezes se
beneficiando dos diversos produtos que o oceano lhes podia oferecer. Essas populacdes
africanas eram muito habilidosas nas navegacdes de cabotagem (na costa) e fluviais (rio
adentro) e barqueiros africanos foram utilizados desde cedo pelos capities portugueses

para a navegacao em regides desconhecidas pelos europeus (SANTOS, 1998: 85).

Somente no século XV, com o acimulo de conhecimentos astrondmicos,
matematicos e cartograficos, ¢ com o desenvolvimento de técnicas e instrumentos
nauticos — como a bussola, o astrolabio, a medi¢cdo do tempo e o calculo das latitudes —
os portugueses passaram a dominar as correntes maritimas e atmosféricas do atlantico,
utilizando-as a seu favor. Foram estes avangos cientificos que permitiram as navegagoes
por alto mar, as quais possibilitaram o descobrimento das ilhas atlanticas e a exploragao

cada vez mais ao sul da costa africana (BOXER, 2002: 42; FERRO, 1996: 44).

Desta forma, as navegagdes europeias no Atlantico durante o século XV
romperam com o relativo isolamento geografico do continente africano, possibilitando a
intensificacdo das relacdes ja estabelecidas entre as varias regides do Velho Mundo e a
ligacdo deste com as Américas. A conexdo dos continentes europeu, africano e
americano, foi importantissima para o sucesso do comércio atlantico de escravos e, por
conseguinte, para o estabelecimento de wuma economia mundial unificada

(THORNTON, 2004: 54).

5.1. As correntes maritimas e atmosféricas do Atlantico

A dinamica de correntes maritimas e ventos do Oceano Atlantico desempenhou
papel importante na configuracdo do comércio. Movimentando-se no sentido horario, no

Hemisfério Norte e no sentido anti-horario no Hemisfério Sul as correntes e ventos do
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Atlantico condicionavam as rotas maritimas estabelecidas influenciando tanto na
escolha dos mercados escravagistas, quanto nos periodos de chegada e partida das
embarcagdes (RUSSEL-WOQOD, 2009: 96). O sentido da navegacao e a ordem na qual
os portos africanos deviam ser visitados eram determinados por essas condigdes fisicas
do oceano. Os capitdes dos navios negreiros desenhavam suas trajetorias levando em
consideragdo estes windward markets (BEHRENDT, 2011: 46), como se verifica no

itinerario Benguela - Novo Redondo - Luanda - Cabinda - Loango.

Antes do advento dos navios a vapor na segunda metade do século XIX o dominio
das correntes maritimas e atmosféricas era fundamental ao sucesso nas navegagdes.
Desconsiderar esses fatores naturais significava perder tempo, suprimentos e por em
risco a propria sobrevivéncia. Seis correntes maritimas atuavam nas costas atlanticas
sob influéncia portuguesa: (1) Malvinas, (2) Equatorial, (3) Sul Equatorial, (4) Guianas,
(5) Benguela e (6) Brasil, sendo que as quatro ultimas constituem os “corregos de
navegacdo” por onde as embarcagdes trafegavam periodicamente articulando espacos
através de dois sistemas distintos do Atlantico dividido pela Corrente Sul Equatorial

(BARROSO, 2009:52).

A Corrente Sul Equatorial ¢ impulsionada pela Corrente Fria de Benguela, que
comeca proximo a regido de Namibe, na costa angolana. Num movimento ascendente
segue pelo Golfo dos Escravos, atravessa as imediacdes da ilha de Santa Helena até
chegar préximo a costa brasileira, onde, nas proximidades do Cabo de Sao Roque, no
Rio Grande do Norte, divide-se em duas: uma ascende ao norte da América portuguesa
formando a Corrente das Guianas; e a outra desce dando origem a Corrente do Brasil,
que segue até o Rio Grande do Sul encontrando-se com a Corrente Fria das Malvinas,
onde retorna a Africa formando um grande circulo no sentido anti-horério no Atlantico

Sul (BARROSO, 2009: 53-54).

A parte da Corrente Sul Equatorial que se desloca para o norte da América
portuguesa passa pelos atuais estados do Ceard, Piaui, Maranhdo e Para passando a
compor a Corrente das Guianas, que segue pela América Central formando a Corrente
das Antilhas e depois a Corrente do Golfo. Esta ¢ responsavel pelo transporte de agua
para o norte e leste e comega a afastar-se do continente norte-americano rumo ao
nordeste (NE) até a Latitude aproximada 45° N, Longitude 45° W, onde se ramifica na

Corrente Norte Equatorial. Parte desta segue para leste (L) continuando o movimento

21



da Corrente do Golfo em direcao a Europa. Nesta regido os Ventos Alisios de Nordeste
sopram a Corrente Norte Equatorial para Oeste (W), onde ¢ abastecida pela Corrente
das Canérias, que na costa africana passa no sentido sul sudoeste (SSW). Na parte
ocidental a Corrente Norte Equatorial une-se a um ramo da Corrente Sul Equatorial, que
atravessa o Equador em dire¢do ao Caribe, onde encontra a Corrente das Guianas
fechando, assim, o grande circulo no sentido hordrio do Atlantico Norte (MIGUENS,

1996: 263).

Assim, a dinamica das correntes maritimas e ventos do Atlantico influenciou a
decisdo da Coroa quanto a divisdo do territoério da América portuguesa em dois Estados
(1621): o Estado do Brasil e o Estado do Grao Para e Maranhdo. Proximo ao Cabo de
Sao Roque (RN) a Corrente Sul Equatorial se ramifica em duas: a Corrente das Guianas,
que ascende pela América Central e flui no sentido horario facilitando a intera¢ao entre
os portos situados ao norte do cabo com os portos de Portugal e da Alta Guiné; e a
Corrente do Brasil, que desce proxima a costa sul americana e flui no sentido anti-
horéario facilitando a interagdo dos portos situados ao sul do cabo com os portos da

Africa Centro-Ocidental (ALENCASTRO, 2001:59).

A navegabilidade a partir da regido da Alta Guiné e da ilha de Cabo Verde para
os Estados do Grao Par4d e Maranhdo e de 1a para Portugal era, apesar da distancia, feita
com facilidade devido a dindmica das correntes maritimas e atmosféricas do Atlantico
Norte, que ligava essas regides. J4 a navegacdo a partir da por¢do norte da América
portuguesa para os portos situados ao sul era bastante dificil, visto que era condicionada
pelo sistema de correntes e ventos do Atlantico Sul, que movimenta-se no sentido
oposto ao do Atlantico Norte. O tempo médio gasto nas viagens entre os portos de Sao
Luis e Salvador, por exemplo, variava de 28 a 47 dias dependendo da forg¢a das
correntes ou das mongdes sazonais dos ventos, cuja intensidade e direcdo variam
durante o ano determinando os periodos semestrais para a navegagao pela costa atlantica
da América portuguesa, sendo a travessia terrestre utilizada como alternativa, nao
menos penosa, as adversidades naturais impostas pelo Atlantico (BARROSO, 2009: 55-
57).

A divisao do territorio da América portuguesa em dois estados demonstra a forte
relevancia dos aspectos fisicos do Atlantico na organizagdo do comércio atlantico de

escravos. Como aponta Barroso, “O Atlantico ndo aparece s6 como elo entre as margens
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que afasta, mas também acabou por determinar divisdes no espaco politico
administrativo do territério da América portuguesa” (2009: 52). Uma vez que os
sistemas de correntes maritimas e ventos do Atlantico condicionavam a navegagao, fez-
se necessaria a rearticulacdo dos espacos de modo a adequd-los a sua logica. Os
principais pontos de influéncia portuguesa as margens do Atlantico também se integram
ao seu ritmo e movimento. No Atlantico Sul profundas relagdes foram estabelecidas
entre os portos do Rio de Janeiro e Angola, bem como entre os portos da Bahia e da

Costa da Mina (BARROSO, 2009:53).

O crescimento da industria negreira na capitania do Rio de Janeiro no século
XVIII e de suas redes comerciais com os portos da Africa Centro-Ocidental esta
relacionado com a posi¢do geografica que beneficiava as travessias atlanticas entre as
costas brasileiras e angolanas (CURTO, 2002: 157). As intensas relagdes comerciais €
sociais entre Rio de Janeiro e Sdo Filipe de Benguela no final do século XVIII sdo
desdobramentos da influéncia das correntes maritimas no estabelecimento de rotas do
comércio atlantico (THOMPSON, 2012: 100). As correntes e marés da costa centro-
ocidental africana (no sentido ascendente) contribuiram para o isolamento de Benguela
dificultando o controle metropolitano nesse porto (MILLER, 1999: 22). Uma viagem de
barco saindo de Luanda podia levar até quatro meses devido as dificuldades de se
navegar contra marés e ventos (FERREIRA, 2003:109), enquanto a travessia entre
Benguela e Rio de Janeiro na primeira metade do século XIX levava em média 36 dias

(KLEIN, 1972: 899 — nota 06).

O comércio atlantico de escravos alterou profundamente os espagos envolvidos
neste processo. Milhares de europeus migraram para as ilhas do atlantico e do Caribe e
para as Américas; uma parcela macica dos indios americanos foi aniquilada pelos
europeus € milhdes de africanos foram mandados para o “Novo Mundo”, constituindo,
em algumas areas a populacdo majoritaria (THORNTON, 2004: 54). Além da mudanca
demografica, ocorreram nestes espagos alteragdes ecologicas. A circulagdo de plantas
como a mandioca, a cana de aglcar, a pimenta e a bananeira somada as praticas
extrativistas e a captura de animais transformaram a ecologia das regidoes descobertas.
Segundo Isabel Castro Henriques, a “revolugdo ecoldgica” ¢ a base da primeira fase da
escravatura atlantica, uma vez que “mobiliza capitais, permite lucros, exige forca de
trabalho abundante, barata e passiva. Os escravos sdo por isso absolutamente

indispensaveis” (1996: 83).
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6. 0 COMERCIO TRANSATLANTICO DE ESCRAVOS (SECULOS XV-XIX)

Iniciado no século XV com a expansdo europeia, o comércio atlantico de escravos
representou uma das maiores formas de violéncia contra o ser humano de que se tem
noticia na histéria (HENRIQUES, 1996: 83). Considerado um dos empreendimentos
mais complexos do mundo pré-industrial, o comércio atlantico de escravos transportou
pessoas e bens entre a Africa, a Europa e as Américas, movimentando uma quantidade
enorme de capital. O desenvolvimento da agricultura comercial de exportacdo na
América e o aumento das relagdes comerciais entre a Asia e a Europa tiveram uma
relagdo direta com o comércio de escravos africanos, que constituiram a forca de
trabalho sob a qual se estabeleceu o Capitalismo (KLEIN, 2002: 73; WILLIAMS, 2012:
50).

O comércio atlantico de escravos se transformou ao longo dos séculos devido a
diversos fatores. As tabelas e mapas que se seguem mostram a evolugao do comércio
em numeros, bem como a dinamica das regides que mais importaram e exportaram
africanos nos diferentes periodos, sendo a Africa Centro-Ocidental a maior regiio
exportadora, ¢ o Brasil (América portuguesa) a maior regido receptora do comércio

atlantico de escravos.

TABELA 1: Fluxo de escravos embarcados por regiao nos séculos XVI ao XIX.

Regides de Embarque 1501-1600 1601-1700 1701-1800 1801-1866 Total
Senegambia e Ilhas Atlanticas 147,281 136,104 363,187 108,941 755,513
Serra Leoa 1,405 6,843 201,985 178,537 388,771
Windward Coast 2,482 1,35 289,583 43,454 336,868
Costa do Ouro 0 108,679 1,014,529 86,114 1,209,321
Baia do Benim 0 269,812 1,284,585 444,662 1,999,060
) Baia da Biafra 8,459 186,322 904,616 495,164 1,594,560
Africa Centro-Ocidental e St.
Helena 117,878 1,134,807 2,365,204 2,076,685 5,694,574
Sudeste Africano e Tlhas indicas 0 31,715 70,93 440,022 542,668
Total 277,506 1,875,631 6,494,619 3,873,580 12,521,336

FONTE: Trans-Atlantic Slave Trade Database
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TABELA 2: Fluxo de escravos desembarcados por regido nos séculos XVI ao XIX.

Regites de Desembarque 1501-1600 1601-1700 1701-1800 1801-1866  Totals
Europa 640 2,981 5,24 0 8,86

América do Norte 0 15,147 295,482 78,117 388,747
Caribe Britanico 0 310,477 1,813,323 194,452 2,318,252
Caribe Francés 0 38,685 995,133 86,397 1,120,216
América Holandesa 0 124,158 295,215 25,355 444728
Oeste Indico Dinamarqués 0 18,146 68,608 22,244 108,998
América Espanhola 169,37 225,504 145,533 752,505 1,292,912
Brasil 29,275 784,457 1,989,017 2,061,625 4,864,374
Africa 0 3,122 2,317 150,13 155,569
Total 199,285 1,522,677 5,609,869 3,370,825 10,702,656

FONTE: Trans-Atlantic Slave Trade Database

6.1. Participacdo portuguesa no comércio atlantico de escravos

As rotas tragadas pelos europeus, a quantidade de escravos exportados, e as
regides nas quais os europeus buscavam seus cativos foram alteradas ao longo do
desenvolvimento do comércio atlantico de escravos. A fim de facilitar a compreensao
da dindmica do comércio atlantico de escravos e a participagdo portuguesa neste longo
processo, buscou-se fazer uma periodizagao histérica deste fendmeno. De acordo com
Milton Santos (2008: 51) ao se tratar da inter-relagdo entre periodo e lugar, a
periodizagdao historica pode ser um instrumento adequado, visto que a analise das
“partes” proporciona a compreensdo do fenomeno em sua totalidade. Desta forma, a
participagdo portuguesa no comércio atlantico de escravos serd abordada adiante em
quatro periodos: o inicio do comércio atlantico de escravos (XV); sua expansio e

incremento (XVI- XVII); seu auge (XVIII); e seu declinio (XIX).

6.1.1. Abertura do comércio Atlantico (século XV)

Interessados em encontrar fontes de ouro, terras, novos mercados € uma rota
alternativa para o Oriente, os portugueses iniciaram suas expansdes maritimas no século
XV. Apo6s conquistarem Ceuta (1415), importante centro comercial localizado no

extremo norte da Africa, os lusitanos tomaram dire¢do rumo ao sul da costa ocidental
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africana abrindo caminho para que outras nagdes europeias também explorassem este
espaco (PINTO, 1981: 153). No século XV, a presenga portuguesa se restringiu
inicialmente a costa da Africa Ocidental, mais especificamente & regido da Senegimbia,
a qual engloba, em seu contexto histdrico, além do Senegal e da Gambia, Guiné-Bissau

e toda a area que circunda Serra Leoa (MANE, 1987: 02).

Os primeiros escravos foram capturados ao sul do cabo Bojador (Saara Ocidental)
e levados para Portugal em 1441. Respaldados pela Igreja, que via na escraviddo uma
forma de cristianizar os hereges, os lusitanos, comandados pelo Infante D. Henrique,
organizaram novas expedicdes de exploragio na Africa chegando a ilha Arguim (atual
Mauritdnia) em 1443. Os escravos capturados neste periodo eram destinados
principalmente a Europa, onde desempenhavam basicamente fungdes domésticas e
agricolas substituindo a defasagem de homens empenhados nas expedi¢des maritimas

(PINTO, 1981: 154).

A descoberta dos arquipélagos atlanticos ampliou a busca por novos escravos na
costa africana. Os europeus, que até entdo importavam acucar dos arabes, passaram a
cultivar o produto nos espagos recém-descobertos. Assim como os espanhdis, que
implantaram a cultura da cana-de-agtcar nas ilhas Candrias, os portugueses passaram a
produzir acticar nos arquipélagos de Acores ¢ Madeira e, mais tarde, nos até entdo
desabitados arquipélagos de Cabo Verde e de Sdo Tomé e Principe, o que exigiu um
grande numero de escravos tanto para povoar as ilhas, quanto para implementar a
cultura agucareira nestas areas (PINTO, 1981: 155). Diante deste cenario, os europeus
substituiram a usual e limitada forma de obtengdo de escravos, a captura, por relagdes
comercias baseadas no intercdmbio de mercadorias que os chefes locais almejavam

(MEDINA; HENRIQUES, 1996: 108; PINTO, 1981: 155).

A posicao estratégica das ilhas de Cabo Verde, localizadas em frente a regido da
Senegambia, reforcou o comércio entre Portugal e esta regido — principalmente com
Guiné-Bissau —, transformando o arquipélago em um importante entreposto comercial
de produtos como a noz de cola, sal, ferro e escravos, além do “algoddo de Cachéu”

(PRIORE; VENANCIO, 2004: 102).

Neste periodo, o ouro ainda era o produto mais desejado pelos portugueses, que
seguiam suas exploragdes cada vez mais ao sul da costa oeste africana, mas a

dificuldade em se chegar as fontes produtoras de ouro fez com que a presenca lusitana
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se limitasse ao litoral. Nao obstante, a constru¢dao do forte Sdo Jorge da Mina na Costa
do Ouro (Gana), no ano de 1482, permitiu o estabelecimento de relagdes comerciais nas
quais os portugueses trocavam escravos, vindos principalmente do Benim, por ouro em

p6 (PINTO, 1981: 157).

As ilhas de Sao Tomé e Principe desempenharam um papel importante para a
expansdo do comércio de escravos. As Otimas caracteristicas do solo e o clima tropical
de Sao Tomé favoreciam o cultivo da cana-de-agtcar na maior parte do ano. Desta
maneira foi implantado nesta ilha, pela primeira vez, o modelo de producdo que
posteriormente seria adotado em grande parte das Américas: o sistema de plantation. Os
escravos foram a principio importados da Costa da Guiné, posteriormente, passaram a
ser trazidos do Congo, uma vez que a proximidade geografica entre S3o Tomé ¢ a
Africa Centro-Ocidental intensificou o comércio escravagista entre os portugueses € 0s

comerciantes congo-angolanos (MILLER, 1997: 22-24).

As ilhas atlanticas, além de desempenharem a importante fungdo de entrepostos
comerciais foram, portanto, juntamente com o continente europeu, os principais polos
receptores de mao-de-obra escrava no século XV, sendo a maioria dos escravos
exportados para estas areas trazidos da Senegambia e da Alta Guiné (COSTA E SILVA,
2002: 787).

A conquista da América portuguesa no século XVI ampliou novamente de forma
significativa a necessidade de mao de obra escrava, marcando o inicio de uma nova fase
do comércio atlantico de escravos baseada no plantio extensivo de cana e na producio
sistematica de agucar. A partir de entdo € possivel espacializar o comércio de escravos

com dados mais consistentes.

6.1.2. Incremento do comércio Atlantico de escravos (séculos XVI-XVII)

Inicialmente, o comércio negreiro foi destinado principalmente as coldnias
espanholas, que obtinham escravos por meio de asientos, tendo o Caribe, 0 México e os
Andes como principais receptores de escravos entre 1501 e 1600 (FLORENTINO,
2009: 30). A Alta Guiné continuou sendo a principal regido fornecedora de mao de obra
escrava para a América espanhola, sendo Cachéu e Cartagena os principais portos de

embarque e desembarque, respectivamente. A Senegambia foi, por sua vez, a segunda
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maior exportadora de cativos até o inicio do século XVII (COSTA E SILVA, 2002: 788
e 792).

Em meados do século XVI a cana-de-agucar foi introduzida na América
portuguesa ampliando consideravelmente a demanda por mao de obra escrava. A partir
de entdo o Brasil passou a receber cativos nascidos em Alta Guiné e na Senegimbia,
porém estes embarcavam em Portugal, no arquipélago de Cabo Verde ou na ilha de Sao

Tomé (COSTA E SILVA, 2002: 788).

Pierre Verger (1987: 09-10) classifica a fase do comércio escravo para o Brasil
durante a segunda metade do século XVI, como o ciclo da Guiné, designando “Guiné”
como a costa oeste ao norte do Equador. A fim de suprir a demanda por escravos para as
colonias hispanicas e portuguesas nas Américas, o predominio lusitano se intensificou
no litoral oeste africano tornando a regido compreendida entre os atuais Senegal e
Camardes o principal polo exportador de escravos no século XVI. Neste mesmo periodo
a regido congo-angolana (também conhecida como Africa Centro-Ocidental) ja
despontava como o segundo maior fornecedor de mao de obra escrava do continente

(FLORENTINO, 2009: 30).

Em fins do século X VI iniciou-se o segundo ciclo do comércio de escravos para o
Brasil, no qual a maioria dos cativos importados foi tirada da regido congo-angolana
(VERGER, 1987: 10). Com a decadéncia do Reino do Congo, os portugueses se
voltaram para Angola, que além de ter uma populacdo mais densa que o Congo, estava
em melhor posicdo para atender ao aumento da procura portuguesa. Desta maneira,
Portugal intensificou sua participagdo no comércio de escravos em Angola, o que deu
novo impulso a atividade em Luanda e (a partir de 1617) em Benguela (PINTO, 1981:
159-160).

Conforme ¢ possivel observar no mapa 01, durante o século XVI o destino dos
escravos negociados se restringiu a América espanhola, 8 América portuguesa (Brasil) e
a Europa. Embora a maior parte dos escravos tenha sido dirigida as possessoes
espanholas no Novo Mundo, foram os portugueses quem forneceram os cativos aos
espanhdis através dos asientos. Desta forma, durante todo o século, os lusitanos foram
os protagonistas do comércio Atlantico de escravos para a América espanhola. No
século XVI, os escravos foram tirados principalmente da Africa Ocidental,

especialmente da Senegambia. No final do século, a Africa Centro-Ocidental passou a
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exportar um contingente mais significativo de escravos em decorréncia da demanda

exigida pelo Brasil (FLORENTINO, 2009: 30). Segue o mapa 01:
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No século XVII, o desenvolvimento do sistema de plantation nas colonias
britdnicas, holandesas e principalmente na América portuguesa, demandou uma
quantidade de mao de obra escrava cada vez maior. Desta maneira, a disputa pela costa
africana tornou-se mais acirrada entre as nagdes europeias, que estabeleceram fortes ao
longo do litoral africano. Neste século, os europeus importaram quase sete vezes mais

escravos do que no século XVI (KLEIN, 2002: 75).

Angola e a Costa dos Escravos (que se estendia do rio Volta ao rio Benim)
tornaram-se as principais fomentadoras de cativos para as Américas, ultrapassando a
Alta Guiné e a Senegambia. A crescente demanda por escravos no Brasil fez com que
Luanda se tornasse desde o inicio do século XVII o mais importante porto atlantico de

embarque de escravos (COSTA E SILVA, 2002: 789).

Na primeira metade do século XVII, o comércio de escravos para as Indias de
Castela estava sob o parcial dominio espanhol. Para Cartagena, todavia, foram os

portugueses quem levaram escravos embarcados na Senegambia, nos Rios da Guiné e
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em Angola, cuja participagdo no comércio para Cartagena aumentou significativamente

no primeiro quartel deste século (COSTA E SILVA, 2002: 792).

Na segunda metade do século XVII, a Costa do Ouro tornou-se uma importante
regido de importagdo e exportacdo de escravos (FLORENTINO, 2009: 31). Neste
mesmo periodo, a procura por escravos na Africa Centro-Ocidental (Cabinda, Malembo,
Sénio e Loango) se intensificou. Além dos portugueses e dos luso-brasileiros,
holandeses, franceses e ingleses buscavam ali mao de obra para trabalhar em suas

possessoes nas Américas (COSTA E SILVA, 2002: 835).

O ouro e os diamantes descobertos em meados da década de 1690 e a demanda
por escravos para trabalhar nas minas da capitania do interior do Rio de Janeiro
ocasionaram o aquecimento da economia desse porto atlantico e de suas plantagdes de
cana de agucar. A expansdo desses dois setores econdmicos da colonia — a mineragdo e
as plantacdes agucareiras — levou as casas comerciais do Rio de Janeiro a estabelecerem
negocios com o porto de Luanda, assim como faziam baianos e pernambucanos meio
século antes. Uma vez que a industria mineira das Gerais continuava a se expandir
durante as primeiras décadas do século XVIII, a fabricag¢do de cachaga no Rio de
Janeiro teve que acompanhar esse crescimento, visto que este produto era fundamental

para o mercado negreiro que abastecia as minas. (CURTO, 2002: 153-154).

O aumento na procura por escravos para as Américas reforcou as atividades
portuguesas em Africa, resultando na construgdo do Forte de Sdo Jodo Baptista de
Ajuda, em Daomé (1677-1680), e na instalagdo de uma feitoria em Bissau, em 1696
(PINTO, 1981: 166). O principal polo de influéncia portuguesa era a costa norte de
Angola, porém os lusos continuaram comprando escravos nos portos da Senegambia e

nos primeiros locais onde obtiveram escravos africanos (COSTA E SILVA, 2002: 779).

Entretanto, a corrida por escravos ndo se restringiu a costa ocidental africana. O
substantivo crescimento da producdo de agucar na América portuguesa - que fez com
que as exportagdes da Africa Centro-Ocidental superassem as dos portos do norte - ¢ a
descoberta de minas de ouro em Minas Gerais em fins do século XVII provocaram uma
intensa procura por escravos, os quais passaram a ser importados também da Africa
Oriental, principalmente dos portos de Mocambique. (PINTO, 1981: 167). Segue o
mapa 02:
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6.1.3. Auge do comércio Atlantico de escravos (século XVIII)

No século XVIII, o trafico atlantico de escravos alcangou seu apogeu devido a
expansao das plantations nas Américas. A especializagdo na producao de algodao da
porcdo sul das 13 Colonias britanicas na América do Norte, a extracdo de ouro e
diamantes nas minas no Brasil ¢ o desenvolvimento da industria agucareira no Caribe e
demais regides das Américas fizeram com que neste periodo as exportagdes de escravos
para o Novo Mundo chegasse a 5,6 milhoes, quase seis vezes mais que o contingente

exportado para 14 no século anterior (DUCHET, 1981: 55; LOVEJOY, 2002: 188).

Do total de escravos exportados para as Américas no século XVIII, mais da
metade foi destinada as colonias das ilhas caribenhas e aproximadamente um ter¢o
desembarcou no Brasil. Menos de um décimo dos cativos foram enviados para a
América espanhola e 6% foram mandados para a América do Norte, onde além do

algodao, cultivava-se tabaco e arroz (THORNTON, 2004: 409).

Tanto nas ilhas do Caribe quanto no Brasil, os escravos trabalhavam nos engenhos

de agucar e nas minas. Segundo Costa e Silva (2002:816), no inicio das exploragdes das
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minas no Brasil, houve uma preferéncia por escravos oriundos de regides auriferas da

Africa, uma vez que estes sabiam extrair o ouro dos rios e cavar os tineis nas minas.

A Africa Centro-Ocidental, o Golfo do Benim e o Golfo de Biafra, foram as
principais regides fornecedoras de mao de obra escrava para as Américas durante o
século XVIII. A maior parte dos escravos exportados neste periodo saiu da porcao
centro-ocidental da Africa: 30 a 45% do total de cativos comercializados. O Reino do
Daomé aparece em segundo lugar, com aproximadamente 40% das exportagdes do
século XVIII. O Golfo de Biafra também teve participagdo bastante relevante, chegando
a exportar na década de 1780 quase 30% do total de escravos comercializados. Serra

Leoa, Costa do Ouro e Senegal tiveram uma participagdo secundaria nas exportacdes

deste século (THORNTON, 2004: 394-395).

De acordo com o mapa 3, a maior parcela dos escravos exportados no século
XVIII foi tirada da Africa Ocidental. Entretanto, o comércio portugués foi mais intenso
na regido da Africa Centro-Ocidental. Em 1701 os portugueses perderam o asiento que
lhes assegurava o fornecimento de escravos para as colonias espanholas, concentrando

desta forma as suas exportagdes exclusivamente no Brasil.

Durante o “ciclo da Costa da Mina”, referente aos trés primeiros quartos do século
XVIII, os escravos desembarcados na Bahia eram trazidos principalmente da Costa do
Ouro. A partir de 1770 a exportagdo de escravos oriundos do Golfo de Benim foi
intensificada, dando inicio ao “ciclo da Baia do Benim”, que se estendeu até 1850.
Durante todo este periodo, Angola e Mocambique (em menor quantidade) também

exportaram escravos para o Rio de Janeiro (VERGER, 1987: 9-13).

A criagao da Companhia Geral do Grao-Para e Maranhdo na segunda metade do
século XVIII, criada para abastecer essas regides com 0s €scravos necessarios para o
desenvolvimento de sua agricultura, também intensificou as exportacdes para o Brasil,
que recebeu mao de obra escrava de Cacheu, Bissau e Santiago (CARREIRA, 1978: 44;
COSTA E SILVA, 2002: 793).

O século do apogeu do comércio atlantico de escravos foi também marcado pelo
inicio do declinio do sistema escravagista. Os ideais libertarios que culminaram na
Revolucao Francesa (1789), a revolugao dos escravos em Sao Domingos (1791) e a

crescente disseminagdo dos movimentos antiescravagistas por intelectuais, religiosos e

32



pela massa popular, foram alguns dos fatores que contribuiram para a abolicdo da
escravidao no século seguinte. Entretanto, foram as modificagdes surgidas na politica
econdmica da Gra-Bretanha apos a secessdao das colonias americanas, que moveram a
luta pela abolicdo do comércio de escravos. A revolugdo industrial que acontecia na
Inglaterra via na escravatura um obstaculo a expansao comercial, desta forma, o periodo
do trafico legal de escravos chega ao seu fim no século XIX (ABRAMOVA, 1981: 27;
PRIORE; VENANCIO, 2004: 174). Segue o mapa 03:
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6.1.4. O comércio “ilegal” de escravos (século XIX)

Se no século XVIII o comércio de africanos escravizados foi a base sob a qual se
estabeleceram a industria € o comércio colonial dos Estados europeus, o fortalecimento
econdmico proporcionado pela acumulacdo de capital alcangado neste periodo implicou

na necessidade de se ampliar o mercado consumidor dos produtos manufaturados. Desta

* Utilizo aqui o termo “ilegal” entre aspas por entender que a ilegalidade do comércio de escravos a partir
do inicio do século XIX ¢ uma determinagdo eurocéntrica, mais especificamente um projeto da Gra-
Bretanha. Para muitas autoridades africanas o comércio de escravos permaneceu uma atividade legal e
bem quista até meados do século XX.
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forma, a Gra-Bretanha iniciou uma luta pelo fim do comércio atlantico de escravos

(ABRAMOVA, 1981: 25-27).

A luta pela aboli¢do do comércio de escravos e da escravidao perdurou por varias
décadas e rendeu inimeras polémicas. Se a justificativa inicial para o comércio de
africanos foi de cunho religioso, durante a campanha abolicionista foram utilizados
inclusive argumentos racistas a fim de classificar os africanos como inferiores aos

europeus e assim respaldar o imperialismo na Africa (ABRAMOVA, 1981: 31).

Entre 1803 e 1836, praticamente todos os paises europeus abandonaram a pratica
escravagista. Porém, mesmo com a promulgagao da Lei Eusébio de Queiroz, em 1850, a
relagdo comercial entre a antiga “América portuguesa” e Africa continuou intensa no
século XIX. O Brasil (independente do Império Portugués desde 1822) recebeu neste
século o maior fluxo de escravos da historia do comércio atlantico. Os escravos
desembarcados nos portos brasileiros neste periodo vinham de Mocambique e
principalmente da Africa Centro-Ocidental, que exportou uma quantidade de cativos

para o Brasil ainda maior que a do século anterior (FLORENTINO, 2009: 33).

Foi somente no final do século XIX, com a lei Aurea de 1888, que a escravidio
chegou ao fim no Brasil. Na Africa, contudo, o comércio de escravos e a escraviddo
interna atingiram niveis nunca antes vistos, € persistiram até¢ o século XX (LOVEJOY,
2002: 29). O século XIX ¢ marcado, desta forma, pelo fim da exploracdo do comércio
de cativos por parte dos europeus no Novo Mundo e pelo inicio de uma nova corrida
imperialista dessas poténcias sobre o continente africano, especialmente com

Conferéncia de Berlim em 1884-1885 (COSTA E SILVA, 1994).

Como se pode observar no mapa 4, as exportagdes para a Europa acabam, e o

fluxo de escravos com destino as colonias europeias cai significativamente.
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7. CONSIDERACOES FINAIS

A escravidao €, conforme vimos, a pratica de dominagdo de um ser humano sobre
o outro, que adquiriu caracteristicas e proporgdes diferentes ao longo dos séculos. O
sistema escravagista atlantico, organizado entre o continente africano, a Europa e as
Américas, foi um fendmeno de grande importancia para a formagao econdmica e social
das sociedades atlanticas, s6 possivel com o estabelecimento de lacos comerciais entre

lideres africanos e os comerciantes europeus.

Eram os lideres das regides produtoras de escravos que forneciam estes cativos
em feiras no interior do continente. Além de cuidarem do abastecimento de escravos,
esses lideres locais controlavam as relagdes comerciais em seus territorios, exigindo o
pagamento de taxas e tributos por parte daqueles que queriam ter acesso as valiosas
mercadorias humanas. Desta forma todos os europeus dependiam da colaboracdo das
liderangas e de diversos agentes africanos (dentre guias, tradutores, carregadores, etc.)
para o sucesso de suas negociagdes (THORNTON, 2004: 48; COSTA E SILVA, 2002:
789).
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Embora os lideres africanos tenham desempenhado um papel ativo no comércio
de escravos e muitos tenham se beneficiado desta pratica, o continente africano foi o
maior prejudicado com o estabelecimento do comércio moderno de escravos. Além de
inumeras guerras travadas com o objetivo de se conseguir mais escravos, milhdes de
pessoas foram tiradas de suas terras e mandadas a for¢a para o outro lado do Atlantico.
Dos 12,5 milhdes de escravos exportados para o Atlantico 10,7 milhdes chegaram vivos
ao seu destino, uma diferenga de 14,4% resultante, em grande parte, de mortes
derivadas das péssimas condi¢cdes a que eram submetidos nas longas viagens em alto

mar.

O descobrimento das Américas foi um fator fundamental para o desenvolvimento
do comércio escravagista no Atlantico. Esse oceano, por sua vez, foi o espaco que
permitiu o estabelecimento de relagdes comerciais e culturais entre os continentes
africano, americano e europeu. Através do desenvolvimento dos conhecimentos
nauticos e cartograficos foi possivel transformar o Atlantico de um “espago mitico e

assustador” em um “espaco habitavel” (HENRIQUES, 2004:105).

Embora o comércio transatlantico de escravos tenha exercido papel fundamental
na historia atlantica, este episodio foi segundo Klein (2002, 67), uma das areas menos
estudadas da historiografia ocidental até¢ final do século XX. De acordo com o
historiador tal “desinteresse” pelo estudo do comércio atlantico de escravos tem razdes
intelectuais e politicas, devido ao fato de este fendmeno estar intimamente associado ao
imperialismo europeu na regido, sendo a questdo moralmente dificil de tratar (KLEIN,

2002: 67).

A relevancia em se aprofundar as pesquisas sobre tal tematica ¢ inquestionavel,
visto que o comércio transatlantico de escravos foi de grande importancia para a
formagdo das sociedades atlanticas. Os portugueses, além de terem sido os precursores
nas exploragdes pelo atlantico, foram os responsaveis pelo maior nimero de escravos
exportados do continente africano nos quatro séculos do comércio. O Brasil, por sua
vez, foi o pais que mais recebeu africanos escravizados a partir do século XVII, tendo,

portanto, uma ligagdo historica e cultural fortissima com a Africa.

No inicio do século XXI o continente africano passou a ganhar grande
visibilidade nas ciéncias humanas e sociais no Brasil. Desde 2003, o estudo da histéria

da Africa e dos povos africanos se tornou uma obrigacao para os ensinos fundamental e
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médio. A promulgacdo da Lei 10.639/2003 prevé a inclusdo obrigatéria das disciplinas
Histéria da Africa e dos afrodescendentes na formacdo da sociedade brasileira. Esta
demanda gerou um incremento nos estudos académicos sobre a Africa no pais tornando
essencial a producdo de mapas que levem em conta os recortes abordados e a
historiografia atual sobre o tema, permitindo abordagens mais profundas que
considerem os diversos fatores econdmicos, sociais, geograficos e culturais envolvidos
neste complexo fendmeno historico. O ArcGis 10 se mostrou uma ferramenta eficiente
para a elaboracdo desses produtos cartograficos, visto que possibilita tragar uma
interface entre esses varios aspectos permitindo uma melhor leitura e compreensao do

fenOmeno analisado.
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