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INTERVENCAO NA QUADRA CENTRAL DE SOBRADINHO

Propostas para mobilidade urbana

TRABALHO FINAL DE GRADUACAO - 2° SEMESTRE DE 2013 - RAFAEL H. DE FREITAS, 09/14738 - ORIENTADORA: Prof’. MONICA GONDIM

INTRODUGAO E JUSTIFICATIVA

O centro é parte importante do tecido urbano
de todas as cidades, sejam elas grandes metropoles
ou pequenas comunidades. Em geral, sdo trechos
destacaveis, com visivel diferenciagdo geométrica,
funcional e/ou operacional, além de importancia
simbdlica, topoceptiva, comercial, institucional,
econdmica, cultural, historica e/ou de lazer para a
cidade. Este espaco possue caracteristicas
proprias, que atraem e aglomeram populagdes que
vivem ao seu redor.

Areas degradadas, mal configuradas e pouco
acessiveis costumam afastar pessoas. Jane
Jacobs, em seu livro Morte e vida das grandes
cidades, critica a grande importancia dada ao
sistema viario e a setorizacdo como forma de
organizagao do espaco urbano das cidades, o que
contribuiu para a deterioragao das relagdes sociais
espontaneas e o esvaziamento de areas urbanas
por determinados periodos do dia. Essa observacgéo
atinge em cheio o centro de Sobradinho, regi&o de
estudo deste trabalho. A excessiva area destinada
ao sistema viario, sobretudo ao transporte individual
motorizado (como os estacionamentos) e a
setorizagdo da quadra central, contribuem para a
segregacao dos percursos de pedestres, a baixa
permanéncia das pessoas no interior da quadra
além de baixa possibilidade de encontros
inesperados e atividades ndao programadas,
tornando este espag¢o uma area pouco
desenvolvida e até mesmo subtilizada (considera-la
subtilizada é uma reflexdo do autor, ja que a area
nao atingiu todo o potencial construtivo descrito no
PDL97).

A partir dos conceitos acima, torna-se cada
vez mais clara aimportancia de pedestres nasruas
como forma de garantir urbanidade nestes espacos,
propondo intervengcdes que atentem para os
sistemas de deslocamento pelo centro das cidades
e privilegiem o ato de caminhar, dado o maior
potencial de percepc¢ao do espaco urbano que essa
modalidade de deslocamento proporciona, gerando
maior probabilidade de interacdo com a cidade ao
redor. Baseado nos conceitos de mobilidade e
acessibilidade universal, este trabalho de
diplomacéo se propde a estudar essas redes de
deslocamento do centro de Sobradinho, sobretudo
0s nao motorizados, acreditando ser este um : : : : : . : 3 =3 : : T —— ; :
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Quanto mais veloz as pessoas se deslocam pelo espaco urbano, menor é a sua percepgédo do espago ao seu redor e
- possibilidade de interacdo com ele. Em pontos de baixa atratividade como corredores de circulagao, potencializar a velocidade
do trajeto configura-se uma estratégia de mobilidade, reduzindo o tempo de deslocamento entre as diversas regides da cidade e
diminuindo o numero de interagcdes com o espaco urbano ao redor (distragcdes que podem causar acidentes). Porém em areas
de grande atratividade , como no centro urbano, reservar grandes parcelas da hierarquia viaria a modalidades de deslocamento
que possuam maior velocidade e maior taxa de area/pessoa transportada parece ser uma estratégia equivocada de
| ¢ parcelamento urbano, pois ndo potencializa essa atratividade da area. Como dito anteriormente, o ato de caminhar é a
modalidade de deslocamento que mais permite a interagdo com o espaco circundante, e evocando as palavras de Jane Jacobs,
possibilita a interagao entre pessoas e os encontros inesperados, devendo ser tratado, portanto, como modo de deslocamento
prioritario e necessario para uma boa urbanidade na cidade. As novas intervencdes urbanas precisam ser capazes de retirar
pessoas do interior de seus carros e traze-las para as ruas, tornando estas mais seguras e dinamizadas. Porém o préoprio ato de
caminhar ndo € uma atividade uniforme. Nas palavras de Marcos Thadeu: O ser pedestre é um sujeito de multiplas formas e
personalidades, pode ser uma crianga, um jovem, um adulto ou um idoso. Pode ser impulsivo ou calmo, sociavel ou ndo. Seu
comportamento pode variar de um momento para o outro, e depender de uma série de fatores, quer fisicos quer psicologicos.
Através do reconhecimento da potencialidade dos caminhos ponto a ponto, de circuitos esportivos e de lazer, dos percursos
suscetiveis a interacéo e ao convivio entre pessoas, além do deslocamento de pedestres distraidos alheios ao que ocorre ao
) seu redor, uma intervencédo em calcadas deve propor diferentes estruturas e formas para o percurso de pedestres, a fim de
fi aumentar a cobertura e suporte de todas essas atividades no centro urbano. Uma analise rapida no sistema viario para
automoveis exemplifica essa questao. Apesar de o carro ter basicamente a via como area de deslocamento, tanto a hierarquia,
quanto dimensdes e materiais de construgcdo destas variam de acordo com qual potencialidade é preciso reforcar. Sugere-se
que este tipo de hierarquia e diferenciagdo também esteja presente na rede de deslocamento de pedestres, integrando
diferentes estruturas em uma tentativa de englobar a maior quantidade possivel de formas de se caminhar.
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Representacao do campo de visdo de um motorista. | Representagao do campo de visdo de um ciclista.
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Centro historico de Planaltina. Fonte:

CARACTERIZA(}AO DA AREA DE ESTUDO
Processo historico de formacao '

Area de expans3o urbana

Sobradinho foi fundada em 13 de maio de 1960, Sobradinho localiza-se as margens da BR-020, parcialmente cercada por recursos . Sobradinho
para abrigar a populagao que vivia nos acampamentos : e . : . : hidricos que se constituem barreiras a continuidade do tecido urbano até a expansado de Sobradinho |I 4,.8km
de empreiteiras localizadas na Vila Amauri, no Bananal @SS SeE===mumieien S8 © o TE— . Sobradinho Il e as areas de condominios. Além da barreira natural, a integragéo entre estas Condominios 12km
e nas invasdes proximas a Vila Planalto, inundadas e - (55 : : | | areas é penalizada pelo reduzido nimero de acessos viarios, a baixa qualidade do transporte :
pelas aguas do Lago Paranoa. Funcionarios da - coletivo de Brasilia e a auséncia de estrutura para meios de deslocamento alternativos aos Planaltina 19,6km
NOVACAP e do Banco do Brasil também estiveram motorizados (pedestres e ciclistas) nos pontos de acesso. Esta fragil integragéo territorial Paranoa 19 7km
entre os que se mudaram para a cidade, nos primeiros colabora para a baixa atratividade do centro de Sobradinho sobre sua circunvizinhanga que - ’
anos de existéncia desta (Administragdo de tende a ter uma maior dependéncia ao Plano Piloto embora este seja mais distante. Brasilia 24, 3km

—
Sobradinho, 2011).
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Parcela consideravel da populagao trabalhando em Brasilia (43,65%) < P e 4 i Sobradinho II f A

Parcela consideravel da populagao trabalhando em atividades comerciais (30,13%); A % percurso entre as rodoviarias das
. _ br O poss cidades e, nos casos de areas que

hierarquizacao viaria e edificios dispersos em areas

Cidade motorizada (71,07% dos domicilios possuem pelo menos um carro na garagem);
Perfil da populagdo gerando muitos deslocamentos (maior parte da populagdo em idade A iarigq 2

verdes como elementos destacados do tragado urbano poriiEEl 2 ( 2 pebile nao pc.)ss.uem rodoviaria, a entrada

(caracteristicas que perduram até os dias atuais) casais de pouca idade/sem filhos): pri nc|pa| do nucleo urbano.

Principais caracteristicas do projeto urbanistico

Calcada nos ideais do urbanismo modernista a

cidade de Sobradinho possui setorizagéo, . Condominios

Mapa esquem

Construgao de Sobradinho. Fonte: Jornal de Sobradinho - | | economicamente ativa, estabilidade do emprego publico, significativo nimero de solteiros, e

ANALISES E DIAGNOSTICOS
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bermeavers DI SILTED &6 SR GO RGPS, SR e D & VREIES THEEGES (Rl SEm el Distribuicdo de area entre edificagdes, sistema viario e vazios urbanos (area comercial)
[ @ Ha adequabilidade entre a Definigaodetermos: Legenda Aanalise da divisdo dos espacos de deslocamento da quadra central mostra que ha equilibrio na macrodivisédo das areas
| classificacdo das vias e as caracteristicas Vazios urbanos: areas aparentemente abandonadas, sem 55%‘2‘3390956'“93 cercados  desta quadra, com valores proximos aos recomendados na Norma Técnica n° 3: indices e indicadores urbanisticos, para
%] .| fisicas do espago que as configuram. mobiliario, iluminagdo ou vegetagdo. Sem uso ou precariamente & Estacionamentos sistema viario e edificagdes, algo ndo raro em cidades planejadas e que tiveram seu projeto urbanistico preservado ao longo
u s Entradas de automoveis para os adaptadas como estacionamentos irregulares e/ou area de  [Vaziosurbanos dos anos. _ o _ _ _
estacionamentos do interior da quadra deslocamentos de pedestres. Com pavimentacdo inadequada e [ Calcadas e areas verdes Mas ao olhar um pouco mais detalhadamente a divisdo desta areas, observa-se algumas caracteristicas que evidenciam
10 | fragmentam este corredor em intervalos nenhum elemento de acessibilidade. L] Espacos de convivéncia afalta de prioridade para o pedestre e suas estruturas de deslocamento pelo centro urbano, entre elas:
= excessivamente pequenos (40 a 80 Areas verdes: areas com vegetacao, seja grama ou arborizacéo. A Ha mais areas de vazios urbanos que espagos de convivéncia
P ] metros). A falta de sinalizagdo coloca 0 maior parte destas areas estdo proximas as calgadas (algumas Praticamente metade da area de todo o sistema viario (e 1/7 da area total da quadra) € destinado a estacionamentos
E pedestre em disputa pelo espaco urbano poderiam ser consideradas parte das calgadas), outras podem fazer Ha mais area na quadra central destinada a vias e estacionamentos que a calgadas e areas verdes.
| com o carro, interrompendo o fluxo de parte da area permeavel dos lotes. Foram contabilizadas junto as No trecho prioritario a macrodivisdo das areas também mantém-se equilibrada (proximo aos indices da Nr3), porém
’ iji deslocamento de ambos. calcadas pela dificuldade em separa-las no momento do célculo. algumas discrepancias tornam-se ainda mais claras:
=] Canteiros centrais de vias ndo foram contabilizados como areas Os estacionamentos respondem a praticamente 4/5 de toda area do sistema viario e 1/4 da area total, evidenciando
I rib[[ verdes. problemas de distribuigao destes pela quadra( é clara a concentragao de vagas ao redor da feira, como mostrado na figura 35).
L_- Espacos de convivéncia: trechos na rede de calgadas com algum Ha aglomeracéo de carro em determinados trechos e baixa demanda por vagas em outros (a distancia entre os principais
=1 Legenda tipo de mobiliario, iluminagao e arborizagdo que configurem pontos de pontos de atratividade determinam esta dinamica). , -
— Eﬁ _ . parada de pessoas para descanso e convivio. As areas de vazios urbanos permanecem maiores que as areas de convivéncia.
I ]| W Viade atividade Sistema viario: neste mapa em especifico, o termo sistema viario Também permanece existindo mais areas destinada a vias e estacionamentos que a calgadas e areas verdes.
— M Via de circulagéo compreende apenas as vias, canteiros centrais e os Com base nesta andlise, percebe-se que ha um desequilibrio entre a divisio de areas para os quatro principais modais
— — N x!a Iseculndérla ou coletora estacionamentos. de deslocamento pela quadra, sendo a proxima parte da analise voltada a identificacéo das estruturas disponiveis para estes
ia loca modais.

&

|

L1

O [ Oo0o0\uo) 00D |

e , L*':::-'- meonnaiishole e

—
e ...,.\_:1.

Itinerario das principais linhas de transporte publico. Fonte: DFTrans
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Praticamente toda edificacdo na quadra central
possui um ou mais estacionamentos voltados ou muito
proximosasi.  Embora exista muitos estacionamentos Legenda
pela quadra, apenas alguns poucos possuem alta
demanda por vaga. Ha grande quantidade de infragdes de ~ Estacionamento com alta demanda i
transito. E preciso incentivar o uso dos estacionamentos Estacionamento com media demanda
periféricos (entre 100 e 200 metros de proximidade). Estacionamento com baixa demanda

Linhas metropolitanas |

Linhas entre condominios |

Linhas circulares g

Pontos de 6nibus com abrigo(&=]

Parada de 6nibus sem abrigo/g
Rodoviaria




ANALISE E DIAGNOSTICO

Dois padrdes de deslocamento de pedestres predominam na quadra: os corredores que a atravessam no
sentido longitudinal, acompanhando as principais vias do sistema viario, e 0 acesso a zona comercial, sobretudo a
feira. O encontro destes dois fluxos de pedestres no corredor comercial faz deste a area de maior movimento e,
consequentemente, maiorimportancia na rede de deslocamento da quadra.

A pouca atratividade das calgadas transversais que conectam o interior da quadra as suas extremidades,
devido a problemas como iluminacédo, conforto, seguranca, desniveis, fachadas cegas e excesso de
estacionamentos, acabam por restringir o fluxo de pedestres nestes espacos. Corredores longitudinais no interior
da quadra conectando as pracas ali instaladas podem ser percorridos, mas pelos mesmos motivos citados acima,
essas calcadas também possuem inexpressivo fluxo de pedestres se comparado as extremidades da quadra.

Este trabalho identifica a demanda, a interagado com estacionamentos, a abertura de lojas e a relagao entre
edificacdes publicas x privadas como possiveis fatores que atuam sobre o estado de conservacéo das calgadas.
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— ] L Obviamente os pontos com maior fluxo sdo também os mais suscetiveis ao desgaste com o tempo, porém a
= Hli.'ﬂ . ] ‘— interacdo com o automodvel acelera esse processo ( visto a area de aglomeracéo de estacionamentos proxima a
[ | I ' D [] | LiL] feira). Aabertura de lojas para o espaco publico também é fundamental para a boa qualidade destas calgcadas. Os
o o — i R fundos de comércio, voltados ao interior da quadra, apresentam piores calgcadas se comparados as extremidades
)L [S— — F\—! _ L___1 da quadra. Por fim nota-se melhor qualidade nas calgadas padronizadas das edifica¢cdes publicas do que na

W [ Q ﬁj@iﬁ ! o l' r — W W' If M= EREEEI con?usa mistura de materiais, texturasq, niveis e conservaggéo daF; calcadasemfrente a edi?icios Fc):omerciais )
Mapa do fluxo de pedestres: [l Alto fluxo de pedestres Médio fluxo de pedestres [l Baixo fluxo de pedestres Estado de conservagéo das calgadas:MEstruturas degradadas Em processo de degradacaoMEm boas condigbes

area central da cidade, buscando identificar a influencia destes no desempenho de mobilidade da area de estudo, em especial nas calgadas e no ato de caminhar

=)

temporarios em pequenas areas de vazio urbano préximas as residéncias.

OBJETIVO GERAL ESTRATEGIAS PROPOSTAS ESTRATEGIAS ESPECIFICAS OBJETIVO ESPECIFICO

Assegurar a continuidade e conex&o da rede de calcadas do centro

Regularizar caminhos informais que possuam fluxo consideravel de pedestres

Remover barreiras fisicas e visuais dos percursos de pedestres

Revitalizar calcadas antigas e/ou mal conservadas, propondo hovos materiais caso necessario

Dispor _mais mobiliario urbano e de conforto bioclimatico ao longo dos percursos

Diminuir o numere e dimensédo de "vazios" urbanos sem destinacdo aparente

Rever areas de interacdo entre pedestres e veiculos, com proposicdo de novas sinalizacdes caso necessario

Legenda

W — T ————
\J H @ H @ < Questao levantada Detalhes Interferéncia na mobilidade urbana
e Lotes ndo construidos
\J:] \J:] < Areas verdes mal cuidadas (aspecto de abandonadas) Descontinuidade e fragmentacéo dos caminhos, aumento da distancia nos percursos e
L] L] —— (11] Excessos de "vazios" urbanos | Areas remanescentes do desenho urbano sem aparente destinacdo de sensacao de inseguranca (sao frequentados por moradores de rua e/ou usuarios de
[] ] ] ﬂ: uso drogas)
— — > Canteiros centrais do sistema viario com grandes dimensdes
[J [] L Potencial construtivo pouco Edificacfes baixas (1 a 2 pavimentos) Menos servicos ofertados, menos atratividade de comércios e servicos, além de menor
L1/ LS/ (m] explorado Possibilidade de até 6 pavimentos (PDL) circulacdo de pessoas do que a atual capacidade suportada pela regido.
< Séo espagos de passagem (baixa taxa de permanéncia e tempo de
] ] (] utilizacao)
L] L] : Segregacao e isolamento das Desconectividade entre as pracas As pracas ndo atraem as pessoas e ndo funcionam como ponto de parada no percurso
D h D E pracas Pouca ou nenhuma atividade atrativa urbano. Sao praticamente alargamentos nos corredores de circulagdo atualmente.
. Q Jj,L O 9 Pracas cercadas por estacionamentos
o Mobiliaric inadequado e falta de elementos para conforto bioclimatico
= |o =e o
Sensacdo de dispersado no - ——— Descontinuidade e fragmentacdo dos caminhos, aumento dos percursos e desestimulo
B B w o Afastamento e descontinuidade entre edificios
(a] Baixa altura das edificagdes 5
D T— D arcelamento urbano ao ato caminhar
| oL o 12 P O sistema viario ocupa boa parte da area central
:\ nlc Vias locais separam a area residencial do comercio central
w [
E—— qu; N |> Fundos cegos de comércio voltados a drea residencial
m i 1 8 Descontinuidade das calg¢adas entre as residéncias, comércios e Distanciamento entra a area residencial e comercial/servicos, mesmo em caminhos
D ~< w Pouca interacdo com areas servicos curtos a percep¢do do deslocamento ndo proporciona nenhuma atratividade ao ato de
— D 2 8 residenciais arredores Falta de atratividade nos percursos entre residéncias e caminhar, na verdade acaba por desestimula-lo. A falta de suporte e infraestrutura nas
ﬂ H e ] = < =) comercios/servigos (mesmo que curtos) calcadas contribui para a inseguranca desse tipo de percurso.
m. — - i ,‘ _ . o politicas de seguranca nos percursos residéncia/comércio/servicos
: HE 1 3 , B O Variedade de comeércios esporadicos e de grande porte Existéncia de setorizagdo no centro. Areas esvaziadas nos fins de semana e periodo
. 1 ' Atratividade dos servicos Poucos comércios cotidianos e atividades turisticas noturno colaboram para a inseguranca e inibem a circulacao de pedestres nestes
= R . Horarios limitados de funcionamento do centro horarios. Quase n&o ha troca de publico entre areas do centro, alguém que busca um
= : . ) servigo especifico em determinado setor dificilmente se disponibilizara em caminhara por
(/)] Esvaziamento de parte do centro no periodo noturno e fins de semana entre outros setores
E Fraca topocepgdo e simbolismo| O centro se assemelha aos demais corredores comerciais locais da St s ety s okl e b e
O P dopgentro i sejam exclusivos ao centro da cidade, e a maior parte destes sédo instituicdes financeiras
e de servicos publicos
14 e — =
(] fvanagao de formg"s,.reen.t.ranmas, elementos dcproicgio e Ha uma instabilidade visual do caminho, o pedestre ndo percebe claramente quais
< Auséncia de unidade edilicia PEEETIEN 208 TR OITENE 2 B OF TerEieEs s caminhos tracar e para onde eles o levardo. E comum a utilizac8o de desvios informais
’ deslocamento ( com excecao das areas comerciais periféricas da ¢ P ; ’ : : ¢ S .
8 e como gramados e estacionamentos para acessar mais rapidamente edificios de interesse
(77}
18 e : ] = Nao afetam diretamente o ato de caminhar, mas contribuem para a falta de atratividade
O Aenis o : Varia¢do de forma, textura, cor e iluminacdo das fachadas causam . i . ey s S : :
= Poluigdo visual dos caminhos e Sl e da area, dificultando a identificacdo de potenciais comércios e servicos que poderiam
Q atrair parte da populacdo que caminha pela area.
"E" Muitas edificacdes antigas e mal conservadas Colaboram para a falta de atratividade da area, baixo crescimento do centro, surgimento
- w | Degradagdo das construgdes de novos comércios e circulagdo de mais pessoas, gerando um circulo vicioso que
, a2 3 : : O S Baixa taxa de renovacédo de edificios do centro culmina na falta de investimentos para a area.
Horario ->  10:20- 10:35 13:45-14:00 16:25-16:40 . - - - - - - . ] = Diminuicao da area util para circulagdo de pessoas nos corredores comerciais, que
- Horario ->| 10:20- 10:35 13:45-14:00 16:25-16:40 Uso irregular do espacgo urbano RS s Es R sl c manaliadas possuem alta demanda, causando aglomeracdo e desconforto. Tornam-se barreiras néo
Numero de pessoas que passam 60 36 26 Numero de pessoas que passam 60 82 65 Comerciantes ocupando espaco de circulacdo nas calcadas sinalizadas para PNEs e pessoas com mobilidade reduzida.
Numero de pessoas que utilizam 3 2 0 . P : : :
P d Numero de pessoas que utilizam 1 2 2 Vias amplas e bem dimensionadas A hierarquia viaria privilegia o uso de automévgis, incentivandt? o uso deste para acesso
A primeira constatagdo desta analise é que nenhuma das duas pracgas existentes na area central efetivamente funcionam como espacos de convivéncia! A quantidade de pessoas que as utilizam como s Ll b el f:teaa d‘;‘*:ggﬁ'gu”s DGI0S0sie odltg= com S0 CEMIO, mifg";’ﬂ%ﬁ: s:"qu df:;ez g‘féﬂ:";‘nﬂiﬂ:{j‘:' ddafg;f’g?d‘;:"mpmme‘a 2
espaco de permanéncia, mesmo que por poucos minutos, é inexpressiva em valores absolutos e torna-se ainda mais contrastante se comparada ao numero de pedestres que apenas passam por elas. P s o — — . ——— —— — "
. ~ . ~ . . e . ~ . e - ara automovels particulares Varios pontos de acesso ao interior da quadra Os estacionamentos mais proximos dos principais pontos de atragdo da quadra n&o
A configuragdo e aimplantagao destas pragas, apontam para alguns motivos que justificam sua subtilizag&o. llhadas por estacionamentos; desconectada dos edificios ao seu redor por causa de fachadas = TP T e T e e
cegas; totalmente expostas a condigdes climaticas adversas; carentes de cuidados publicos que assegurem iluminagédo e segurangca adequada; existencia de desniveis, degraus e outras barreiras de oucos ‘(’;’:;ng;als::ﬁteen;ﬁ;gr; o zggesetrzz)c’m”"e's complicando ainda mais a situagao dos pedestres. Enquanto estacionamentos periféricos
acessibilidade, essas pragas, ao invés de espagos de convivéncia, descanso e interagdo de pessoas, mais parecem trechos alargados das calgadas da quadra. Eu uma comparacéo direta entre o nimero de T PR R YT Simencede,<00micontiauampoico Ulieados:
transeuntes das duas pragas analisadas, fica claro que aquela mais proxima dos corredores longitudinais, ou seja, dos fluxos mais consideraveis de pedestres, é também a que registra maior nimero de _ _ T e a(algour::slfoscais O sistema coletivo de transporte oferece condicdes adequadas de acesso ao centro do
pessoas circulando ao longo do dia. Este € um indicador que espacos de convivéncia dispostos ao longo da extremidade da quadra tendem a uma taxa de utilizacdo maior que no interior desta, fator S Fluxo constate de veiculos (a caminho da rodoviaria) SR e S et O e S
. 2R . - R . . 7 . . . .. . . . . transporte - = - aos aspectos operacionais (veiculos novos, pontualidade de horarios e integracédo entre
o]
|mportant|SS|mos para o prOJeto, afinal antes de propor novas pracas € espacos de convivéncia no interior da quadra e preciso fortalecer os fluxos transversais e Iongltudlnals deste interior a fim de garantlr ;& Engarrafamentos momentaneos e excesso de onibus nas saidas e linhas)
i entradas da rodoviaria
quantidade adequada de pedestres nos novos espagos propostos.
g Inexisténcia de estruturas exclusivas e/ou compartilhadas para ciclistas
14
o Impossibilidade de utilizar os atuais corredores comerciais para ciclismo
g Baraiciitas (alta demanda de circula¢do nas cal¢adas e estacionamentos rotativos)| N&o ha incentivo a atividade de ciclismo e os poucos ciclistas que passam pela quadra
N = R el dB el s . ) . B B n utilizam improvisadamente as calgadas e as vias em seus deslocamentos
N [ @ Dermanontes. O ponto de partida da proposta de intervengédo esta nas areas de g Falta de mobiliario de suporte a atividade ciclista como bicicletarios
vazio urbano ao longo da quadra. Nestes espacos serao propostas novas =
J /) edificacdes e estruturas na tentativa de potencializar as condigbes de 2 it il s
0 E 35,80%  mobilidade da quadra central de Sobradinho. » SRR 19 28 sl
— Ha um cuidado em néo se utilizar de uma ocupacgéo excessiva dos _——SSUlv=s [as tacadas
= . ) ) . Estreitamentos na largura das calgadas : oy ] ' e
= ] espacos eX|stentes, descaracterizando desta maneira o urbanismo S DR S A N N S e e e Ha problemas crénicos enfrentad?s por dlvgrsas cidades prasﬂewas, .quet permanecem
p
[L]|=—— d ista d idade. N dad ta tent t ilibri Inexisténcia de sinalizacdo tatil e elementos de acessibilidade tratando as calcadas como extensdes frontais dos lotes edificados ao invés de uma rede
modernisia % Cldade. Na verda e’a proposta ten a m_an erum e.CIUI I r‘IO et o fisgi:ca e B R S T - de circulacao pela cidade tdo ou mais importante quanto vias para automoveis. A
entre ocupacao € a presenca de areas verdes, pr|n0|palmente Junto as Para pedestres E - g ol < deict P P ¢ e descontinuidade e falta de acessibilidade das calcadas, principalmente de acesso ao
i P difi ® 1bli d | da NR3 divisao d g xstmt, e emas' N s T centro da quadra, atuam como barreira a utilizagdo destes espacos. O desconforto e
Area de edificagdes ediricagcoes publicas recorrendo aos valores da para a divisao de dejetos trazidos pelas aguas pluviais mal escoadas pela rede de = i : .
E D permanentes proposta areas drenagem aglomeracdo nos corredores comerciais atuam negativamente ac desenvolvimento dos
— . . . . e — ; : comeércios
7 Existe trés acdes prioritarias referente ao novo uso do solo a serem Lol e L ol L s e
. ~ . . . Falta de mobiliario urbano de suporte e elementos de conforto e
- 40.36% propostas na intervencdo: o fortalecimento da imagem do corredor e e
o270 comercial, a configuragdo de corredores entre edificacdes para o fluxo i ) , - _ - - - —
. . - ~ P Observacao: As questdes levantadas neste quadro resumo avaliam a disponibilidade, qualidade, vitalidade, visibilidade, conforto, seguranca e acessibilidade do espaco e das estruturas fisicas da
transversal de pedestres no interior da quadra e a utilizacdo de comércios
<)

Il B

B Novas edificagdes permanentes
Permisséo para comércio temporario H=L

Uso do solo, novas edificagdoes permanentes e temporarias

Incentivar o ato de caminhar pelo centro

O Corredor ComerCiaI — Parao ELEREIS Propor travessia de pedestre por faixas elevadas no corredor comercial
- . m. : . . P .. . . deslocamento de Diminuir o intervalo entre faixas de pedestre para 100m no corredor comercial e areas de grande fluxo de pedestres
I N = oy i 1 pr Lt e Para refor(}ar 0] efe|to de COrredor ao |0n90 da via de at|V|dadeS; Cond|gao eX|Stente: Altura de 2 PaV|mentOS pedestres Diminuir o nimero de acessos de veiculos ao interior da quadra no corredor comercial a fim de evitar fragmentacdo do

percurso dos pedestres nesta area

Criar corredores de pedestres entre edificacdes

Melhorar iluminac¢do publica e seguranca para quem caminha pelo centro da cidade

Combater desniveis acentuados no acesso as edificagdes e espacos de convivéncia

Promover acessibilidade universal e |Instalar pisos tateis direcionais e de alerta por toda a rede de calgadas do centro

cidadania a quem utiliza as calcadas |Promover politicas publicas de auxilio a moradores de rua

Remover usuarios de drogas para institui¢des de tratamento mesmo gque compulsoriamente

Propor uma rede cicloviaria conectando os corredores comerciais e pragas do interior da quadra central as demais quadra

alguns estacionamentos devem ser substituidos por novas edificagdes,
configurando uma barreira lateral mais clara, fortalecendo a prioridade [ ]
do fluxo longitudinal de pedestres sobre os demais, bem como

diminuindo o numero de interagcdes com o sistema viario transversal ao
longo do corredor.

Intervencdo nas redes

Parao Incentivar o uso de bicicletas em Propor mobilidrio de suporte a atividade dos ciclistas junto aos edificios comerciais
de deslocamento da : B = : : : P
uadra central deslocamento de trajetos de deslocamento cotidiano, |Criago de uma ciclovia no canteiro central do corredor de comércio da quadra
4 ciclistas lazer, esportes e contemplativos Plantio de vegetacdo ornamental no canteiro central do corredor de comércio (ciclovia com aspecto contemplativo)

Proposicdo de ciclofaixas (de rapida execucdo e baixo custo) no interior da quadra
Rever aspectos geométricos do sistema |Criagdo de paradas cobertas em alguns pontos que atualmente ndo possuem essa estrutura
de transporte coletivo Inclusdo de parada para micro-6nibus, sem cobertura e sem baia, no corredor de comércio perpendicular a via de atividade
Sugerir investimentos nos aspectos  |Facilitar o acesso ao hordrio e itinerdrio das linhas e assegurar a pontualidade dos 6nibus
operacionais do sistema de transporte |Renovar frota que apresentar-se degradada.
coletivo Integrar as linhas de deslocamento até o centro (igualdade de tarifas em énibus dentro de Sobradinho)

Diminuir a oferta de estacionamentos no interior da quadra
Utilizar os estacionamentos periféricos a quadra para suprir a demanda por vagas
Propor novos estacionamentos periféricos a quadra
Alteracao do perfil viario do corredor comercial da quadra central, com estacionamentos centrais
Para o uso de Alteragdo no sentido de algumas vias no interior da quadra

automéveis Reduc¢do do numero de retornos na quadra (assumir que eles devam estar disponiveis a cada 300 a 400 metros e ndo a cada
particulares 150 a 200m), o que representa poucos minutos a mais de deslocamento no trajeto automotivo.
Maior controle de velocidade da vias (preferéncia aos pedestres), com semaforos e faixas de pedestres, paradas de énibus,
Reduzir a velocidade de operacio dos |areas de manobra do estacionamentos centrais

| a.
1

ar

Para o sistema de
transporte coletivo

Condigao proposta: Altura de 6 Pavimentos

- by - - -
LB N N N N NN L] L

O corredor comercial da quadra central . Fonte: Google mapas.

Requalificagdo da quadra
central de Sobradinho

Como dito anteriormente, esse trabalho ndo
tem o objetivo de discutir a viabilidade da altura de
edificagbes na quadra, embora compreenda que o
aumento de gabarito impacte direitamente nos
numeros de deslocamentos e na atratividade do
comércio. Para afastar-se desta discussdo, adota-

Reduzir o uso de automével como
principal forma de acesso ao centro

”

MAPA SINTESE DA PROPOSTA DE INTERVENCAO

antes

e

Esquema volumeétrico do

automoveis na via de atividades Fluxo de passagem deve ser transferido para a via de circulacdo, sendo a via de atividade destinada prioritariamente a
se o parémetro de 6 paVimentOS de altu ra da automoveis que ’queiram acessar o comércio. _ B
. ) Transformar as areas remanescentes do desenho urbano sem aparente destinagdo de uso em espacos de convivéncia e/ou
subzona central da cidade (SZC), descrito no PDL, o pequenos comércios de uso cotidiano associados a areas verdes (deve-se garantir uso do espago para que as areas verdes
3 Bre = sejam cuidadas!)
Como I_de_al para as novas edlflcagoes prOpOStaS' A Propor areas de suporte ao lazer e esportes nos canteiros centrais.
L'jn|Ca ||m|tagéo de altu ra presente neste trabalho é Dinamizar a quadra central, Incentivo ao adensamento da quadra através de dispositivos legais que desonerem a construcdo e reforma de edificaces
= Revisdo do uso e assegurando mais horarios de Propor mais edificacdes de comércio cotidiano e/ou horarios estendidos como restaurantes, lanchonetes, bares, boates entre
que elando deve ultrapassar duas vezes o valor da A e il
d |Sté n Cia entre d uas ed |f| ca 9693 a f| m d e aumentar a visibilidade das pracas promovendo novas aberturas de comércio voltadas diretamente a elas
. 2 . Intervenc@o nas Arborizac&o mais extensiva para conforto térmico
confi gurar um corre dor com condi coes edificages da quadra Potencializar uso das pracas Conectar as pragas ao sistema de deslocamentos pela quadra (calgadas e ciclovias/ciclofaixas)
biOCIiméticaS minimamente adequadas central Retirad_a f:le estacionamentos dos enfornos imediatos das_prag?s
. Proposi¢do de novas pragas, calgaddes e largos entre edificagfes
Parametrizagdo da dimensao de outdoors e banners de publicidade das lojas (facilitar visualizagdo dos comércios)
Assumindo que 6 pavimentos € a altura maxima ideal adotada neste trabalho e , respeitando a regra estipulada de H=2L, os corredores entre edificagdes deverdo possuir no minimo 10m de largura, AT y s e e s e S S
0 ’ . =2 . &2 . . . c . , . . e . . i Aumentar a atratividade, topocepcédo e |produtos de lojistas e feirantes ( edificacées recuadas no térreo e com marquise poderdo expor seus produtos nesta area,
configurando areas de circulacéo exclusiva de pedestres que serdo a base do sistema de deslocamento transversal destes pelo interior da quadra. A Calle Florida em Buenos Aires é referencial inicial de como feg::zg?;‘::zgga simbolismo do centro da cidade |deste de que seja drea particular)
(o) espago pL’]b“CO nesses Corredores Seré Configurado_ Aplicagdo de instrumentos de politica publica como descontos no IPTU, outorga onerosa e IPTU progressivo no tempo para

incentivar o aumento de gabarito da area.
Observagao: alguns dos objetivos especificos atendem mais de uma estratégia, como no caso da interagéo entre carro e pedestres, ndo havendo necessidade descreve-los novamente como objetivo da outra estratégia.

Duas diretrizes norteiam as propostas elaboradas neste trabalho:

« Potencializar usos, parametros e atividades ja definidas para a quadra, propondo modificacbes em edificagcdes e sistema viario que respeitem
as caracteristicas do tecido urbano na medida do possivel e;

 Priorizar as intervencdes que tenham menor gasto de recursos e maior velocidade de implantacdo das propostas, de acordo com o objetivo a
ser alcancado.
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Propde-se a ampliacao da calcada em frente ao hospital até a largura de 10m (quase
encostada na cerca) e dividida em duas faixas de 5 metros, uma para o deslocamento

de pessoas e outra onde sera permitida a locagéo de quiosques, vans, barracas e lonas
para comércios temporarios.

Alguns corredores de pedestres serao configurados em meio a edificios ja existentes e que possuem uma das fachadas
cegas, para este tipo de configuracéo sugere-se a pintura de painéis de arte urbana como forma de qualificacdo estética do
espaco criado e o posicionamento da faixa de mobiliario préxima a essa fachada.

&

Ambulantes e quisques e frente ao hospital regional. Fonte: ogle map

& -

as.

. S
N e
. e / \ Sao encontradas nas areas livres, sobretudo préximas a edificagdes de grande d N
! I atracao, atividades comerciais de pequeno porte. Mesmo em situagdo completamente - J
L / \ improvisada, varios ambulantes utilizam calcadas e canteiros para expor seus )
| I produtos e, em alguns casos, comprometendo a boa circulagao de pedestres. [ @ :
! <~ Ja perto das edificagées multifamiliares, florescem pequenos comércios voltados
e I ao uso cotidiano como lanchonetes e bancas de revista. Também € comum encontrar %
| nessas areas carros e vans adaptados para a venda de alimentos. ( i
1 O carater temporario destas atividades garante a utilizacdo dos espacos livres = L]
| L por determinados periodos do tempo, sem contudo impactar de forma definitiva a mI
l / \ permeabilidade da quadra. Essa situagdo pode contribuir para a conservagao das [
| = E - areas verdes e n&do descaracteriza o urbanismo modernista da cidade. : L (
| / \ s O=
o | | =il :
Bancos - Coleta seletiva de lixo - —
~ Bicicletario Planta baixa i ’ 10 i ’ 3 Corte transversal [ = ] D ﬁ ﬂ —
esc 1:25 13 esc 1:25 H

Tipologias e controle visual das fachadas

Todas as tipologias propostas possuem recuos no pavimento térreo que variam, entre
1,50m a 3,0m de largura, sendo a segunda opc¢édo adotada com mais frequencia no projeto
dada adisponibilidade de areas existente com o fechamento de alguns estacionamentos.

Ampliacéo da faixa de mobiliario da calgada
para locagao de quiosques, vans, barracas

.- s S : / e lonas para comércios temporarios.
Lanchonete ao lado da CAESB e edificagées multifamiliares. Fonte: Google mapas. Sugere-se 0 uso de pisos permeaveis.

Tipololgias. Esc1/50

Propde-se, em conjunto com os comerciantes da quadra, o estabelecimento de regras para publicidade e marketing de suas lojas, padronizando as dimensdes das propagandas e
banners das fachadas, algo semelhante ao que ocorre em Planaltina e coibindo a proliferagao de outdoors e anuncios em frente as lojas ao longo do corredor comercial. Como incentivo a
alteracao das fachadas ja existentes, pode-se disponibilizar descontos no IPTU e oferta de crédito imobiliario com juros mais baixos aos comerciantes que aderirem as regras estipuladas
€ Com iSso promover uma renovagao estética do trecho comercial da quadra.

Propde-se também a diferenciacdo da pavimentag¢ao das calgcadas do corredor comercial entre as faixas de interacao (area particular) e as faixas de circulacao (area publica),

restringindo a exposi¢céo de produtos apenas a primeira estrutura citada.
—_ — - s e
| ! | 1 R
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B 113 -Googk Comunicar um problema iatada imagem: setembro 2011

s ' ntrIe é agigéo das propagandas e placas. Fonte: Gogle mapas.
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Perfil da via de atividades. Fonte: PDL 97.

Entre as alteracbes mais significativas do
corredor comercial esta a restricdo do retorno
de automoveis em qualquer ponto da via
(possivel atualmente). A distancia
relativamente pequena de 400m entre os
retornos propostos significa poucos minutos a
mais no trajeto dos veiculos.
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Legenda

M Linhas metropolitanas

M Linhas entre condominios

M Linhas circulares

[®]Pontos de 6nibus com abrigo

m |Parada de 6nibus sem abrigo
Rodoviaria

|8

L1

o [ D0oo0\po) 00l =]

< %

~ > @ &0 Como dito anteriormente, do
| : ponto de
NS ® \ = J HB D: - vista geométrico, a rede de transporte coletivo
UD '9 —— esta bem posicionada na quadra. Este trabalho
& N 0 ¥ L_|  sugere apenas a implantacdo de placas que
[] { ] sinalizem os locais de parada de micro6nibus,
= 130 [— = __Tsbom—— formalizando-os, ja que atualmente ndo ha

= = s — essa informacao.
| 500m | S 28 +100m D @E Proximo ao estadio e ao ginasio ha uma
HD u—“ E. L baia de embarque e desembarque também
|

—4 | L — =l Je LR o e inlisgo de um abigo nesta baia
Sistema viario, transporte coletivo = - tornando-a ponto de parada de microdnibus

também, sem prejuizo para as outras duas
funcdes ja exercidas.

Conéirugéo de um abrigo

%)

N [ Rede cicloviaria

Detalhar uma proposta de ciclovias na quadra central sem se preocupar com 0 modo
como essa estruturas se conectam as demais areas da cidade parece ser uma acgéo
inapropriada, por isso, para o exercicio de projeto, propde-se um plano cicloviario que se
estender por toda a cidade de Sobradinho e conexdes com outros nucleos urbanos no
entorno.

Arede cicloviaria proposta, em geral, acompanha o tragado do sistema viario da cidade
e ndo esta presente em vias locais, ja que nestes espacos a bicicleta tende a dividir area com
automoveis, dado o baixo fluxo e velocidade destes. A inclinagdo em algumas quadras da
cidade pode dificultar o uso de bicicletas.

O trecho paisagistico possui enfoque na estética do percurso, com composi¢céo dos
espacos visuais, de certo modo, cenografica. Nele € proposto a utilizacdo de arborizagéo
ornamental, um cuidado maior na paginagdo de pisos e grande suporte de estruturas e
equipamentos voltados a atividade ciclista, tornando este trecho voltado ao pedalar
descompromissado e contemplativo, embora outros tipos de utilizagcdo também sejam
suportados.

O trecho esportivo tira proveito da linearidade, disponibilidade de area e pouca
interferéncia com o sistema viario para criar percursos mais longos e de maior velocidade. A
principal estratégia adotada para esse trecho € a utilizagcdo de pavimentos uniformes que
favoregcam a velocidade das bicicletas e diminuam os riscos de acidentes causados por
imperfei¢cdes inesperadas.

As ciclofaixas de uso cotidiano sdo as estruturas mais simples da rede cicloviaria
- proposta e tém o objetivo de conectar toda a cidade aos demais trechos, em uma implantagao

com menores custos, mais agil e com menos impacto ao tecido existente se comparado aos

Legenda

demais.
A largura minima das ciclovia/ciclofaixas propostas é de 1,20m para cada sentido de
circulacao.
Legenda
Legenda
4 M Ciclovia bidirecional em areas verdes
~. ll Trecho paisagistico/contemplativo ' préximas ao sistema viario (2,40m);

' Trecho esportivo
Trecho para deslocamentos cotidianos

N

*_ [l Ciclofaixa unidirecional nas calgadas
- aolongode vias (1,20m);

“Ciclovia segregada no canteiro

central com sentido bidirecional

Propostas geométricas das estruturas da rede cicloviaria
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~ -~ ¥ Alargamentos nos corredores
_ de pedestres configuram
\. pequenos atrios entre
= edificagdes com arborizagao

= e mobiliario para descanso.
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Dimensionamento das calgadas segundo fluxo de pedestres

Legenda: |l Alto fluxo de pedestres e atividade comercial temporaria" Alto fluxo de pedestre ~ Médio fluxo de pedestre (promover circulagéo)
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Sistema viario: Estacionamentos (proposta de intervencéo)
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Sistema vario, rede cicloviaria na quadra central
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Sistema viario: Estacionamentos (raio de proximidade dos estacionamentos periféricos)

|

A alteragado do sistema viario se vale da compensacéo de
areas para, assim como na proposicao de novas edificacoes,
manter o equilibrio entre as parcelas de tecido urbano existentes e
propostos.

As areas destinadas ao sistema viario apds intervencéo
permanecem proximas a 30% da area total e com pouca variagao
em relacéo as areas originais (31,3% da atua parcela e 30,3% da
proposta, uma reducéo de 1%).

A parcela de area destinada a vias teve um aumento de
0,60%, enquanto a parcela destinada a estacionamentos teve um
decréscimo de 1,60%. Estes valores permitem concluir que a
supressao dos estacionamentos no interior da quadra foi
amenizada pela abertura dos estacionamentos periféricos e que a
oferta de vagas na quadra apos a intervencao sofreu pequena
reducao.

Os estacionamentos periféricos propostos cobrem com um

Area de sistema
viario da proposta

17,30%
.13,00%

Legenda: M Estacionamentos M Vias

Area de sistema
viario atual

16,70%

14,60%

Legenda:

B Permanecer

M Alterar raio de 100m de distancia boa parte do interior da quadra, porém
Extinguir algumas areas de grande demanda por vagas como a feira, néo
M Propor estao plenamente atendidos por estes estacionamentos. Opta-se

por manter os estacionamentos nessas areas, porém com
alteracgdes.

M Estacionamento-praca

Conexao dos principais corredores |
longitudinal da quadra central com
demais quadras da cidade.
Fortalecimento do fluxo transversal g
de deslocamento. |
Desvio na rede cicloviaria proxima
ao baldo darodoviaria.

O mobiliario de suporte a atividade
dos ciclistas deve ser posicionado
em trés localizagdes estratégicas:
ao longo da ciclovia central do
corredor comercial, na .
extremidade do corredor de
pedestres proposto entre duas
edificacdes e nos locais onde as
ciclovias cruzam com as pragas.

N

Bicicletas publicas para empréstimo, ao
estilo das velibs de Paris, estardo disponiveis
nos bicicletarios do canteiro central do corredor
comercial. Esta localizagao foi escolhida pela sua
proximidade com as travessias de pedestres e
com pontos de parada de automoveis.

Ciclistas que sairem da rede cicloviaria
com o objetivo de acessar edificagbes
comerciais de seu interesse encontrardo nos
corredores de pedestres pontos de parada para
guardar suas bicicletas, contudo, no cruzamento
do corredor comercial o pedestre € prioritario, por
isso nao ha sinalizagao de ciclovias.

Legenda
B Rede cicloviaria
M Pontos de mobiliario
== Trecho de uso compartilhado
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L] ) EF‘.TH Corte esquematico da ciclovia préxima a areas verdes Corte esquematico da ciclovia em canteiro central
SU:H E Legenda esc 1/15 esc 1/15
D — — B Ciclovia bidirecional (2,40m);
] ) m r = I Ciclofaixa unidirecional, uma em cada lado da via (1,20m);
: S . L S Trecho compartilhado com calgadas do corredor comercial (n&o
Sistema viario, rede cicloviaria na quadra central ha sinalizagdo no piso que indique a existéncia de ciclovia )
Nas areas comerciais, dado o maior fluxo de automoveis, opta-se pelo cruzamento entre a
faixa de pedestres, ciclovia e as vias automotivas logo ap6s o raio de curvatura do encontro (em
geralde 5m).
Ja nas areas residenciais, dado menor fluxo e velocidade de veiculos, propde-se que o
cruzamento seja continuo, dessa forma tanto pedestres quanto ciclistas nao se desviarao de seus
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Sistema viario, Faixas de pedestres e travessias elevadas

Tornar o ato de caminhar o modo de deslocamento prioritario na hierarquia viaria significa
principalmente colocar o pedestre em condi¢céo privilegiada nas interagcbes com outros meios de
deslocamento. Para tal, este trabalho propde a revisdo das faixas de pedestres diminuindo e
espacamento entre elas para 100m, de forma que os pedestres estejam sempre, a no maximo, 50m de
distdncia de uma faixa para sua travessia em segurancga. Claro que essa medida pode fragmentar o
percurso dos automoveis e diminuir sua velocidade operacional, mas esse é o pre¢co a se pagarem uma
regiao onde a interagao entre pessoas e bom deslocamento a pé esta sendo incentivada. Quem sabe
este ndo seja um pontapé inicial para que as pessoas deixem seus carros na garagem e reconciderem ir
até o centro atraves do transporte coletivo disponivel a cidade!

E preciso considerar ainda que nem todos os cruzamentos possuem o mesmo fluxo de pedestres,
dessaforma, diferentes estratégias serdo adotadas para as interacdes existentes, respeitando a diretriz
de menor interferéncia possivel para alcancar os objetivos propostos.

16,4
Corte esquematico de ciclofaixas ao lado das vias. Esc 1/15
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Zona de travessias elevadas: Todas
as interagdes entre calgadas e demais
estruturas do sistema viario deverao
dar prioridade aos pedestres nesta
zona, por isso, as travessias serao
elevadas e a rede cicloviaria
desconectada nos cruzamentos com
estas calcadas.

Preferéncia marcada: ao longo das
vias longitudinais, fora da area
comercial, n&o ha sinalizagcdes para
pedestres nas interagcbes com as
vias. Sugere-se a pintura de faixas
nestes cruzamentos como forma de
evidenciar a preferéncia dada ao
pedestres, embora diferentemente
das zonas de travessia controlada e
elevada, estas faixas de pedestres
nao serao semaforizadas.
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b Locar faixas de pedestres em
pontos de conexdo de fluxo
longitudinal e transversal sempre
que possivel.

Zona de travessia controlada: dado
o maior fluxo de pedestres que
circulam pelo corredor comercial, a
probabilidade de acidentes causados
por travessias fora de faixas também é
maior nessa area da quadra se
comparada as demais. Para
desestimular travessias irregulares &
proposto a auséncia de calgcadas ao
longo do canteiro central e a
implantacao de uma faixa verde
continua ao longo das calgadas do
corredor comercial, restringindo
apenas aos pontos com faixa de
pedestres, condicdes confortaveis
para atravessia.

| |

Toda faixas de pedestres proxima aos pontos de 6nibus deve ser instalada
sempre antes do inicio da baia para que as travessias sejam feitas por tras
dos O6nibus e nunca pela frente destes.
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