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RESUMO

O objetivo do estudo foi compor um retrato dos instrutores de transito brasileiros
responsaveis pela formacédo de condutores das categorias A e B e avaliar o nivel de
participacdo desses profissionais em arenas consultivas tematicas. Foram utilizadas
duas estratégias de pesquisa: aplicacdo de inquérito e pesquisa documental. Foi
alcancada amostra de 949 participantes, maioria do género masculino e meia idade,
oriundos de 25 estados brasileiros. Os resultados indicaram equilibrio entre formacéo
secundaria e superior, baixa remuneracéo, elevado quantitativo de horas trabalhadas
e tendéncia de permanéncia na profissao. Verificou-se prevaléncia de vinculo com
Centro de Formacé&o de Condutores, com utilizacao dos recursos dessas instituicoes.
A maioria dos instrutores atua em cidades do interior. Foram registradas queixas de
saude e dependéncia do sistema publico de salde. Os trabalhadores consideram
haver fragilidades na formacgéo de condutores, campanhas educativas e esfor¢o legal.
Verificou-se que a participacdo de instrutores de transito em arenas consultivas
tematicas ocorre de forma indireta. Conclui-se quanto a necessidade de ampliacdo da
investigacao e adocéo dos parametros de codificacdo propostos no estudo. Acredita-
se que este estudo podera contribuir na elaboracéo de politicas publicas com impacto
nos municipios e regides metropolitanas e fomento da participacéo social da categoria
em arenas consultivas tematicas.

Palavras-chave: instrutores de transito; formacdo de condutores; legislacdo de
transito; participacao social; mobilidade urbana

ABSTRACT

This study aimed to profile Brazilian driving instructors responsible for training
Category A and B drivers and to assess the extent of their participation in thematic
consultative forums. Two research strategies were employed: a survey and
documentary research. A sample of 949 participants was obtained, consisting
predominantly of middle-aged men from 25 Brazilian states. The results indicated a
balanced distribution between secondary and higher education attainment, low
remuneration, long working hours, and a tendency toward professional retention. A
predominance of employment relationships with Driver Training Centers was
observed, along with use of the resources provided by these institutions. Most
instructors worked in non-metropolitan municipalities. Health-related complaints and
reliance on the public healthcare system were also reported. Participants perceived
weaknesses in driver training, road safety campaigns, and legal enforcement efforts.
The findings further revealed that traffic instructors participate in thematic consultative
forums through indirect mechanisms. The study concludes that there is a need for
further investigation and for the adoption of the coding parameters proposed herein. It
is believed that these findings may contribute to the development of public policies
affecting municipalities and metropolitan regions, as well as to promoting greater social
participation by this professional group in thematic consultative forums.

Keywords: traffic instructor; driver training; traffic legislation; social participation; urban
mobility
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RESUMO

O objetivo do estudo foi compor um retrato dos instrutores de transito brasileiros responsaveis pela
formacédo de condutores das categorias A e B e avaliar o nivel de participacao desses profissionais em
arenas consultivas tematicas. Foram utilizadas duas estratégias de pesquisa: aplicacdo de inquérito e
pesquisa documental. Foi alcancada amostra de 949 participantes, maioria do género masculino e meia
idade, oriundos de 25 estados brasileiros. Os resultados indicaram equilibrio entre formagao secundaria
e superior, baixa remuneracao, elevado quantitativo de horas trabalhadas e tendéncia de permanéncia
na profissdo. Verificou-se prevaléncia de vinculo com Centro de Formagdo de Condutores, com
utilizacdo dos recursos dessas instituices. A maioria dos instrutores atua em cidades do interior. Foram
registradas queixas de salude e dependéncia do sistema publico de saude. Os trabalhadores
consideram haver fragilidades na formacdo de condutores, campanhas educativas e esfor¢o legal.
Verificou-se que a participacdo de instrutores de transito em arenas consultivas teméticas ocorre de
forma indireta. Conclui-se quanto a necessidade de ampliacdo da investigacdo e adocdo dos
pardmetros de codificacdo propostos no estudo. Acredita-se que este estudo podera contribuir na
elaboracdo de politicas publicas com impacto nos municipios e regides metropolitanas e fomento da
participacdo social da categoria em arenas consultivas tematicas.

Palavras-chave: instrutores de transito; formacdo de condutores; legislacdo de transito;
participacdo social; mobilidade urbana

ABSTRACT

This study aimed to profile Brazilian driving instructors responsible for training Category A and B drivers
and to assess the extent of their participation in thematic consultative forums. Two research strategies
were employed: a survey and documentary research. A sample of 949 participants was obtained,
consisting predominantly of middle-aged men from 25 Brazilian states. The results indicated a balanced
distribution between secondary and higher education attainment, low remuneration, long working hours,
and a tendency toward professional retention. A predominance of employment relationships with Driver
Training Centers was observed, along with use of the resources provided by these institutions. Most
instructors worked in non-metropolitan municipalities. Health-related complaints and reliance on the
public healthcare system were also reported. Participants perceived weaknesses in driver training, road
safety campaigns, and legal enforcement efforts. The findings further revealed that traffic instructors
participate in thematic consultative forums through indirect mechanisms. The study concludes that there
is a need for further investigation and for the adoption of the coding parameters proposed herein. It is
believed that these findings may contribute to the development of public policies affecting municipalities
and metropolitan regions, as well as to promoting greater social participation by this professional group
in thematic consultative forums.

Keywords: traffic instructor; driver training; traffic legislation; social participation; urban mobility
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1. INTRODUCAO
1.1 Contextualizacéo

Este estudo esta ancorado no processo brasileiro de habilitacao e formacao de
condutores. Aborda o perfil e realidades experimentadas por instrutores de transito
responsaveis pela formacdo de condutores das categorias A e B, assim como a
eventual participacdo desses profissionais em arenas consultivas teméticas (ACT).
Para favorecer a compreensao de interacdes diretas e transversais inerentes aos
elementos elencados, recupera-se diacronia legal, inicialmente com os artigos n° 141,
155 e 156 do Codigo de Transito Brasileiro (CTB) (Brasil, 1997).

Os artigos mencionados tratam do processo de habilitacdo, normas pertinentes
a aprendizagem para conduzir veiculos, a qual profissional compete a formacao de
condutores e a competéncia atribuida ao Conselho Nacional de Transito (CONTRAN)
guanto a definicdo dos critérios da prestacdo do servico, além das exigéncias
necessarias para o exercicio da atividade de instrutor de transito (Brasil, 1997).

Avanca-se no memorial normativo, recuperando-se do acervo do colegiado
supracitado as Resoluc¢des n® 168, n® 321, n° 358, n° 789 e n° 1.020. Detalha-se que
a norma vigente, sob alegacao de reducéo de custos e desburocratizacéo, promoveu
uma série de alteracdes no processo mencionado, dentre as quais, a reducdo de
horas-aula minimas e o fim da obrigatoriedade de frequéncia a Centro de Formacao
de Condutores (CFC) (CONTRAN, 2004; CONTRAN, 2009; CONTRAN, 2010;
CONTRAN, 2020a; CONTRAN, 2025).

Atinente ao novo processo, relata-se que foi oficializado o Sistema Nova
Jornada do Instrutor como parte integrante do Programa CNH do Brasil. A partir desse
sistema o candidato tem a possibilidade de contatar diretamente instrutores de transito
autébnomos ou CFCs (Agéncia Brasil, 2026).

As diretrizes constantes na Resolucdo n° 1.020 ainda ndo estdo pacificadas,
como argumentos contrarios sado relacionados potenciais efeitos negativos a
seguranca viaria e comprometimento do setor econdmico tradicionalmente prestador
do servico (CONTRAN, 2025; Brasil, 2025a; Brasil, 2026).

Elenca-se ainda a Lei n°® 12.302 que regulamenta a profissdo de instrutor de
transito, oferta a definicdo do profissional e prevé os requisitos necessarios a atividade

laboral. A Lei n° 13.863 que promoveu alteracdo em sua antecessora, além do Projeto
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de Lei n° 2.979 que versa sobre o no exercicio profissional. Tendo em vista o
continuum de proposic¢des, corrobora-se a leitura de arena ativa no que tange ao tema
(Brasil, 2010; Brasil, 2019b; Brasil, 2024).

Faz-se o adendo que constituem o processo ensino-aprendizagem para a
conducao veicular as aprendizagens: ideativa; simbodlica; motora; afetiva ou emotiva;
e a interacdo entre essas (Rozestraten, 2004).

Acredita-se que os resultados alcancados por este estudo poderdo contribuir
em trés frentes: politicas publicas relacionadas & mobilidade e o transito; diretrizes e
normatizacfes dos processos de habilitacdo e formacéo de condutores; e fomento a
participagdo social de instrutores de transito em Arenas Consultivas Tematicas

(ACTSs), todas com desdobramentos junto aos municipios e regides metropolitanas.

1.2 Problema de Pesquisa

Os instrutores de transito tém papel pedagoégico e social fundamentais no
panorama da mobilidade (formacdo para o transito) e promocéo da seguranca viaria
em municipios e regides metropolitanas. Ainda que a categoria seja relevante, infere-
se a hipotese de desconhecimento ou conhecimento parcial por parte dos gestores
publicos acerca desses profissionais. Outrossim, que expertises acumuladas e
percepcdes relativas as tematicas de transito estejam sendo subaproveitadas ou
desconsideradas, sobretudo, em ACTs (Brasil, 1997).

Destaca-se que discussdes e pareceres elaborados em colegiados tais como
as Camaras Tematicas de Transito (CTTs) e os instituidos para a revisdo do Plano
Nacional de Reducdo de Mortes e Lesbes no Transito (PNATRANS), oferecem
subsidio as politicas publicas cujas diretrizes repercutem na dinamica das cidades
(Brasil, 2018; CONTRAN, 2021).

O panorama descrito suscitou interesse quanto ao coédigo 8599-6/01 da
Classificacdo Nacional de Atividades Econdmicas (CNAE), formacdo de condutores,
e codigo 333105 da Classificacdo Brasileira de Ocupacbes (CBO), instrutor de
autoescola, motivando investiga¢cfes incidentais exploratdrias realizadas em 2021.
Visando a materialidade das incursdes pregressas, retomaram-se as investigacoes,
desta feita, com incrementos necessarios em razao do decurso temporal e a efetiva
verificagdo das hipoteses levantadas (IBGE, 2026; MTE, 2026).
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Acrescenta-se que entre as acdes pregressas, buscou-se informagdes junto a
sitios governamentais de todas as Unidades da Federacgéo (UFs), sendo constatado:
caréncia de padronizacao; heterogeneidade na oferta de informacdes; e rarissimos
casos com disponibilizacdo de parametros e dados avaliativos, na perspectiva do
usuério, relacionados ao cédigo 8599-6/01 (IBGE, 2026).

Esclarece-se que foram manifestadas solicitacdes de dados por meio da Lei de
Acesso a Informagéo (LAI) junto ao 6rgdo maximo executivo federal de transito acerca
do quantitativo geral de instrutores de transito brasileiros e respectiva distribuicéo,
tendo sido obtido apenas informe quanto ao computo geral, ano de referéncia 2021.

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo Geral

Compor um retrato dos instrutores de transito brasileiros responsaveis pela
formacé&o de condutores das categorias A e B e avaliar o nivel de participacdo desses

profissionais em arenas consultivas tematicas.

1.3.2 Objetivos Especificos

a) levantar os quantitativos, a distribuicdo e aspectos do perfil dos instrutores
de transito brasileiros das categorias A e B; b) caracterizar dimensfes
sociodemograficas, laborais, de saude e percepcdes profissionais diversas dos
instrutores respondentes; c¢) analisar documentos normativos e institucionais
relacionados as camaras tematicas e arenas consultivas de transito; e d) verificar a
presenca ou auséncia de representacdo dos instrutores de transito em arenas

consultivas relacionadas a formacao de condutores.
1.4 Estrutura Légica do Documento
Este documento esta organizado em quatro partes contemplando 5 capitulos.

O Apéndice A, a partir da Figura 1.1 — Estrutura Logica do Documento, oferece a

sintese da referida organizacédo, cujo detalhamento € descrito na sequéncia.
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Parte 1 - Preliminar e Conceitual: aborda a cadeia relacionada a habilitacdo
e formacao de condutores e problematiza a realidade da populagéo alvo. Enfatiza a
relevancia do estudo e descreve os objetivos propostos. Outrossim, oferece a revisao
da literatura a partir de perspectivas interdisciplinar e sistémica quanto aos
fendmenos, sujeitos e contextos pesquisados.

Parte 2 - Delimitagcdo e Formulacéo: detalha as caracteristicas do estudo e
estratégias metodoldgicas adotadas para o alcance dos objetivos.

Parte 3 - Aplicacéo e Argumentacao: apresenta os resultados obtidos a partir
da aplicacédo do itinerario metodol6gico desenhado e respectivas analises.

Parte 4 - Consideracgdes: recupera de forma sintética os principais resultados,
sinaliza as limitacbes do estudo, manifesta prospeccoes e sugere aproveitamentos

institucionais no que se refere aos resultados alcancados.

2. REFERENCIAL TEORICO

Consideram-se duas perspectivas, uma voltada para contexto e dinamicas
sociais e outra voltada para a populacéo alvo. Buscou-se contemplar interacfes entre
mobilidade, territério e planejamento de transportes visando conecta-los a municipio.
Por sua vez, este conectado a transito a partir do olhar dos Transportes. A l6gica de
encadeamento, carreada pelos elementos anteriores, recupera 0s sujeitos da
pesquisa (conjuntura, interacdes diretas e transversais), de modo a conecta-los com
outra modalidade de territorio, convencionado como arenas consultivas tematicas.

Foram consultadas duas bases de dados académicos, intervalo de 2002 a
2025, a partir dos descritores: instrutores de transito; formacdo de condutores;
legislacéo de transito; participacao social; e politicas publicas. Complementou-se com
referéncias técnico-cientificas, institucionais e normativas colecionadas durante todo
o periodo de constru¢do do documento tendo como parametro a técnica de bola de
neve (Biernacki e Waldorf, 1981).

2.1 Mobilidade, Estrutura Urbana e Sistemas de Transportes

Sob visdo interdisciplinar e sistémica, resgatam-se definicbes e conceitos.
Inicia-se com a expressao mobilidade urbana, definida como “condicdo em que se

realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano”, sendo balizadora
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do desenvolvimento urbano e impactando no desenvolvimento econdmico e social dos
municipios (Ferraz e Torres, 2004; Brasil, 2012, n.p.).

Complementa-se com Sistema Nacional de Mobilidade Urbana (SNMU) que
se constitui como um conjunto organizado e coordenado de modos de transportes,
servicos e infraestruturas, voltado para o deslocamento de pessoas e cargas no
territorio do municipio e espaco, referido como “dimensdo que diz respeito ao
percurso, acessibilidade as vias de circulacdo ou aos modos de transporte utilizados
para o deslocamento, onde se avaliam as op¢des viaveis para se sair de onde se esta
e chegar aonde se quer (necessita)” (Brasil, 2012; Lopes, Martorelli e Costa, 2020, p.
46).

Quanto aos espacos para deslocamentos, optou-se por dialogar com os
territérios urbano e metropolitano e formacgao veicular voltada a conducao dos modos
de transporte automovel e motocicleta. Pontua-se que, embora a categoria “A” trate
de “veiculo motorizado de duas ou trés rodas, com ou sem carro lateral”, neste estudo
se restringira a motocicleta (Brasil, 1997, n.p.).

A conducao veicular € direcionada a todos os tipos de vias, rurais ou urbanas,
contudo, tendo em vista a perspectiva territorial em que a populacéo alvo exerce sua
atividade pedagodgica e a conexdo com as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), compulsou-se o0 contexto urbano e a categorizacao das
cidades. Alerta-se quanto a variacdo dos conceitos de municipio e cidade, assumindo-
se neste estudo uma semantica equivalente (Brasil, 2012; IBGE, 2020; Vieira, 2021).

A classificacdo das cidades € orientada por padrao hierarquico baseado nas
funcdes de gestao que exercem sobre outras cidades e nos parametros de atividades
empresariais, publicas e atratividade para suprir bens e servicos de outros municipios,
0 que demanda promocéo de deslocamentos (IBGE, 2020; IBGE, 2022a; IPEA, 2021).

A taxonomia dos organismos urbanos é relevante, pois a estrutura urbana
impacta no planejamento de transportes, no indice de motorizagéo, circulacdo de
veiculos, distancias e tempos de viagem, constituindo-se também como espaco
educativo, parcialmente controlado, tendo em vista as regras de transito, para futuros
condutores veiculares, ou seja, o candidato que pleiteia a autorizagéo para conduzir,
devera estar apto e preparado para transitar de forma segura para si e para os demais
usuarios da via nesses diversos contextos.

Ainda é elencada a interacdo entre infraestrutura de transportes e modos

prevalentemente utilizados nas cidades e regides metropolitanas. A maneira com que
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essa dindmica se da, organicamente ou induzida, pode acentuar a vulnerabilidade
ante as vicissitudes e/ou favorecer o uso massivo do transporte individual motorizado
e a disseminacao de seus danos (IEMA, 2009; Brasil, 2015; Taco et al., 2018).

Sublinha-se que os padrdes e cenarios urbanisticos locais e suas respectivas
variagdes, sao determinados por processos de ocupacdo do solo: planejados,
desordenados; regulares, irregulares; e/ou se constituindo como areas alijadas de
oportunidades, marginalizadas pelo Estado. Em logradouros urbanos menos
privilegiados, por exemplo, é comum a utilizacdo de modos mais vulneraveis, como
as motocicletas (Cadaval e Gomide, 2002; Braga e Brito, 2019; IBGE, 2022b).

Destacam-se 0s conceitos de transito: “a utilizacdo das vias por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou néo, para fins de circulacéo,
parada, estacionamento e operacgéo de carga ou descarga” e via: “superficie por onde
transitam veiculos, pessoas e animais”. Sua classificacdo leva em consideracdo a
finalidade e o espaco geografico em que esta inserida (Brasil, 1997, n.p.).

As vias séo espacos dinamicos e compartilhados, situadas em zonas urbanas
e rurais, em municipios de portes variados, em regides metropolitanas. Dependendo
do panorama da mobilidade e indice de motorizacdo, podem oferecem maior ou
menor risco aos seus usuarios. Acrescenta-se que 0 panorama da mobilidade e
transito sdo sensiveis as concepcdes e interacdes atinentes a triade: planejamentos

urbano, de transportes e de circulacao (Vasconcellos, 2006).

2.2 Municipalizacédo do Transito

Para situar, inicia-se com a recuperacdo do conceito de municipalizacdo do
transito, definido como “processo legal, administrativo e técnico por meio do qual o
municipio assume integralmente a responsabilidade pelos servicos relativos ao
transito da cidade” (SENATRAN, 2023, n.p.).

No ambito da legislacédo de transito se elenca o Art. 24 do CTB que trata do
Sistema Nacional de Transito (SNT), esse relaciona as competéncias quando o
municipio passa a integra-lo. Cita-se ainda a Resolu¢do n° 811 que estabelece os
procedimentos para integragdo dos municipios ao SNT. Gestores e 0rgaos
responsaveis em ambito municipal podem se valer de guia com informacdes
referentes a integracdo das cidades ao SNT (Brasil, 1997; CONTRAN, 2020b

Ministério dos Transportes, 2023).
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Embora recomendada, a adesdo a municipalizacao do transito sofre flutuagao
e apresenta acentuada elasticidade, ambas geram impacto na organizacgao, fluidez e
seguranca no transito. A Tabela 2.1 — Dados de Municipalizacdo do Transito por UF,
Anexo A, oferece a sintese do cenario atual (Vasconcellos, 2013; Ministério dos
Transportes, 2023; CNM, 2024; Lobato e Zaganelli, 2024).

2.3 Motorizacao, Sinistralidade Viaria e Prevencgéo aos Sinistros de Transito

Salienta-se a existéncia de estrutura de poder que orientou e, em alguma
medida, ainda orienta as politicas de mobilidade e transito. No Brasil se observa uma
espécie de hierarquia e acentuada guarida as demandas dos modos individuais
motorizados. O automoOvel € marcador social, trata-se de modo de transporte
incentivado, protegido e adulado (Bauk, 2006; Vasconcellos, 2013; Planka.Nu, 2020).

O adendo inaugural € necessario, pois 0 uso massivo de automoéveis em
detrimento a modos coletivos repercute na dindmica urbana, no uso do solo, afeta a
gualidade de vida nas cidades, gera congestionamentos, aumenta 0s tempos de
viagem e contribui para os sinistros de transito.

Considerando-se carga histérica residual e atual, destacam-se as tendéncias
e relacBes mutualisticas concernentes as variaveis industria automobilistica/padrdes
de mobilidade. Também os aspectos socioecondmicos, em especial, relacionados as
novas morfologias do trabalho (Vasconcellos, 2013; Antunes, 2020).

A guisa de contextualizacéo, destaca-se que a frota circulante de automéveis
registrada no Brasil em 2025 foi de 64,8 milhdes de unidades, com idade média de
18,3 anos. A de motocicletas correspondeu a 35,9 milhdes de unidades, com idade
média de 13,3 anos (FENABRAVE, 2025).

O cenario reforca a preocupacédo com a formacéo de condutores, sobretudo,
no caso das motocicletas, prevalentes em sinistros de transito. Considerando-se as
mudancas no mundo do trabalho, mencionam-se as atividades laborais ancoradas as
plataformas digitais, caracterizadas por condi¢cdes laborais precarizadas, com variada
carga de vulnerabilidade. Outrossim, a possibilidade de organismos urbanos e
humanos comprometidos, esse Ultimo, padecendo do que se convencionou como
presenteismo (FENABRAVE, 2025; Antunes, 2020; OPAS, 2020, Araripe, 2020).

Os sinistros de transito sdo multifatoriais, destacando-se o aumento da frota

de motocicletas. Estabelecendo interface com a formacao de condutores e aspectos
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comportamentais, elencam-se: erros ou falhas humanas; negligéncia quanto ao uso
de equipamentos de seguranca; e consumo de substancias etilicas ou entorpecentes.
A prevencdo desses eventos requer adocdo de estratégias diversificadas e
multidisciplinares e a contribuicdo de varios atores sociais (OPAS, 2018; OPAS, 2020).

Concernente a prevencao dos sinistros de transito, sédo destacados os pactos
globais: Década de Acéo pela Seguranca no Transito - 2021-2030 e os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel - ODS. No Brasil, 0 PNATRANS e o Plano de Acbes
Estratégicas para o Enfrentamento das Doengas Crbnicas e Agravos N&o
Transmissiveis no Brasil, 2021-2030 - Plano de DANT (Brasil, 2018; WHO, 2021; MS,
2021; NU, 2026)

Os instrutores de transito tém papel fundamental na prevencao dos referidos
desfechos, pois sdo responsaveis pela formacdo de condutores e fomento a

comportamentos seguros, estando ainda familiarizados com as realidades municipais.

2.4 Politicas Publicas, Participacédo Social e Arenas Consultivas Tematicas

Diante da complexidade do assunto politicas publicas, serdo abordados apenas
aspectos introdutorios necessarios a compreensdo de imbricacdes. Salientam-se
variacOes referentes a definicdes e classificacdes, no caso do presente estudo,
compulsam-se as politicas publicas regulatorias, pois se aproximam de legislacéo,
estabelecem padrfes de comportamento, regulam servicos ou produtos para atores
publicos e privados (Secchi, 2016; Mastrodi, 2024).

Embora didatico, alerta-se que a adocado de taxonomia oferece limitacbes a
analise mais robusta. As diversas nuancas que compdem fenbmenos complexos,
como a mobilidade e o transito, em razdo de abordagem reducionista e/ou engessada,
podem escapar ao radar do gestor (Secchi, 2016).

Politica Publica é deflagrada por um problema e orientada por ciclo de fases
nao estatico. Ainda que reconhecido o problema, nem sempre a busca de sua solucao
fara parte da agenda governamental. Nesse sentido, carece reflexdo acerca dos
fatores que influenciardo na composicao das agendas e o papel dos atores envolvidos
no processo, grosso modo, subdivididos em governamentais e ndo-governamentais.
O repertorio de politicas publicas mantém estreita relacdo com a conjuntura social e

as forcas predominantes (Soares, 2009; Secchi, 2016; Chrispino, 2016).
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Os féruns em que as politicas publicas sdo concebidas tém configuracdes
proprias, com a presenca de atores sociais e caréncia de outros, com dinamica de
forcas variadas. Tendo em vista a possibilidade de composicdo com grupos de
interesse e grupos de presséao (Secchi, 2016).

Sao observadas formas de poder e espécies diferentes de capital. Embora as
arenas tenham previséo de participagéo social, nem sempre as forcas dos jogadores
apresentam equipoléncia. Em alguns féruns o poder simbdlico podera determinar,
inclusive, quem e em que condi¢des se dara a participacdo e o que se intenciona é a
conservacao das posi¢cdes dominantes e ndo a mudanca de status quo. Optou-se por
utilizar o termo arenas em vez de colegiados, em razdo das disputadas travadas
nesses contextos (Bourdieu, 1989; Secchi, 2016; Chrispino, 2016).

Santos (2020) destaca que as interacdes sociais travadas entre individuos e/ou
grupos podem ocorrer de diversas formas sendo essas cooperativas, competitivas ou
conflitivas, sendo determinadas por interesses e valores.

Diante do exposto, recruta-se perspectiva formal da participacdo social por
meio dos Artigos 8° e 9° da Constituicdo Federal que preveem seus mecanismos. O
Decreto n° 8.243 que instituiu a Politica Nacional de Participacdo Social (PNPS) e o
Sistema Nacional de Participacdo Social (SNPS), esse golpeado pelo Decreto n°
9.759, por sua vez, revogado pelo Decreto 11.371 (Brasil, 1988; Brasil, 2014; Brasil,
2019a; Brasil, 2023).

Concernente as diretrizes preconizadas pela PNPS, destacam-se as instancias
de participacdo social, dentre as quais as “colegiadas tematicas, instituidas por ato
normativo, criadas para o didlogo entre a sociedade civil e o governo em torno de
objetivos especificos, com prazo de funcionamento vinculado ao cumprimento de suas
finalidades” (Brasil, 2014, n.p.).

Ao se estabelecer interface entre politica publica e participacdo social nos
termos deste estudo, recrutam-se as arenas consultivas teméaticas (ACT), dentre as
guais as Camaras Tematicas de Transito (CTTs). Em seu Art. 13° o CTB prevé a
existéncia das Camaras Tematicas (CTs), essas se constituem como 0rgaos técnicos
consultivos vinculados ao CONTRAN. Sdo compostas por especialistas que tém a
missdo de realizar andlise e emitir pareceres subsidiando tomadas de decisdo por

parte do referido Conselho (Brasil, 1997; Ministério dos Transportes, 2026).
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3. METODOS E TECNICAS DA PESQUISA

Estudo de natureza mista com objetivos exploratério-descritivos. Valeu-se de
amostragem nao-probabilistica. Contemplou-se triangulacdo de métodos com
aplicacdo de inquérito e pesquisa documental (dados institucionais e normativos). A
analise dos resultados contou com aporte da estatistica descritiva e analise de
contetado. A populagdo alvo é constituida por instrutores de transito brasileiros
responsaveis pela formagéo de condutores das categorias A e B. A amostra & formada
por adeséao voluntaria dos respondentes, razéo pela qual ndo houve proporcionalidade
previamente definida por municipio ou UF (Vieira, 2009; Faleiros et al., 2016).

Os dados primarios foram colhidos a partir de inquérito estruturado online
composto por perguntas objetivas e subjetivas, abordando aspectos
sociodemograficos, de saude, caracteristicas da dinamica laboral e percepgoes. A
opcao se justifica pela economicidade, flexibilidade e dinamismo caracteristico da
modalidade. Reporta-se a existéncia de itinerarios distintos produzindo quantitativos
variados de perguntas efetivamente respondidas (Vieira, 2009; Faleiros et al., 2016).

O inquérito foi divulgado, disponibilizado e/ou encaminhado de forma
diversificada a partir de redes sociais, sitios e/ou enderecos eletronicos,
complementarmente de forma pontual em palestras ministradas pela autora deste
estudo. Foram atendidos critérios éticos em pesquisa, preservados o anonimato do
respondente, esclarecidos as caracteristicas e objetivos do inquérito. Considerou-se
como anuéncia a participacdo e o encaminhamento do inquérito respondido.

Os dados secundarios sdo constituidos por documentos oficiais institucionais,
legislacdo e bibliografia especializada abrangendo intervalo entre 2002 a 2026 e
posteriormente submetidos a filtragem e tratamento (Vieira, 2009; Faleiros et al.,
2016).

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Para favorecer a leitura, optou-se por complementar a exposi¢éo textual com
recursos gréaficos e quadros-sintese. Essa estratégia visou evidenciar a relagéo entre
os dados empiricos, 0s eixos analiticos e as interpretacdes decorrentes.

Os resultados foram organizados em trés blocos: Bloco 1 (Quantos Séo e

Quem Formam?), aborda a dimensao institucional e territorial da categoria; Bloco 2
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(Quem Sao e o Que Pensam?), é dedicado ao perfil, as condi¢des laborais, a saude
e as percepcdes dos instrutores; e Bloco 3 (Quais Arenas Consultivas Teméaticas
Compbem e Como?), € orientado a analise da participacdo da categoria em arenas
consultivas tematicas. A organizacdo possibilita a visualizagcdo das convergéncias,
lacunas e tensdes identificadas ao longo da pesquisa.

A sintese do encadeamento proposto se encontra disponivel na Figura 4.1 -
Estrutura Logica dos Resultados.

Figura 4.1 — Estrutura Ldgica dos Resultados
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Fonte: Elaborado pela autora

4.1 Quantos Sao e Quem Formam?

Foi verificado um total geral de 172.189 instrutores de transito, no entanto, no
somatério das UFs, percebeu-se discrepancia, contabilizando 172.484 profissionais.
Acredita-se que a atual disponibilizacdo do dado, anteriormente nao identificado,
decorra das mudangas promovidas pelo Programa CNH do Brasil (Agéncia Brasil,
2026).

A partir da base original, os dados foram filtrados e organizados de modo a
evidenciar distribuicdes e proporcdes gerais, detalhadas no Quadro 4.1 - Quantitativos
de Instrutores, Distribuicdes e Proporcdes Diversas, Apéndice B. A sintese,
contemplando os resultados pertinentes a coluna D do referido quadro, € apresentada
por meio do Grafico 4.1 - Distribuicdo e Propor¢cbes de Instrutores de Transito UF/

Brasil, na sequéncia.
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Grafico 4.1 — Distribuicéo e Proporcdes de Instrutores de Transito UF/ Brasil

Instrutor UF/BR Por UF
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Fonte: Elaborado pela autora

Os dados apurados no Gréfico 4.1 revelam heterogeneidade territorial, com
concentragao nas regides mais populosas e economicamente dinamicas pertencentes
as regides Sudeste e Sul. Destacam-se particularidades regionais relacionadas a
estrutura urbana, a demanda por habilitacdo e a organizacdo dos servicos de
formacédo de condutores. A UF de SP responde pelo maior quantitativo de instrutores,
dado esperado tendo em vista seu forte peso econdmico, populacional e urbano.

As estatisticas relacionadas no Quadro 4.1 demonstram prevaléncia de
instrutores no interior das UFs. As capitais somam apenas 23,41% do total. Algumas
excecOes foram observadas, como é o caso de Brasilia, capital singular em termos
administrativos. Despontam ainda como excecdes Teresina, Rio Branco, Macapa,
Manaus e Boa Vista, as quatro Ultimas pertencentes a Regido Norte, portanto,
devendo ser consideradas densidade demografica e organizacgao territorial.

O conhecimento dessas distribuicbes e prevaléncias pode auxiliar no
planejamento de acdes governamentais mais dirigidas as especificidades tanto no que
se refere a prestacdo do servico (fiscalizacdo), condicbes laborais e saude do
trabalhador, como as voltadas a seguranca viaria e padrées de deslocamentos locais.

A partir de dados brutos, foi confeccionado o Quadro 4.2 - Quantitativos de
Condutores Habilitados por UF nas Categorias A, B e A/B, Apéndice C. Nesse foi

estabelecida segmentacao etaria propria para o estudo: 18 a 21 anos; 22 a 40 anos;
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41 a 60 anos; e > 60. O critério etario levou em consideracdo recém-habilitados,
prevaléncia de envolvimento em sinistros de transito e extremidades etarias.

Foram extraidas informa¢Bes das categorias A, B e A/B, organizadas por
género, UF e regido. Embora ndo seja possivel precisar o0 momento em que cada
habilitado relacionado no Quadro 4.2 realizou o processo de habilitagdo, pode-se
inferir que os instrutores de transito relacionados no Quadro 4.1, eventualmente, foram
os mediadores no que tange a faixa etaria de 18 a 21 anos. O Grafico 4.2 - Habilitados
Categoria A de 18 a 21 anos por UF e Género, com valores absolutos, oferece a

sintese dos habilitados percebidos como mais vulneraveis dada a inexperiéncia no

transito.
Gréfico 4.2 — Habilitados Categoria A de 18 a 21 anos por UF e Género
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Fonte: Elaborado pela autora

Com relacéo aos dados apurados no Gréfico 4.2, salienta-se a necessidade de
correlacdo com as novas regras para a formacéo de condutores, as politicas publicas
distributivas com associacédo com politicas de fomento ao emprego, dentre as quais a
CNH Social, adotada em algumas UFs (Brasil, 2025b).

Elenca-se ainda o viés de género visto que o trabalho e/ou carreira sao
impactados por aspectos sociais e culturais, além da percepcao de risco que pode
impactar no momento da opcao por categoria da CNH, justificando a disparidade de
guantitativos apurados (Bee, 1997).

Outrossim, deve-se estabelecer interacdo com aspectos socioeconémicos que

interferem na escolha do modo como o custo para aquisicao e modalidade de uso
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(origem/destino e/ou instrumento de trabalho). Alude-se ainda os padrbes de
mobilidade, o estilo de vida e a oferta de modo e modal

Chama-se a atencédo para os valores verificados em MG, essa UF responde
por 15,31% dos municipios. Acredita-se que possiveis falhas nos Sistemas de
Transporte Publico, além do nivel de interages entre municipios, podem reverberar
no perfil de demandas relacionado as motocicletas, pois 0 modo se constitui como
alternativa mais viavel economicamente e versatil para descolamentos locais e

regionais quando comparado a automoveis.

4.2 Quem S&ao e o0 Que Pensam?

Embora o inquérito tenha produzido maior volume de informacdes, em razao
das limitacOes espaciais deste documento, serdo apresentados apenas os achados
mais relevantes. O estudo alcancou amostra de 949 respondentes, oriundos de 25
UFs, conforme cobertura apresentada pela Figura 4.2 - Cobertura da Amostra de

Instrutores de Transito, variando de 1 a 213 contribui¢des por UF.

Figura 4.2 - Cobertura da Amostra de Instrutores de Transito

Amazonas

Fonte: Elaborado pela autora

O roteiro do inquérito, disponibilizado no Apéndice D, contemplou cinco eixos:

Eixo 1 - Perfil; Eixo 2 - Caracterizagdo da Dinamica Laboral, Eixo 3 - Aspectos da
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Saude; Eixo 4 - Percepc¢fes Quanto a Formacao de Condutores e Pratica Pedagdgica;
e Eixo 5 -Percepcdes Quanto as Alteracdes no CTB e a Seguranca Viaria. Na
sequéncia sera apresentado apanhado dos principais achados. Visando otimizagéo,
em alguns casos se assumira apresentacdo combinada, inclusive de eixos.

As UFs do PR (22,4%) e MG (21,1%) foram aquelas que registraram maiores
adesdes. Como justificativas, infere-se significativa presenca de instrutores nas UFs,
maior engajamento e/ou efetividade na divulgacao e sensibilizacdo quanto a pesquisa.
No que tange as auséncias observadas no AC e RR, infere-se como justificativas o
guantitativo de instrutores nas referidas UFs e/ou isolamentos geografico e/ou
institucional ao se considerar a regido em que estao situadas.

O género masculino foi predominante, 68,4% da amostra. A maior idade
informada foi de 73 anos. O intervalo etario foi de 22 a 73 anos e moda quadragenaria
(40 a 50 anos), meia idade. Dada a elasticidade do intervalo, adotou-se a seguinte
segmentacado da idade adulta: adulto jovem - 20 a 40 anos; meia idade - 40 a 60 anos;
e velhice ou idoso - 60 anos ou mais (Papalia, Olds e Feldman, 2013; Goncalves,
2016, p. 108).

No que tange a escolaridade, apurou-se equilibrio entre Ensino Médio, 43,4%
e Ensino Superior, 42,7%. Pdés-graduacfes contabilizaram 13,9%. Quanto a
modalidade de atuacéo, 23% atuam em curso teorico, 54% em aulas praticas e 23%
tém atuacdo mista. Na sequéncia é apresentado o Grafico 4.3 - Local e Tempo de

Atuacao.

Grafico 4.3 - Local e Tempo de Atuacgéo
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Os dados apresentados no Gréfico 4.3 ratificam a tendéncia de atuacdo no
interior, antecipada pelo Quadro 4.1 e tendéncia de permanéncia na funcao.
Considerando-se o bindbmio alusivo a tempo (faixa etaria e permanéncia na funcgéo),
infere-se associacao com experiéncia.

Os dados descritos anteriormente e representados pelo Grafico 4.3 podem
sugerir reduzida atratividade para os segmentos mais jovens, embora tenha se
verificado respondentes enquadrados na 22 década de vida. Outras possibilidades que
podem justificar os achados s&o a interferéncia de fatores sociais, que dialogam com
etarismo e dificuldade de inser¢cdo em outras profissdes, comodidade ou estabilidade
na carreira, entre outros. Para discussdo mais aprofundada, seria necessario
incorporar elementos relacionados ao desenvolvimento humano e os tipos de idade
(Papalia, Olds e Feldman, 2013; Gongalves, 2016).

Quanto ao perfil de género, ainda que sejam necessarios desdobramentos
investigativos, pode-se deduzir influéncia de cargas residuais relacionadas a
determinismos sociais quanto as modalidades de oficio e papel ocupado nos nucleos
familiares. Outro fator potencialmente contribuinte ao menor quantitativo do género
diz respeito as caracteristicas e exigéncias inerentes a atividade, em especial as aulas
préticas.

O Gréfico 4.4 - Condicao Laboral e Aulas Praticas, apresentado na sequéncia,

redne elementos para discussdes gerais e no ambito do presente estudo.
Gréfico 4.4 - Condicao Laboral e Aulas Praticas
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Embora o cenério apresentado seja pertinente a amostra colhida antes da
publicacdo da Resolugao 1.020, alguns aspectos sao dignos de nota quando
combinados com o Grafico 4.3. Considerando-se que 82,9% atuam de forma
vinculada a CFC, pode-se inferir que os mais afetados pela norma seréo aqueles que
atuam exclusivamente em cursos tedricos. Tendo em vista que 95,8% utilizam veiculo
de CFC, ainda que a contratacao dos servicos possa ser realizada diretamente junto
ao instrutor, ndo é possivel afirmar que esses trabalhadores fagocitardo a clientela
dos CFCs, ou que os referidos profissionais seguirdo dependendo de sua estrutura
(CONTRAN, 2025).

Acrescenta-se que 82,3% dos instrutores que informaram atuar em aulas
praticas, declararam ndo ministrar em veiculos adaptados e 10,5% apenas o fazem
eventualmente. Os dados revelam possibilidade de lacuna no que tange a prestacéao
do servico destinado as Pessoas Com Deficiéncia (PCDs). Para expansdo da
discusséao, é necessario incorporar leis correlatas, buscando-se aproximagdo com o
gue é preconizado e o que tange a direitos difusos.

Ainda sobre os resultados, pondera-se quanto a possibilidade de manutencao
de tendéncia tendo em vista realidades locais e a relevancia dos CFCs e suas
disponibilidades em contextos que nao os grandes centros urbanos.

Na sequéncia é apresentado o Gréfico 4.5 — Dinamica Laboral e Renda.

Gréfico 4.5 — Dinamica Laboral e Renda
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O Gréfico 4.5 apresenta breve sintese da realidade socioecondmico e laboral
dos instrutores de transito. Conforme apresentado anteriormente, embora 56,6% dos
instrutores tenham concluido no minimo o Nivel Superior de ensino e 48,2% trabalhem
mais que 40h semanais, a renda mensal prevalente é de 1-2 salarios minimos.

Considerando-se de um lado a formacdo e o volume elevado de horas
trabalhadas e, do outro lado, a renda majoritaria, caso o panorama seja tendéncia e
tendo em vista as possibilidades previstas pela Resolugdo n°® 1.020, infere-se como
possibilidade de desdobramento a naturalizacdo de condi¢cdo anadloga ao que se
convencionou como “precarizagao” e “uberizagao” do trabalho, como recurso visando
incremento de renda (CONTRAN, 2025; Antunes, 2020, p. 11).

Atinente a atividade pedagogica, verificou-se maior frequéncia da utilizacao de
manuais e apostilas, recursos audiovisuais, material didatico-ilustrativo e quadro para
exposicdo escrita. Embora tenha sido relacionado como uma das possibilidades,
novas tecnologias e/ou microssimuladores, apenas 37,4% o0s relacionaram, tal
condicao pode ser justificada pela caréncia da oferta ou familiaridade.

As estratégias pedagdgicas mais mencionadas foram aula expositiva dialogada
e simulacao - teoria-préatica. Com relacéo ao preparo das aulas, 53,5% dos instrutores
informaram utilizar o mesmo plano de aula anteriormente elaborado em todas as
turmas. Acredita-se que, embora a opcdo otimize o exercicio docente, em alguma
medida desconsidera as especificidades e necessidades individuais e/ou coletivas.

Em linhas gerais as mudancas previstas pela Resolucdo n° 1.020 podem
conferir maior autonomia ao educando, no entanto, € necessario averiguar 0S
resultados no cotidiano das vias tendo em vista a efetividade do processo ensino-
aprendizagem (CONTRAN, 2025).

No que tange a saude dos instrutores de transito, destacam-se os achados do

Grafico 4.6 - Condicdes de Saude e Tipos de Acesso, apresentado na sequéncia.
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Gréafico 4.6 - Condicdes de Saude e Tipos de Acesso
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Agregam-se aos dados apresentados pelo Gréafico 4.6 que, entre aqueles que
referiram queixas de saude, as principais mencfes foram cansaco fisico ou mental,
referido por 61,3%, dores na coluna mencionado por 57,4% e nervosismo ou estresse
reportado por 32,1%.

Quanto ao panorama descrito, salienta-se que todas as profissdes oferecem
riscos ocupacionais, no caso dos instrutores de transito, somam-se aqueles inerentes
ao contexto do transito e com maior tempo de exposi¢cdo quando comparado a outros
usuarios das vias.

Para uma avaliacdo mais acurada sobre as condicdes de saude do coletivo de
trabalhadores, € necesséria investigacdo quanto a qualidade de vida no trabalho,
variaveis ergonémicas, dupla carga de vulnerabilidade mencionada anteriormente e
possibilidade de presenteismo néo rastreado, sobretudo, no caso de instrutores de
aulas praticas ao se considerar as queixas prevalentes (Bauk, 2006; OPAS, 2020;
Araripe, 2020)

Com relacéo ao acesso aos servicos de saude, € possivel se deduzir o que se
convencionou como susdependéncia, visto que 64% recorreram a Saude Publica a
partir do Sistema Unico de Saude (SUS). A escolha pode ser justificada ao se
relacionar a renda prevalente anteriormente destacada neste documento.

Comrelacéo as percepcdes investigadas, reporta-se que 49,4% dos instrutores
julgaram que aulas tedricas na modalidade remota sdo menos efetivas quando

comparadas as presenciais. As razdes mais elencadas foram: dispersao por parte dos
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discentes; falhas tecnoldgicas tais como auséncia de sinal da rede mundial de
computadores e caréncia ou qualidade dos equipamentos; e dificuldade de
acompanhamento do aprendizado dos discentes.

Apenas 22,3% dos instrutores julgam nao haver falhas ou caréncias na
estrutura curricular prevista para a formacdo teérico de condutores. As principais
falhas ou caréncias apontadas foram referentes aos modulos pertinentes a legislacao
de transito, no¢des do funcionamento do veiculo e direcéo defensiva.

Na apreciagdo de 39,1% dos participantes, os conteados ministrados nos
cursos tedricos oferecem a perspectiva e seguranca de todos 0s usudrios da via,
porém, para 34,4% dos instrutores os exames tedricos sdo capazes de aferir,
exclusivamente, se o candidato decorou os contetudos ministrados.

Com relacdo ao ultimo dado, infere-se a possibilidade de fragilizacdo do
preconizado por parametros de seguranca viaria adotados pelo pais, além da
avaliacdo dos proprios instrumentos avaliativos do aprendizado do candidato a
habilitacdo. Acredita-se que o panorama descrito acenda sinal de alerta quando
relacionado as novas diretrizes para a formacdo de condutores previstas pela
Resolucdo (CONTRAN, 2025).

Quanto a formacado de condutores os resultados revelaram que para 13,4%
dos instrutores de transito essa € muito boa; 24,6% boa; 35,4% aceitavel; 17,7%
ruim; e 9% muito ruim.

Apresenta-se ainda a Tabela 4.1 — Percepcdes Positivas e Negativas Sobre
Legislacdo e Seguranca viaria. Essa oferece um compilado de percepcdes positivas
e negativas extraidas dos itens 27 a 31 do inquérito. Ressalta-se que as variaveis se
repetem, sendo colecionadas apenas percepcdes extremas muito bom e muito ruim e

ranqueadas a partir do conjunto das variaveis.

Tabela 4.1 — Percepcdes Positivas e Negativas Sobre Legislacdo e Seguranca viaria

Variavel Ordem Mencgéo Positiva Ordem Mencgdo Negativa
Campanhas Educativas la 14,1% 2a 23,3%
Formacédo de Condutores 2a 13,4% 5a 9%
Aplicacéo de Penalidades 3a 11,7% la 26,9%
Intervencgdes na Via 4a 11,2% 4a 11%
Esforgo Legal 5a 7,6% 3a 11,5%

Fonte: Elaborado pela autora
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Com relagéao aos dados apresentados pela Tabela 4.1, pode-se deduzir que,
na avaliagdo dos instrutores de transito essa ndo se constitui como ponto
nevralgico, deduz-se que essa condicdo € deslocada para variaveis que, em alguma
medida, dialogam: campanhas educativas e aplicacdo de penalidades. Tendo em
vista o potencial de contribui¢cdes da categoria investigada, além das mencionadas,
recruta-se o esforco legal, pior ranqueado no que se refere a mengao positiva.

Embora ndo tenham sido relacionados todos os dados apurados, infere-se
haver evidéncia do potencial contributivo por parte dos instrutores de transito, uma
vez que atuam diretamente com educandos, com perfis diversificados e parte em
campo. Tal adendo busca estabelecer interface com os achados contemplados no

ultimo bloco deste capitulo, apresentado na sequéncia.

4.3 Quais Arenas Consultivas Tematicas Compdem e Como?

Nesse estudo sdo consideradas ACTSs os colegiados previstos pelo CONTRAN,
dentre os quais as CTTs que sdo compostas por 6rgaos e entidades oriundos das trés
esferas do Executivo, de forma paritaria, pertencentes ao SNT e especialistas
vinculados a segmentos da sociedade, pessoa juridica, com atuacdo junto as
tematicas do transito (Brasil, 1997).

Para o presente estudo a participacao direta de instrutores de transito pode se
dar por meio de segmentos da sociedade tais como sindicatos, associacdes e/ou
federacdes. Alternativamente, de forma indireta por meio de entidades referentes a
CFCs e/ou autoescolas.

A selecéo para a composicao das CTTs se da conforme regimento especifico
definido pelo CONTRAN, a designacdo é formalizada pelo Ministro ou dirigente
coordenador maximo do SNT. Os referidos colegiados passam continuamente por
mudancas tendo em vista seus regimentos internos definidos por meio de resolugées,
também submetidos as portarias que designam a composi¢cao dos membros de cada
CTT (Brasil, 1997; BRASIL, 2020; CONTRAN, 2025).

Esclarece-se que para fins deste estudo nao foram relacionadas deliberacdes.
Ressalta-se, no entanto, a identificacdo de trés dessa modalidade de despacho, todas
relacionadas a dilagdo de prazo de mandato de participes das CTTSs.

Foram identificadas e selecionadas as seguintes Resolu¢des: n°® 135; n° 138;
n° 144; n° 172; n° 183; n° 186; n° 218; n° 313; n° 586; n° 617; n°® 777; n°® 883; e n°
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1.019. (CONTRAN, 2002a; CONTRAN, 2002b; CONTRAN, 2003; CONTRAN, 2005g;
CONTRAN, 2005b CONTRAN, 2006a; CONTRAN, 2006b; CONTRAN, 2009;
CONTRAN, 2016a; CONTRAN, 2016b; CONTRAN, 2019; CONTRAN, 2021;
CONTRAN, 2025).

Diante da heterogeneidade das normatizacdes, a fim de favorecer a analise
documental, foi elaborada proposta de codificacdo de representacbes e assuntos
baseada na prépria evolucdo das letras normativas, contemplando o intervalo de
2002-2025. Resgata-se que o atual CTB foi promulgado em 1997 (BRASIL, 1997).

Os produtos supracitados séo apresentados no Apéndice E, a partir do Quadro
4.4 - Proposta de Codificacdo de Representacdes das CTTs, e Apéndice F, a partir do
Quadro 4.5 - Proposta de Codificacdo de Assuntos das CTTs.

A partir das codificagcdes supracitadas foi possivel compor o panorama das
CTTs, demonstrado no Apéndice G, a partir do Quadro 4.6 - Perfis das CTTs
Baseados nas Propostas de Codificacao.

Dentre os principais achados chama-se a atencdo para a caréncia de
padronizacdo. Como justificativa sdo inferidas a possibilidade de descontinuidades
burocraticas, estruturais e/ou ministeriais, mudancas paradigmaticas, maior influéncia
de ator politico do que ator técnico, prevaléncia de atencdo a agendas emergentes,
entre outros fatores. Sublinha-se ainda que parte das Resolu¢cfes tem teor meramente
revogatorio ou promocdo de alteracbes sem efeito direto no ambito dos temas
atinentes ao presente estudo.

Do conjunto normativo destacam-se como relevantes a Resolu¢do 138 por
incorporar “formacéao de condutores”. A segmentacéo proposta pela Resolugéo n° 218
gue, embora conte com apenas trés elementos guarda-chuva, infere-se que a
estratégia adotada possa ter contribuido para discussbes a partir de perspectiva
interdisciplinar e sistémica. A aglutinacéo proposta pela Resolucdo n°® 777, inferindo-
se a possibilidade de sobreposicdo entre areas do conhecimento, fragilizando
discussfes. Por fim, a Resolucdo n° 883 que ampliou de forma consideravel a
possibilidade da participacéo social, percebendo-a como tendéncia as subsequentes
(CONTRAN, 2002, n.p.; CONTRAN, 2006; CONTRAN, 2019; CONTRAN, 2021).

No que tange as portarias a investigagéo foi limitada em razédo da dificuldade
de se localizar a documentacdo em sitios oficiais e solicitagdo infrutifera realizada por
meio de LAI junto ao 6rgdo responsavel. Outrossim, optou-se por colecionar apenas

as portarias afins a formacdo de condutores conforme evolugcdo dos regimentos
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anteriormente mencionados. Foram selecionadas as portarias n°® 588/19; 643/22; e
04/25 (CONTRAN, 2019; CONTRAN, 2022; CONTRAN, 2025).

Para proceder a investigacao quanto a participacdo de instrutores em arenas
consultivas tematicas, conforme previsto pelo CONTRAN, levantou-se junto ao
Cadastro Nacional de Entidades Sindicais (CNES) relacao de entidades de classe, a
partir de busca ativa por meio do descritor instrutor de transito, tendo como critério de
inclusao, referéncias diretas ao sujeito coletivo (MTE, 2026).

Subsequentemente foi elaborado o Quadro 4.7 - Organizacdo da Relacéo de
Entidades de Classe Conforme Cadastro Nacional de Entidades Sindicais (CNES),
disponivel no Apéndice H, representando os marcadores para a investigagao.

Caracterizou-se arenas consultivas tematicas das portarias n° 588/19, biénio
2019-21 referente a Camara Tematica de Educacéo e Saude para o Transito (CTES),
n° 643, biénio 2022-24 referente a Camara Tematica de Educacao para o Transito
(CTEDUC) e n° 04/25, biénio 2025-27, referente a Camara Tematica de Educacao
para o Transito (CTEDUC) baseado nos parametros do Quadro - 4.4 e Quadro - 4.5.
A caracterizacao se encontra disponivel no Apéndice |, Quadro 4.8 — Caracterizacao
de Arenas Consultivas Tematicas biénios 2019-21, 2022-24 e 2025-27.

Ao se confrontar os marcadores para investigacao e o expresso pelo 4.8, nao
foi verificada participacéo direta da populacdo alvo do presente estudo, contudo, foi

constatada a participacao indireta.

5. CONSIDERACOES

Este estudo teve o objetivo geral de compor um retrato dos instrutores de
transito brasileiros responsaveis pela formacéao de condutores das categorias Ae B e
avaliar o nivel de participacéo desses profissionais em arenas consultivas tematicas.

Os resultados foram organizados em trés blocos, dentre os resultados mais
relevantes, ressaltam-se que na geolocalizacdo da categoria composta por cerca de
173.000 profissionais, ha maior concentragcdo em municipios do interior das UFs e
casos pontuais com maior concentracdo na capital do estado. Neste Ultimo caso
sendo necessario correlacionar com outros indicadores sociais e geograficos.

Chama-se a atencdo para o volume de habilitados na categoria A,
especialmente na UF de MG, refor¢cando se tratar do modo que responde pelo maior

guantitativo de participagcdo em sinistros de transito.
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No que tange aos achados atinentes ao retrato composto a partir de respostas
a inquérito, destacam-se a prevaléncia do género masculino, moda quadragenaria,
vinculacdo a CFCs e/ou uso de veiculo dos referidos estabelecimentos. Embora se
verifique predominancia de formacdo superior, 67% dos respondentes tém
remuneracdo de 1 a 2 salarios minimos, sendo observada elevada carga horaria
laboral.

Quanto aos aspectos relacionados anteriormente, entende-se necessario, em
analises futuras, correlacionar com os eventuais impactos promovidos pela Resolucao
1.020 (CONTRAN, 2025) atinente a atuagdo autbnoma por um lado, e as recentes
discussdes que, embora tenham largo espectro, pode impactar a categoria, como € o
caso do que se convencionou como escala 6X1, além da prépria saude.

Com relagcdo a estrutura de formacado, salienta-se caréncia de modos
adaptados e dependéncia de veiculos dos CFCs.

Sublinha-se que parte dos instrutores reconhece fragilidades na formacao de
condutores, campanhas educativas e esforcgo legal.

Considerando-se as competéncias e habilidades demandadas para a mediacao
do processo ensino-aprendizagem atinente a habilitacdo, entende-se que o modelo
de investigacdo proposto por este estudo podera subsidiar ampliacdo da amostra,
desta feita equalizada.

A partir de criteriosa investigacéo, constatou-se presenca apenas indireta de
instrutores de transito em arenas consultivas tematicas, o que, em alguma medida,
pode subaproveitar as expertises acumuladas por esses profissionais e, por outro
lado, ratificar o status quo com ocupacdo de espacgo por grupos de interesse e
pressao, negligenciado as demandas da categoria laboral.

Acredita-se que o objetivo do presente estudo foi alcancado sinalizando a
existéncia de conhecimento parcial, inclusive por parte da gestéo, acerca da categoria
de trabalhadores, constituindo-se como zonas cinzentas e a partir dos indicios de
baixa visibilidade ou sub-representacdo dos instrutores, ratificada a condicdo de
esquecidos na perspectiva do Estado.

Como limitagdes ou dificuldades sao relacionadas: a efetiva adesao a partir do
preenchimento dos inquéritos; correspondéncias eletrbnicas ndo respondidas;
caréncia de uniformizacéo de informagBes em sitios oficiais; e apoios institucionais na

divulgacédo da realizacdo do estudo e devolutiva atinente a informacdes.



39

Além de investigacBes complementares, desta feita junto a populacdo geral de
instrutores, considerando-se as interfaces sugeridas e atualizacdes normativas,
sugere-se adoc¢éo das codificagOes desenvolvidas.

Considerando-se as caracteristicas do oficio e tendo como campo o préprio
contexto citadino, entende-se quanto a necessidade de participagdo direta de
instrutores de transito na composicdo das arenas consultivas tematicas, embora

reunidas centralmente. Essas seguem carentes da voz do trabalhador do transito.
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Fonte: Elaborado pela autora



Apéndice B - Quantitativos de Instrutores, Distribuicdes e Proporgdes Diversas
Quadro 4.1 - Quantitativos de Instrutores, Distribuicées e Proporc¢des Diversas

REGIOES UF A B C D E F
DF 1 0,00% 2.240 1,29% 2.240 100%
co GO 246 4,41% 6.742 3,90% 1.468 21,77%
MS 79 1,41% 2.846 1,65% 955 33,55%
MT 141 2,53% 3.908 2,26% 553 14,15%
Total 467 8,36% 15.736 9,13% 5.216 33,14%
AL 102 1,83% 1.472 0,85% 560 38,04%
BA 417 7,48% 9.365 5,42% 2.288 24,43%
CE 184 3,30% 4.392 2,54% 1.461 33,26%
MA 217 3,89% 2.355 1,36% 753 31,97%
NE PB 223 4,00% 1.730 1,00% 520 30,05%
PE 185 3,32% 4.633 2,68% 1.060 22,87%
PI 224 4,02% 1.780 1,03% 962 54,04%
RN 167 2,99% 1.631 0,94% 468 28,69%
SE 75 1,34% 1.182 0,68% 477 40,35%
Total 1.794 32,20% 28.540 16,57% 8.549 29,95%
AC 22 0,39% 831 0,48% 498 59,92%
AM 62 1,11% 2.657 1,54% 2.373 89,31%
AP 16 0,28% 566 0,32% 440 77,73%
N PA 144 2,58% 3.439 1,99% 625 18,17%
RO 52 0,93% 1.658 0,96% 456 27,50%
RR 15 0,26% 466 0,27% 403 86,48%
TO 139 2,49% 1.594 0,92% 506 31,74%
Total 450 8,07% 11.211 6,51% 5.301 47,28%
ES 78 1,40% 4.531 2,62% 349 7,70%
SE MG 853 15,31% 30.237 17,56% 4.788 15,83%
RJ 92 1,65% 12.316 7,15% 5.620 45,63%
SP 645 11,57% 31.722 18,42% 6.052 19,07%
Total 1.668 29,94% 78.806 45,76% 16.809 21,32%
PR 399 7,16% 12.421 7,21% 1.976 15,90%
S RS 497 8,92% 15.434 8,96% 1.875 12,14%
SC 295 5,29% 10.336 6,00% 666 6,44%
Total 1.191 21,38% 38.191 22,17% 4.517 11,82%
Brasil 5.570 172.484 40.392 23,41

Continua na préxima pagina
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Legenda: CO — Centro Oeste; NE — Nordeste; N — Norte; SE — Sudeste; S — Sul; A — Coluna Quantidade de Municipios Brasileiros; B — Coluna Propor¢éo de
Municipios na UF relacionada ao Brasil; C — Coluna Quantidade de Instrutores na UF; D — Coluna Proporcao de instrutores na UF relacionado a Quantidade
de Instrutores no Brasil; E — Coluna Quantidade de Instrutores na Capital da UF; F — Coluna Proporc¢éo de instrutores na Capital da UF relacionada a Quantidade
de instrutores na UF. Valores relativos computados até a 22 casa decimal.

Fonte: Elaborado pela autora (com aproximacao decimal)
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Apéndice C - Quantitativos de Condutores Habilitados por UF nas Categorias A,B e

A/B
Quadro 4.2 - Quantitativos de Condutores Habilitados por UF nas Categorias A,B e A/B

Categoria A | AB | B | A | a8 | B Regigio/UF
Género
Faixa Etaria | Masculino | Masculino | Masculino | Feminino | Feminino | Feminino
18az2l 137 9.380 17.169 48 2.785 15.923
22 a40 3.326 150.187 181.902 1.499 46.685 240.738
41 a 60 2.853 117.656 211.462 1.100 1.105 291.195
> 60 446 30.014 107.120 40 2.723 128.237
Total 6.762 307.237 560.653 2.687 79.200 676.093 CO/DF
18 a2l 1.815 49.568 17.542 864 22.123 20.208
22 a40 25.998 515.586 144.456 19.733 300.409 242.389
41 a 60 26.154 349.192 163.438 23.906 176.157 267.412
> 60 9.186 98.070 193.882 2.809 12.516 129.879
Total 63.153 1.012.416 519.318 47.312 511.205 659.888 CO/GO
18 a2l 1.294 20.724 6.170 838 9.922 6.977
22 a40 13.190 190.384 45,716 13.797 130.177 75.840
41 a 60 7.510 136.164 48.258 14.244 93.935 88.286
> 60 2.084 36.952 82.558 1.832 8.897 58.665
Total 24.078 384.224 182.702 30.711 242.931 229.768 CO/MS
18a21 758 30.440 5.482 552 15.058 6.054
22 a40 6.188 296.121 41.331 7.805 191.694 69.056
41 a 60 4.909 204.772 50.097 6.532 131.903 87.325
> 60 1.960 55.094 76.283 896 12.784 46.196
Total 13.815 586.427 173.193 15.785 351.439 208.631 CO/MT
18a21 1.117 13.350 3.327 252 2.937 2.898
22 a40 77.637 1.223.524 571.204 61.947 651.304 742.705
41 a 60 9.594 173.116 130.816 16.076 102.832 146.951
> 60 37.893 970.651 355.895 46.496 594.370 438.399
Total 25.857 254.610 167436 6.676 60.804 143.772 NE/AL
18a21 1.352 44.564 11.141 348 12.694 8.762
22 a40 24.924 636.452 158.324 9.601 252.525 182.798
41 a 60 23.499 468.289 307.419 8.948 152.708 276.833
> 60 5.730 87.024 307.169 705 8.656 128.883
Total 55.505 1.236.329 784.125 19.602 426.583 597.276 NE/BA
18a21 7.033 36.328 9.973 2.615 11.119 10.697
22 a40 92.232 490.392 123.530 64.346 185.218 202.624
41 a 60 59.973 315.328 143.575 35.823 87.844 205.645
> 60 14.081 79.455 150.256 2.283 6.065 94. 626
Total 173.319 921.503 427.334 105.067 290.246 513.592 NE/CE
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18a2l 1.009 13.593 4.404 357 4.077 3.653
22 a40 22.639 193.548 64.506 12.437 70.357 70.539
41 a 60 16.783 21.259 72.862 8.612 38.100 76.302
> 60 6.637 53.779 53.779 547 2.730 28.284
Total 44.068 352.240 195.551 21.953 115.264 178.778 NE/MA
18a21 398 13.532 4.042 145 3.433 3.843
22 a40 11.421 192.344 49.044 5.182 61.588 71.186
41 a 60 12.013 135.154 69.205 4.012 30.260 81.819
> 60 3.545 34.390 88.056 239 2.025 42.562
Total 27.377 375.420 210.347 9.578 97.306 199.413 NE/PB
18a21 3.075 32.425 9.627 514 6.480 7.669
22 a40 38.014 447.564 117.115 12.909 130.136 163.440
41 a 60 15.141 312.609 163.466 5.555 87.477 203.065
> 60 3.564 63.997 217.335 283 5.594 96.402
Total 59.794 856.595 507.543 19.261 229.687 470.576 NE/PE
18a21 548 11.676 2.046 202 3.102 2.076
22 a40 6.440 161.841 23.555 4.175 63.337 39.716
41 a 60 8.224 114.620 32.904 3.937 34.704 46.536
> 60 3.632 27.824 40.177 374 2.416 24.199
Total 18.844 315.961 98.682 8.688 103.559 112.527 NE/PI
18a21 340 12.714 3.170 103 3.881 3.280
22 a 40 5.052 190.520 39.844 2.417 72.561 64.656
41 a 60 7.044 139.603 57.162 2.584 43.441 78.035
> 60 3.568 37.191 70.038 421 3.930 40.680
Total 16.004 380.028 170.214 5.525 123.813 186.651 NE/RN
18a2l 733 8.282 2.212 169 2.051 1.811
22 a 40 9.052 122.332 29.079 3.093 43.899 41.719
41 a 60 8.683 79.105 46.798 2.068 20.093 53.953
> 60 3.099 16.601 49.406 151 957 23.272
Total 21.567 226.320 127.495 5.481 67.000 120.755 NE/SE
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18a2l 1.381 5.837 781 1.134 2.842 951
22 a40 10.820 56.768 5.455 12.040 35.696 10.519
41 a 60 6.309 39.288 6.133 7.367 19.131 12.338
> 60 1.120 9.143 7.565 398 1.785 5.323
Total 19.630 111.036 19.934 20.939 59.454 29.131 N/AC
18a21 1.483 8.205 5.611 304 2.216 5.001
22 a40 25.734 125.419 78.030 10.809 41.070 89.544
41 a 60 16.701 80.168 86.549 5.459 19.226 84.454
> 60 2.528 14.663 51.586 618 1.463 26.237
Total 46.446 228.455 221.776 17.190 63.965 205.236 N/AM
18a21 138 1.592 1.242 39 431 864
22 a40 5.007 27.356 15.730 1.725 9.232 16.082
41 a 60 3.836 23.419 13.920 1.670 7.884 17.196
> 60 464 4.510 8.225 109 807 5.246
Total 9.445 56.877 39.117 3.543 18.354 39.388 N/AP
18a21 626 27.298 3854 197 8.685 3.391
22 a40 11.778 364.925 48.960 5.014 164.768 65.356
41 a 60 13.880 267.086 81.523 5.075 109.395 93.823
> 60 4.468 55.617 93.598 778 8.344 45.803
Total 30.752 714.926 227.935 11.064 291.192 208.373 N/PA
18a21 349 16.310 1.254 271 9.680 1.759
22 a 40 3.863 149.845 10.874 5.299 118.908 20.890
41 a 60 5.456 113.631 13.090 7.995 81.569 28.442
> 60 2.592 34.171 23.166 1.190 7.705 16.371
Total 12.260 313.957 48.384 14.755 217.862 67.462 N/RO
18a2l 126 3.107 848 59 1.126 988
22 a 40 2.259 34.148 7.168 2.044 19.730 10.646
41 a 60 1.817 25.433 5.218 2.071 15.077 8.854
> 60 638 7.746 4.934 266 1.993 3.997
Total 4.840 70.434 18.168 4.440 37.926 24.485 N/RR
18a2l 119 14.705 1.691 72 6.667 2.000
22 a 40 2.350 122.833 10.771 2.434 77.949 18.057
41 a 60 4.071 81.061 16.681 4.460 51.678 25.902
> 60 1.953 18.142 22.635 682 3.932 13.502
Total 8.493 236.741 51.778 7.648 140.226 59.461 N/TO
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18a2l 1.270 24.667 6.557 738 10.590 5.690
22a40 13.678 270.380 75.386 12.631 155.691 104.691
41 a 60 9.937 194.342 113.422 9.275 84.829 141.761
> 60 3.447 53.873 154.301 948 5.879 74.805
Total 28.332 543.262 349.666 23.592 256.989 326.947 SE/ES
18a21 31.114 55.019 84.641 15.820 17.219 68.507
22 a40 166.778 807.473 762.382 123.415 333.886 944.431
41 a 60 74.129 681.216 792.928 51.867 191.423 971.893
> 60 19.213 226.467 814.169 3.744 17.080 418.174
Total 291.234 1.770.175 2.454.120 194.846 559.608 2.403.005 SE/MG
18a21 4.550 36.148 39.205 1.095 11.594 28.306
22 a40 69.561 517.838 635.753 19.861 162.165 610.432
41 a 60 33.002 371.134 856.812 11.386 74.591 780.185
> 60 5.666 174.228 925.368 945 16.830 495.812
Total 112.779 1.099.348 2.457.138 33.287 265.180 1.914.735 SE/RJ
18a21 12.658 293.376 158.939 4.448 148.231 151.435
22 a40 103.126 3.033.194 1.760.171 52.494 1.685.290 2.289.910
41 a 60 53.508 2.238.952 2.172.792 34.290 1.010.421 3.092.428
> 60 13.568 673.243 2.443.168 4.086 112.697 1.852.909
Total 182.860 6.238.765 6.535.070 95.318 2.956.639 7.386.682 SE/SP
18a21 2.006 89.391 41.610 1.411 42.490 46.464
22 a 40 18.090 777.095 355.015 17.445 460.811 570.411
41 a 60 11.472 500.276 432.090 12.046 235.124 668.467
> 60 3.439 178.328 492.571 1.223 28.807 319.197
Total 35.007 1.545.090 1.321.286 32.125 767.232 1.604.539 S/IPR
18a2l 7.833 35.998 66.881 4.249 13.525 53.153
22 a 40 43.890 463.820 514.257 33.679 229.641 597.993
41 a 60 24.128 443.279 477.022 20.270 140.624 623.364
> 60 8.716 247.337 669.829 2.044 25.648 363.597
Total 84.567 1.190.434 1.727.989 60.242 409.438 1.638.107 S/IRS
18a2l 932 80.459 24.601 595 45.998 30.503
22 a 40 10.200 732.170 198.237 9.175 525.058 332.467
41 a 60 6.538 522.383 239.344 6.867 282.688 415.289
> 60 3.409 206.158 339.092 1.156 34.814 218.977
Total 21.079 1.541.170 801.274 17.793 888.558 997.236 S/SC

Fonte: Elaborado pela autora
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Apéndice D - Arte, Termo de Adesé&o e Roteiro de Inquérito
Quadro 4.3 - Arte, Termo de Adesé&o e Roteiro de Inquérito

@ 556 e Instrutores de
w ’ Transito Brasileiros

TERMO DE ADESAO

RETRATO DOS INSTRUTORES DE TRANSITO BRASILEIROS

Prezado participante,

Esta pesquisa tem como publico alvo instrutores de transito brasileiros que
atuam na formacgdo de condutores - categorias A e B. Tem como objetivo geral
compor o retrato atual do oficio contemplando os elementos: perfil; caracterizacéo
da dinamica laboral; aspectos da saude; percepc¢des quanto a formacédo de
condutores e a pratica pedagogica; e percepcdes quanto as recentes alteracdes no
CTB e a seguranca viaria.

Sua participacdo nao lhe trara prejuizos, nem danos de quaisquer espécies,
nem sera remunerada e € completamente voluntaria. Também é andénima e 0s
resultados s6 serao divulgados de forma coletiva.

Destaca-se a relevancia dessa pesquisa tendo em vista as estatisticas de
sinistros de transito no contexto brasileiro, sendo o fator humano preponderante na
causa desses eventos, assim como o papel ocupado pelos referidos profissionais
no processo de formacéao para o transito.

Desde ja agradeco a sua participacdo destacando que quaisquer duvidas
e/ou maiores esclarecimentos poderdo ser solicitados a Profa. Adriana Modesto
(Dra. em Transportes e Ma. em Ciéncias da Saude) junto ao endereco eletrénico
anairdamodestopesquisas@gmail.com.

Na oportunidade solicito o apoio a pesquisa, divulgando-a junto aos grupos de
whatsapp ou facebook compostos por instrutores de transito, entre colegas de
profissdo e/ou representacdes da categoria.

Continua na préxima pagina
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EIXO 1 - PERFIL

1. Quantos anos o (a) Sr. (a) tem?
2. Qual é o seu género?
a) Feminino b) Masculino c) Outro
3. Qual é o seu nivel de formacdo maior? Considerar a concluséo (nivel completo).
a) Ensino Médio b) Ensino Superior ¢) Pos-graduacéo lato sensu (especializacéo,
MBA) d) P6s-graduacéo stricto sensu (mestrado/doutorado)
3a. A sua formacéo superior foi na modalidade:
a) Tecnoldgica b) Licenciatura c) Bacharelado d) Em mais de uma das modalidades
relacionadas
3b. A sua formacdo superior (tecnoldgica, licenciatura e/ou bacharelado) esta
inserida em qual area do conhecimento?
a) Ciéncias da Terra b) Ciéncias Biologicas c) Engenharias d) Ciéncias da Saude e)
Ciéncias Agrarias f) Ciéncias Sociais Aplicadas g) Ciéncias Humanas h) Linguistica,
Letras e Arte i) Outra
4. Em qual Unidade da Federacéao o(a) Sr.(a) atua como instrutor(a)?
1.AC, 2.AL, 3.AP, 4 AM, 5.BA, 6.CE, 7.DF, 8.ES, 9.GO, 10.MA, 11.MT, 12.MS,
13.MG, 14.PA, 15.PB, 16.PR, 17.PE, 18.PI, 19.RJ, 20.RN, 21.RS, 22.R0O, 23.RR,
24.SC, 25.SP, 26.SE, 27.TO
5. O (a) Sr. (a) atua como instrutor (a):
a) Na capital do estado b) No interior do estado c) Regido metropolitana ou em mais
de uma cidade
6. Atualmente o (a) Sr.(a) é:
a) instrutor (a) vinculado (a) a CFC b) instrutor (a) autdbnomo (a) c) instrutor vinculado
(a) a CFC e também auténomo (a) d) instrutor (a) eventual, ndo é minha atividade
principal, faco apenas "bicos" e) atualmente, em razdo da pandemia, estou sem
atuar como instrutor (a) de transito
7. O (a) Sr.(a) é instrutor (a) de:
a) curso teadrico-técnico b) curso de pratica veicular c) curso teérico-técnico e de
préatica veicular
8. Ha quanto tempo o (a) Sr. (a) atua como instrutor (a) de transito?
a) menos de 1 ano b) entre 1 a 5 anos c) entre 6 e 10 anos d) entre 11 e 15 anos
(e) mais de 15 anos
9. O (a) Sr. (a) participou de curso(s) de atualizac&o nos ultimos 12 meses?
a) sim b) nao
9a. O (s) curso (s) de atualizacdo que o (a) Sr. (a) participou nos ultimos 12 meses
foi sobre:
a) conteudos pertinentes as estruturas curriculares previstas na Resolucédo 789/20
(CONTRAN) b) praticas pedagoégicas c) Codigo de Transito Brasileiro — CTB d)
alteracdes no CTB - Lei 14.071/20 e) outro pertinente a area de transito f) outro
pertinente a educacdo (teorias da aprendizagem, processos didaticos,
aprendizagem significativa, Andragogia etc) g) outro nao relacionado a educacao

Ou ao transito
Continua na préxima pagina



56

Continuacao da pagina anterior
EIXO 2 - CARACTERIZACAO DA DINAMICA LABORAL

10. Habitualmente quantas horas o (a) Sr. (a) trabalha por semana como instrutor
(a) de transito?
a) até 20h b) mais de 20h até 30 h c) mais de 30h até 40h d) mais de 40h (e) ha
variacdo na quantidade de horas, depende do volume de trabalho f) faco apenas
"bicos", pois ndo é minha atividade principal g) atualmente, em razdo da pandemia,
estou sem atuar como instrutor (a) de transito
11. Qual € a sua renda mensal no trabalho como instrutor (a) de transito?
a) entre 1 e 2 salarios minimos b) entre 3 e 4 salarios minimos ¢) mais que 4 salarios
minimos d) ndo tenho renda fixa e) atualmente, em razdo da pandemia, estou sem
atuar como instrutor (a) de transito, portanto, ndo tenho uma renda relacionada a
atividade f) prefiro ndo responder
12. Na formacao de condutores o (a) Sr. (a) atua prioritariamente em curso:
a) curso tedrico-técnico b) curso de prética veicular
12a. Tendo em vista as aulas tedrico-técnicas, marque quais S80 0S recursos
disponibilizados pela unidade de formacdo (CFC, etc) para ministra-las
presencialmente e/ou remotamente - a distancia (se for o caso).
a) quadro para exposicao escrita b) material didatico ilustrativo ¢) Cédigo de Transito
Brasileiro - CTB, coleténea de legislacdo de transito atualizada e publicacbes
doutrinarias sobre transito d) recursos audiovisuais €) manuais e apostilas f)
computador de mesa ou notebook g) outros
12b. Quais recursos o (a) Sr.(a) utiliza para ministrar as aulas teérico-técnicas?
a) quadro para exposicao escrita b) material didatico ilustrativo ¢) Cédigo de Transito
Brasileiro - CTB, coletanea de legislacdo de transito atualizada e publicacbes
doutrinarias sobre transito d) recursos audiovisuais €) manuais e apostilas f)
materiais paradidaticos (materiais adotados de forma paralela aos materiais
convencionais) h) novas tecnologias e/ou microssimuladores i) outros
12c Quais estratégias o (a) Sr. (a) utiliza para ministrar as aulas tedrico-técnicas?
a) aula expositiva dialogada b) estudos de caso e/ou exemplos do cotidiano c)
"tempestade de ideias" (estimulacado de ideia e resolucao de problemas - processo
espontaneo) d) mapa conceitual (construcdo de diagramas que indicam a relacao
de conceitos, relagdes etc) e) estudo dirigido f) juri simulado (avaliacdo e andlise de
casos propostos visando aprofundar temas relacionados ao transito) g) simulacéo
(teoria/prética) de contetdos abordados h) outras
12d Considerando-se marco de 2020 até o presente momento e aulas teorico-
préaticas o (a) Sr (a):
a) ministrou aulas apenas presencialmente b) ministrou aulas remotamente sem
problemas de adaptacdo a modalidade c) ministrou aulas remotamente com
problemas de adaptacdo a modalidade inicialmente, mas foram contornados d)
ministrou aulas remotamente com problemas de adaptacdo a modalidade néo
contornados €) nao ministrou aulas
12e Tendo em vista a praxe das aulas teérico-préticas, fazem parte do seu cotidiano
como instrutor (a) de transito:
a) elaboracéao de plano de aula para cada nova turma b) utilizacdo do mesmo plano
de aula em todas as turmas c) ndo costumo elaborar plano de aula

Continua na préxima pagina
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12f Para as aulas de préatica veicular o (a) Sr. (a) utiliza:
a) veiculo do CFC b) veiculo préprio ndo vinculado a CFC autorizado c) veiculo
terceirizado n&o vinculado a CFC
12g) O(A) Sr.(a) ministra aulas em veiculo adaptado para pessoa com deficiéncia?
a) sim b) ndo c) eventualmente

EIXO 3 - ASPECTOS DA SAUDE
13. Durante o trabalho como instrutor (a) de transito € comum o(a) Sr.(a) sentir ou
gueixar-se de dores, desconforto ou mal-estar?
a) sim b) ndo c) as vezes
13a. Durante o trabalho como instrutor(a) de transito o(a) Sr.(a) sente ou se queixa
de:
a) sonoléncia e/ou fadiga b) dores na coluna c) dores de cabeca d) inchago nas
pernas e) cansaco fisico e/ou mental f) dores na regido dos rins g) nervosismo e/ou
estresse h) tristeza, angustia, medo e/ou solidao i) dores nos membros inferiores
(pés e/ou pernas) j) outras
14. Quando o (a) Sr. (a) precisa de atendimento ambulatorial (consulta médica)
busca:
a) o Sistema Unico de Satde - SUS (servico publico) b) a rede credenciada do plano
de saude individual ou corporativo ¢) médico particular d) mesmo precisando acabo
nao procurando os servicos de saude
15. Considerando-se sua dinamica de trabalho e a chance de contagio
(coronavirus), o (a) Sr. (a) acredita que:
a) sera contagiado b) provavelmente sera contagiado c) talvez seja contagiado
d) provavelmente néo sera contagiado e) ndo sera contagiado
16. Nos ultimos 12 meses o (a) Sr. (a) apresentou licenca médica relacionada ao
trabalho como instrutor (a) de transito?
a) Sim, uma vez com afastamento do trabalho inferior a 15 dias b) Sim, uma vez
com afastamento do trabalho superior a 15 dias ¢) Sim, mais de uma vez com
afastamentos do trabalho inferiores a 15 dias d) Sim, mais de uma vez com
afastamentos do trabalho superiores a 15 dias e€) Sim, mais de uma vez com
afastamentos do trabalho inferiores e superiores a 15 dias f) ndo
EIXO 4 - PERCEPCOES QUANTO A FORMACAO DE CONDUTORES E A
PRATICA PEDAGOGICA

17. Na sua opinido quao relevantes sdo as aulas no periodo noturno para a
formacao de condutores?
a) muito importante b) importante ¢) mais ou menos importante d) de pouca
importancia €) sem importancia
18. Na sua opinido quéo relevantes sdo as aulas em simulador de direcao veicular
na formacédo de condutores?
a) muito importante b) importante c) mais ou menos importante d) de pouca
importancia e) sem importancia
19. Na sua opinido as aulas tedrico-técnicas na formacdo de condutores na
modalidade remota séo:
a) tao efetivas quanto as aulas tedrico-técnicas presenciais b) mais efetivas do que
as aulas tedrico-técnicas presenciais ¢) menos efetivas do que as aulas teérico-

técnicas presenciais d) ndo tenho opinido formada
Continua na préxima pagina
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19a Na sua opinido as aulas teodrico-técnicas na formagdo de condutores na
modalidade remota sdo menos efetivas do que as aulas tedrico-técnicas presenciais
em razao:
a) de dificuldades de adaptacdo ao modo remoto por parte de discentes e/ou
docentes b) de falhas tecnoldgicas (auséncia de sinal de internet, quedas
constantes no sinal da internet, caréncia ou qualidade dos equipamentos etc) c) de
dificuldades no uso de recursos pedagogicos disponiveis na modalidade presencial
d) da reducdo do tempo util de aula e) de dificuldades de acompanhamento da
aprendizagem dos discentes f) da disperséao da atencgao por parte dos discentes Q)
da limitacdo de estratégias para ministrar as aulas h) as aulas sdo mais cansativas
e/ou monaotonas i) os instrutores ndo foram preparados e/ou treinados para atuar na
formacdo a distancia j) outras
20. Na sua opinido a estrutura curricular prevista para a formacgéao tedrico-técnica de
condutores de veiculos automotores apresenta falhas ou caréncias?
a) sim b) parcialmente c) nédo
20a Considerando-se a existéncia ou parcial existéncia de falhas ou caréncias na
estrutura curricular prevista para a formacao tedrica de condutores de veiculos
automotores, selecione o (s) modulo (s) onde sao observadas:
a) legislacédo de transito b) direcdo defensiva c) nocdes de primeiros socorros d)
convivio sécio ambiental no transito e) no¢des do funcionamento do veiculo
21. Avalie as declaracdes seguintes e marque aquelas com as quais o (a) Sr. (a)
concorda:
a) o modelo do exame tedrico-técnico é capaz de aferir exclusivamente se o
candidato a CNH decorou os conteudos ministrados b) o modelo do exame teorico-
técnico é capaz de aferir se o candidato a CNH relaciona os conteddos ministrados
com o cotidiano do transito ¢) o modelo do exame tedrico-técnico é capaz de aferir
se o candidato a CNH assimilou quais sejam 0s comportamentos seguros no transito
d) o modelo do exame tedrico-técnico apresenta falhas que, eventualmente, podem
oferecer riscos no transito €) os conteudos ministrados nos cursos teérico-técnicos
oferecem exclusivamente a perspectiva e seguranca do condutor veicular f) os
contetdos ministrados nos cursos teorico-técnicos oferecem a perspectiva e
seguranca de todos os usuarios do transito g) os contetldos ministrados nos cursos
tedrico-técnicos oferecem a perspectiva e seguranca de todos os cidadaos dentre
0S quais: criancgas, idosos, pessoas com mobilidade reduzida, cadeirantes etc
Tendo em vista as questbes 22 a 24 e o conjunto dos instrutores de transito
brasileiros, atribua um nimero para cada uma das afirmacdes: 0 - para discordo
completamente da afirmacéo; 1 - discordo um pouco da afirmacao; 2 - concordo um
pouco com a afirmacao; e 3 - concordo plenamente com a afirmacéo
22. De maneira geral os instrutores de transito brasileiros tém dominio dos
conteudos ministrados nas aulas teorico-técnicas
23. De maneira geral os instrutores de transito brasileiros tém boa didatica nas aulas
tedrico-técnicas
24. De maneira geral os instrutores de transito brasileiros tém boa didatica nas aulas

de pratica veicular
Continua na préxima pagina
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25. Os instrutores de transito devem, além de participar de cursos de atualizacéo,
ser submetidos periodicamente a avaliag6es pertinentes a prética profissional?
a) ndo, as atualizacfes previstas ja séo suficientes para garantir bom desempenho
dos profissionais b) ndo, seria mais uma sobrecarga para os profissionais c) néo,
seria mais uma burocracia e/ou custo para a profissdo d) sim, seria uma forma de
qualificar e/ou melhorar o desempenho da categoria e) sim, seria uma estratégia
capaz de sinalizar quais s&o 0s pontos em que 0s cursos de atualizacao precisam
melhorar visando a qualificacdo da formacéo de instrutores de transito f) sim, seria
uma forma de avaliar a formacao e habilidades de quem forma novos condutores Q)
nao tenho opinido formada sobre o tema
EIXO 5 - PERCEPCOES QUANTO AS RECENTES ALTERACOES NO CTB E A

SEGURANCA VIARIA

26. Recentemente, por meio da Lei n° 14.071/2020, foram promovidas altera¢des
no Codigo de Transito Brasileiro. Considerando-se essas alteracdes, vocé
considera que:
a) contribuirdo para a reducédo do numero de sinistros de transito b) contribuirdo
para o aumento do numero de sinistros de transito c) o numero de sinistros de
transito seguira tendéncia anterior as alteracoes (d) algumas poderao contribuir para
0 aumento e outras para a reducédo do numero de sinistros de transito e) ainda nao
tenho opinido formada sobre o tema
26a) Marque as alteracdes que, na sua opiniao, poderao contribuir para o aumento
dos sinistros de transito:
a) validade da CNH ampliada (mediante escalonamento etario) b) aumento do limite
de pontos para suspensao da CNH (relacionado com a gravidade das infracdes) c)
aumento do limite de pontos para suspensao da CNH para motoristas profissionais
(independentemente do tipo de infracdo) d) obrigatoriedade da utilizacdo de luz
baixa em rodovias, durante o dia, apenas em pistas simples e) fim da
obrigatoriedade das aulas noturnas f) nas condicdes de reprovacdo nos exames
tedrico-técnico ou pratico o candidato a CNH néo precisara mais aguardar prazo de
15 dias para repeticdo dos exames @) outra(s)
As questdes 27 a 31 tratam de dimensdes, recursos e/ou estratégias com
repercussdes na seguranca viaria (prevencao de sinistros de transito). Avalie o
desempenho de cada um deles tendo em vista o contexto do transito brasileiro: 1 -
muito bom; 2 - bom; 3 - aceitavel; 4 - ruim; e 5 - muito ruim:
27. Esforco legal (legislacdo de transito e fiscalizacéo
28. Intervencdes na via (faixas de pedestre, passarelas, estratégias de moderacao
do trafego, redutores e controladores eletrénicos de velocidade):
29. Formacéao de condutores:
30. Campanhas Educativas e/ou de conscientizacdo (fluxo continuo, ambientes
escolares, ambientes corporativos, programas governamentais, acées de 6rgaos de
transito em datas especificas etc):

31. Efetividade da aplicacédo das penalidades pertinentes aos crimes de transito:
Fonte: Elaborado pela autora
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Apéndice E - Proposta de Codificacdo de Representagcdes das CTTs
Quadro 4.4 - Proposta de Codificagdo de Representacdes das CTTs

SEGMENTO | Esfera CP REPRESENTACAO
METU Orgdo maximo executivo de transito da Unido
EU Orgéos e entidades executivos da Uni&o
TU Orgéos ou entidades de transito da Unido (Resolucdo 172)
ERU Orgéo ou entidade executivo rodoviario da Uni&o
FU Policia Rodoviaria Federal (PRF)
AU Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT
U NU Ministérios que compdem o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN
CE REPRESENTACAO
ERU! Orgéo Executivo Rodoviario da Uni&o
METU! | Departamento Nacional de Transito - DENATRAN
ERU? Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)
CC REPRESENTACAO
ERFU Orgéo ou entidade executivo rodoviario da Uni&io ou da Policia Rodoviaria Federal (PRF)
TRU Orgéos ou entidades de transito ou rodoviario da Unido
sp CP REPRESENTACAO
GEDF Estados ou do Distrito Federal
EEDF Orgéos e entidades executivos dos Estados ou do Distrito Federal
E/DE ETEDF | Orgdos executivos de transito dos Estados ou do Distrito Federal
CC REPRESENTACAO
ETREDF | Org&os ou entidades executivos de transito ou rodoviario dos Estados ou do Distrito Federal
ETREEDE Srgéosl ou entidades executivos de transito, ou rodoviario, ou de policiamento e fiscalizagdo dos estados ou do Distrito
edera
CP REPRESENTACAO
GM Municipios
ETM Orgéos executivos de transito dos municipios
M EM Orgéos e entidades executivos dos municipios
CD REPRESENTACAO
ETRM! | Orgéos ou entidades executivos de trnsito ou rodoviarios dos municipios
CC REPRESENTACAO
ETRM Orgaos ou entidades executivos de transito e rodoviarios dos municipios
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CP REPRESENTACAO

E Especialistas representantes de segmentos da sociedade relacionados com transito e na temética da respectiva Camara

EA Especialistas, reconhecidos de notério saber na teméatica da respectiva Camara

CE REPRESENTAQAO

S PS El Especialistas representantes dos diversos segmentos da sociedade relacionados com o transito
E2 Especialistas representantes de segmentos organizados da sociedade relacionados com transito e a tematica da respectiva Camara
cc REPRESENTACAO
ELEA | Especialistas representantes dos diversos segmentos da sociedade relacionados com o transito, com notério saber na tematica da Camara

SelouSP | H cP — - - - REPRESENTACAO - 5 5

EH Especialistas de notério saber na tematica da respectiva Camara, os quais poderao ser integrantes de 6rgédos ou entidades de transito

Legenda: SP — setor publico; S — sociedade; U — Unido; E/DF — estados e Distrito Federal; M — municipios; OS — Participagdo Social; H — hibrido; CP — c4digo
primério; CE — codigo equivalente; CC cédigo combinado; CD — cddigo derivado; METU — maximo executivo de transito da unido; EU — executivo da unido; TU
- transito da unido; ERU — executivo rodoviario da unido; FU — fiscalizador da unido; AU — autarquia da unido; NU - normativo da unido; ERFU — executivo
rodoviario e fiscalizador da unido; TRU — transito ou rodoviario da unido; GEDF — genérico estados ou distrito federal; EEDF — executivo estados ou distrito
federal; ETEDF - executivos de transito dos estados ou do distrito federal; ETREDF - executivos de transito ou rodoviario dos estados ou do distrito federal;
ETRF - executivos de transito, ou rodoviario, ou de policiamento e fiscalizacdo dos estados ou do distrito federal; GM — genérico municipios; ETM — executivo
de transito dos municipios; EM — executivos dos municipios; ETRM - executivos de transito e rodoviarios dos municipios; E — especialistas; EA — especialistas
e academia; EH — especialistas hibrido.

Fonte: Elaborado pela autora



Apéndice F - Proposta de Codificacado de Assuntos das CTTs
Quadro 4.5 — Proposta de Codificacdo de Assuntos das CTTs
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Cdédigo Primario Assunto
Al Assuntos Veiculares
A2 Cidadania e Educacéo
A3 Engenharia da Via
A4 Esforgo Legal, infracdes, penalidades crimes de transito e policiamento
A5 Habilitacdo
A6 Saude e Meio Ambiente
A7 Fator Humano
A8 Transporte Rodovidrio
A9 Gestdo e Coordenacdo do PNATRANS
Cdédigo Equivalente Assunto
A1l Do Veiculo
A3! Da via
A4? Esforco Legal
Cdédigo Combinado Assunto
A1A8 Assuntos Veiculares e Transporte Rodoviario
A12%A8 Assuntos Veiculares, Ambientais e Transporte Rodoviario
A23A5! Educacgéo Para o Transito, Formacéo e Habilitagcdo de Condutores
A23A62 Educacdo e Salide Para o Transito
Cdédigo Derivado Assunto
Al? Assuntos Veiculares e Ambientais
A2l Cidadania e Educacéo de Transito
A2? Educacgédo Para o Transito e Cidadania
A23 Educacéo para o Transito
A3? Engenharia e Sinalizagdo Viaria
A33 Engenharia de Trafego, da Sinalizagdo e da Via
A3* Engenharia de Trafego e Sinaliza¢@o de Transito
A4l Esfor¢o Legal: infracdes, penalidades, crimes de transito e policiamento e fiscalizagdo de transito
A5! Formacao e Habilitagdo de Condutores
AB! Saude e Meio Ambiente no Transito
AB? Salde para o Transito

Fonte: Elaborado pela autora



Apéndice G — Perfis das CTTs Baseados nas Propostas de Codificacao

Quadro 4.6 - Perfis das CTTs Baseados nas Propostas de Codificagédo
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N°R DP Assunto Representacao
CP CE cC CD CP QM CE QM CC QM CD QM ™
Al METU 01
A2 GEDF 01
135 02/04/02 A3 GM 01 09
A4 E 03
A5 EA 03
A6
Al METU 01
A2 ERU! 01
A3? FU 01
138 28/08/02 AL ETEDE 01 09
A5! ETM 01
AG?! E! 04
Al METU 01
A22 ERFU 01
A33 ETREDF 02
144 21/08/03 AT ETRM 02 13
A5t E 03
A6t EA 04
Al METU 01
A22 ERU 01
A3® FU 01
172 11/05/05 A4l ETREDF 03 19
A5t ETRM! 03
A6! E 04
EA 06
All TRU 03
A3! ETREDF 03
183 25/10/05 A7 ETRM! 03 18
E 04
EA 05
186 25/01/06
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Al METU 01
A2? ERU 01
A3® FU 01
218 20/12/06 A4t ETRFEDF 03 18
A5! ETRM 03
Ag! E 04
EA 05
313 08/05/09
Al METU 01
A2? ERU 01
A3® FU 01
586 23/03/16 A4t ETRFEDF 03 19
A5! ETRM 03
Ag! E 02
EH 08
Al METU 01
A23A5! ERU 01
A3 FU 01
617 06/09/16 A4t ETRFEDF 03 19
A6 ETRM 03
E 02
EH 08
Al12 METU! 01
A23A62 ERU? 01
A3* AU 01
A42 FU 01
77 13/06/2019 A8 NU o1 23
ETRFEDF 05
ETM 05
E 08
A1°A8 EU 05
A28 EEDF 05
A3* EM 05
883 13/12/21 FVE EIEA 63 78
A62
A9
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1.019 10/04/25

AlA8 EU 05
A23 EEDF 05
A3* EM 05
A4? 1 EEA 60
A6?

A9

75

Legenda: N°R - Nimero da Resolugdo; DP — Data da Publicacdo; CP — Cadigo Primario; CE — Cdodigo Equivalente; CC — Cédigo Combinado; CD — Cadigo
Derivado; QM — Quantidade de Membros; Total de Membros.

Fonte: Elaborado pela autora



Apéndice H - Relagéo de Entidades de Classe
Quadro 4.7 - Organizacdo da Relacdo de Entidades de Classe Conforme Cadastro Nacional de
Entidades Sindicais (CNES)
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Tipo

Sigla

Nome Fantasia

Abrangéncia

Modalidade

1

ANIT

Associacdo Nacional dos Instrutores de Transito

Nacional

E

2

FENAINST

Federacgdo Nacional dos Instrutores de Transito e de
Todos os Trabalhadores em Centros de Formagéo
de Condutores

Nacional

M

SEAME

Sindicato dos Empregados e Instrutores de
Autoescolas dos CFCs do Estado de Minas Gerais

Estadual

SIEAERJ

Sindicato dos Instrutores e Empregados em
Autoescolas de Aprendizagem do Estado do Rio de
Janeiro

Estadual

SIEAME-DF

Sindicato dos Instrutores e Empregados em Auto e
Moto Escolas do Distrito Federal

Distrital

SIEPAE - BAHIA

Sindicato dos Instrutores e Empregados em Centros
de Formag®es de Condutores do Estado da Bahia

Estadual

SINDAUC

Sindicato dos Empregados dos Instrutores,
Diretores, em Autoescolas e Centros de Formacao
de Condutores A e B, Despachantes
Documentalistas de Ribeirdo Preto e Regido

Regional

SINDAUTOSE

Sindicato dos Trabalhadores e Instrutores em
Autoescolas do Estado de Sergipe

Estadual

M

SINDEMICFCES

Sindicato dos Empregados e Instrutores de Centro
de Formacdo de Condutores A e B do estado de
Mato Grosso

Estadual

M

SINDIF

Sindicato dos Instrutores e Funcionarios de CFCS

Sem dados

Sem dados

SINDIFOR/ES

Sindicato dos Instrutores (as) Trabalhadores (as) e
Prestadores (as) de Servicos nos Centros de
Formacao de Condutores de Veiculos do Estado do
Espirito Santo

Estadual

M

SINDITEGO

Sindicato dos instrutores e trabalhadores em
Centros de Formacédo de Condutores do Estado de
Goias

Estadual

SINDITRANS-
PB

Sindicato dos Instrutores de Transito do Estado da
Paraiba

Estadual

SINDIVACE

Sindicato dos Instrutores de Veiculos Automotores
do Estado do Ceara

Estadual

SINFAEP

Sindicato dos Instrutores e Funcionarios de
Autoescola do Estado do Piaui

Estadual

SINFCETO

Sindicato dos Instrutores de Transito e Funcionarios
de Centro de Formacéo de Condutores no Estado
do Tocantins

Estadual

SINPOCEFC-
GO

Sindicato dos Profissionais dos Centros de
Formacéo de Condutores de Veiculos Automotores
do Estado de Goias

Estadual

SINS/RS

Sindicato dos Instrutores, Examinadores, Diretores
Gerais, Diretores de Ensino e Empregados da Area
de Instrucgéo, Avaliacéo, Formacéo e
Aperfeicoamento

Estadual

SINTRAADETE

Sindicato dos Trabalhadores em Autoescola,
Instrutores, Centro de Formacg&do de Condutores,
Despachantes, Documentaristas e Anexos de
Guarulhos, do Alto Tieté e Vale do Paraiba (SP)

Regional

SINTRACENF

Sindicato dos Trabalhadores, Instrutores em Auto
Moto Escolas, Centro de Formacado de Condutores
A e B, Despachante Documentalista de S&o José do
Rio Preto e Regido

Regional
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Sindicato dos Trabalhadores, Instrutores, Gerentes, Diretores em

Autoescolas — Centros de Formagéo de Condutores Categorias “A”

e “B”, de todas as demais categorias, e de todos os Trabalhadores

em Despachantes de Veiculos do Estado do Parana

Sindicato dos Trabalhadores, Diretores, Instrutores de Autoescola

3 | SINTRADETES-ES | de Aprendizagem, Centro de Formacéo de Condutores A, B, C,D e | Estadual | M

E do Estado do Espirito Santo

Sindicato Trab. Instr. Auto Esc. C.F.C. Desp. Emp. de Transp. Esc.

Anex. de Bauru e Regido

Sindicato dos Trabalhadores, Diretores e Instrutores de Autoescola

3 | SINTRAINSTRU/PE | e Centros de Formacéo de Condutores A, B, C, D, e do Estado de | Estadual | M

Pernambuco

3 SINTRAMOC Sindicato dos instrutores e trabalhadores de Autoescolas de Montes Municipal | M
Claros/MG

Sindicato dos Empregadores Instrutores e Diretores em Autoescola,

3 | SINTRATEOR - SP | Centro de Formagao de Condutores A, B, C e D, Despachantes e | Regional | M

Documentalistas, Transporte Escolar de Osasco e Regido

Sindicato dos Trabalhadores e Instrutores em Autoescolas, Centro

de Formacao de Condutores (Categorias A e B), Despachantes,

Empresa de Transporte Escolar e Anexos da Baixada Santista,

Litoral Norte e Sul (SP)

Legenda: Tipos: 1 - Associacao; 2 - Federagdo; e 3 — Sindicato. Modalidades: E - exclusiva; M — Mista

Fonte: Elaboracdo da Autora

3 SINTRADESP Estadual | M

3 SINTRAED Regional | M

3 SINTRAUTO Regional | M
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Apéndice | - Caracterizacdo de Arenas Consultivas Tematicas biénios 2019-21, 2022-24 e 2025-27
Quadro 4.8 — Caracterizacdo de Arenas Consultivas Tematicas biénios 2019-21, 2022-24 e 2025-27

NoP

DP

Biénio

N°RR

DP

CCP

CR

Representacéo

588

16/12/19

19-21

77

13/06/19

A23A6°

METU!

Departamento Nacional de Transito (DENATRAN)

ERU?

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

AU

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)

FU

Policia Rodoviaria Federal (PRF)

NU

Ministérios que comp6em o CONTRAN

ETRFEDF

Departamento Estadual de Transito do Amapéa (DETRAN/AP)
Departamento Estadual de Transito do Rio Grande do Sul (DETRAN/RS)
Departamento Estadual de Transito do Espirito Santo (DETRAN/ES)
Departamento de Transito do Parana (DETRAN/PR)

Departamento de Transito do Estado do Rio de Janeiro (DETRAN/RJ)

ETM

Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito de Teresina/Pl (STRANS)
Companhia de Transito e Transportes de Macap&/AP (CTMAC)

Servi¢co Autbnomo Municipal de Transito e Transportes de Blumenau/SC (SETERB)
Secretaria de Mobilidade Urbana de S&o José dos Campos/SP

Autarquia Municipal de Mobilidade de Petrolina/PE (AMMPLA)

Associacao Brasileira de Psicologia de Trafego (ABRAPSIT)

Conselho Federal de Medicina (CFM)

Associacéo Brasileira dos Condutores de Ambulancia (ABRAMCA)

Associacédo Brasileira de Medicina de Trafego (ABRAMET)

Federacdo Nacional das Autoescolas e Centros de Formacdo de Condutores
(FENEAUTO)

Instituto Nacional dos Centros de Formagéo de Condutores e Cursos para a Educacao
de Transito (INACENFOR)

Associacdo Brasileira das Entidades de Ensino a Distancia de Transito e Transporte
(ASBEAD)

Sindicato dos Centros de Formacéo de Condutores de Santa Catarina (SINDEMOSC)

Continua na préxima pagina



Continuacao da pagina anterior

69

22-
643 | 31/05/22 24 883

13/12/21

A23

EU

Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN)

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)
Policia Rodoviaria Federal (PRF)

EEDF

Departamento Estadual de Transito do Amapéa (DETRAN/AP)
Departamento Estadual de Transito do Mato Grosso do Sul (DETRAN/MS)
Departamento Estadual de Transito de Pernambuco (DETRAN/PE)
Departamento Estadual de Transito do Rio de Janeiro (DETRAN/RJ)
Departamento Estadual de Transito do Rio Grande do Sul (DETRAN/RS)

EM

Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito (SMDT/PR)

Companhia Municipal de Transito e Urbaniza¢cédo de Londrina-PR (CMTU)
Companhia de Engenharia de Trafego (CET/SP)

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana e Defesa Civil (TO)

Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte S/A (BHTRANS)

EEA

Instituto Mulheres para o Transito

Federacédo Nacional das Autoescolas e Centros de Formacao de Condutores (FENEAUTO)
Instituto Nacional de Projetos para o Transito e Seguranca (INPROTRAN)

Confederacdo Nacional dos Transportes (CNT/SEST SENAT/ITL)

Instituto Brasileiro de Direito de Transito (IBDTRANSITO)

Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e
Similares (ABRACICLO)

Associacao Brasileira das Autoescolas (ABRAUTO)

Fundacgé&o Thiago de Moraes Gonzaga

Associacao Brasileira das Entidades de Ensino A Distancia de Transito e Transporte (ASBEAD)
Associacao Brasileira de Concessionarias de Rodovias (ABCR)
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04 | 25/07/25 2257 1.019

10/04/25

A23

EU

Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN
Policia Rodoviaria Federal (PRF)
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

EEDF

Departamento Estadual de Transito do Amapé (Detran/AP)
Departamento Estadual de Transito do Rio Grande do Sul (Detran/RS)
Departamento Estadual de Transito da Paraiba (Detran/PB)

Policia Militar do Estado de Sao Paulo (PM/SP)

Conselho Estadual de Transito de Mato Grosso do Sul (CETRAN/MS)

EM

Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito (SMDT/PR)

Companhia Municipal de Transito e Urbanizacéo de Londrina-PR (CMTU)
Companhia de Engenharia de Trafego (CET/SP)

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana e Defesa Civil (TO)

Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte S/A (BHTRANS)

E'EA

Instituto Mulheres para o Transito

Federacdo Nacional das Autoescolas e Centros de Formacao de Condutores (FENEAUTO)
Instituto Nacional de Projetos para o Transito e Seguranca (INPROTRAN)

Confederacdo Nacional dos Transportes (CNT/SEST SENAT/ITL)

Instituto Brasileiro de Direito de Transito (IBDTRANSITO)

Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e
Similares (ABRACICLO)

Associacao Brasileira das Autoescolas (ABRAUTO)

Fundacgéo Thiago de Moraes Gonzaga

Associacao Brasileira das Entidades de Ensino A Distancia de Transito e Transporte (ASBEAD)
Associacao Brasileira de Concessiondrias de Rodovias (ABCR)

Legenda: N°P: nimero da portaria; DP: data da publicacao; B — Biénio; N°RR — NUmero da Resolucdo de Referéncia; CC — Cédigo Convencionado Proposto;
CT — Camara Temética; CR — Cddigo da Representacao

Fonte: Elaborado pela autora



Anexo A - Dados de Municipalizacao do Transito por UF

Tabela 2.1 — Dados de Municipalizagdo do Transito por UF
UF
Acre (AC)
Alagoas (AL)
Amapa (AP)
Amazonas (AM)
Bahia (BA)
Ceara (CE)
Espirito Santo (ES)
Goias (GO)
Maranh&o (MA)
Mato Grosso (MT)
Mato Grosso do Sul (MS)
Minas Gerais (MG)
Para (PA)
Paraiba (PB)
Parana (PR)
Pernambuco (PE)
Piaui (PI)
Rio de Janeiro (RJ)
Rio Grande do Norte (RN)
Rio Grande do Sul (RS)
Ronddnia (RO)
Roraima (RR)
Santa Catarina (SC)
S&o Paulo (SP)
Sergipe (SE)
Tocantins (TO)
Total

QM
22
102
16
62
417
184
78
246
217
141
79
853
144
223
399
184
224
92
167
497
52
15
295
645
75
139
5.568

QMI
02
19
06
13
72
85
12
57
69
66
74
90
65
35
54
42
12
76
22

481
12
01

109

339
22
07

1.842

PI (%)
9,09%
18,63%
37,50%
20,97%
17,27%
46,20%
15,38%
23,17%
31,80%
46,81%
93,67%
10,55%
45,14%
15,70%
13,53%
22,83%
5,36%
82,61%
13,17%
96,78%
23,08%
6,67%
36,95%
52,56%
29,33%
5,04%
32,97%

71

Legenda: UF — unidade da federacédo; QM — quantidade de municipios; QMI — quantidade de

municipios integrados; Pl — percentual integrado.
Fonte: Adaptado Ministério dos Transportes (2023)
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Anexo B - Declaragéo de Autoria e Uso de Inteligéncia Atrtificial
DECLARACAO

Declaro que o presente Trabalho de Conclusédo de Curso (TCC) é de minha
autoria, tendo sido elaborado em conformidade com os principios éticos da pesquisa
cientifica, as normas institucionais da Universidade de Brasilia e a legislacéo brasileira
vigente.

Declaro, ainda, que todas as andlises, interpretacdes, conclusdes e
recomendacdes apresentadas neste trabalho s&do de minha inteira responsabilidade
intelectual, estando devidamente fundamentadas e referenciadas.

Quanto ao uso de Ferramentas de Inteligéncia Artificial (IA), informo que:

() n&o utilizei ferramentas de IA durante a elaboragao deste trabalho;
ou

(x) utilizei ferramenta de IA exclusivamente como apoio, sem prejuizo da
autoria intelectual e da responsabilidade cientifica.

Quando utilizadas, as ferramentas de IA tiveram finalidade auxiliar, sendo
empregadas para os seguintes fins:

() Apoio a organizacao de ideias e a estruturacao do texto
() Revisao gramatical e aprimoramento da clareza linguistica
() Sugestbes de formatacéo e adequacao as normas académicas

() Apoio a compreensao inicial de conceitos teoricos, posteriormente
verificados em fontes académicas confiaveis

(x) Outros usos auxiliares

Declaro que nenhuma ferramenta de Inteligéncia Atrtificial foi utilizada para a
geracdo autdbnoma de conteudo académico original, tais como analises e
discussbes de resultados, interpretacdes, conclusdes ou recomendacdes, sem a
devida reviséo critica, validacao tedrico-metodologica e responsabilizacdo da autora.

Declaro que foi utilizada exclusivamente ferramenta gratuita de design gréfico
na confecc¢ao de ilustracdo e/ou melhoria de imagem.

Declaro, por fim, estar ciente de que a prestacdo de informacdes falsas, a
omissdo de autoria ou a atribuicdo indevida de producédo intelectual constituem
praticas vedadas no meio académico e podem ensejar responsabilizagcdo nos
termos da legislacéo brasileira.

Por ser verdade, firmo a presente declaracao.

Brasilia, 23/06/2026

Adriana Modesto de Sousa
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