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Resumo

A seguranga vidria ¢ um desafio persistente em cidades brasileiras de médio porte, como
Teresina. Este estudo buscou descrever como estratégias de benchmarking podem subsidiar a
atuacao das forcas de seguranga publica e gestores municipais na formulagio de politicas mais
eficazes para a reducdo de acidentes de transito. A metodologia adotada foi qualitativa,
baseada em revisao documental, com foco em experiéncias bem-sucedidas de cidades como
Estocolmo, Nova York, Londres, Fortaleza, Curitiba ¢ Sao Paulo. Os resultados revelaram
que a combinagdo entre infraestrutura adequada, fiscalizagdo eletronica, campanhas
educativas e articulagdo interinstitucional pode gerar impactos positivos significativos na
segurancga viaria. A conclusdo indica que, com adaptagdes ao contexto local, o benchmarking
pode ser uma ferramenta eficaz para promover ambientes urbanos mais seguros.

Palavras-chave: transito, benchmarking, seguranga viaria, politicas ptblicas, Teresina.

Abstract

Road safety remains a major challenge in mid-sized Brazilian cities such as Teresina. This
study aimed to describe how benchmarking strategies can support the efforts of public
security forces and municipal managers in formulating more effective traffic accident
reduction policies. A qualitative methodology was adopted, based on documentary review,
focusing on successful experiences from cities such as Stockholm, New York, London,
Fortaleza, Curitiba, and Sao Paulo. The results showed that the combination of adequate
infrastructure, electronic enforcement, educational campaigns, and intersectoral coordination
can significantly improve road safety. The conclusion highlights that, when adapted to the
local context, benchmarking can be an effective tool for promoting safer urban environments.

Keywords: traffic, benchmarking, road safety, public policy, Teresina.

1. Introducao

A seguranca viaria ¢ uma preocupacdo global, reconhecida por suas implicagdes
diretas na satide publica, na economia e na qualidade de vida da populacdo. O transito urbano,
especialmente em centros em crescimento como Teresina, tem apresentado indices alarmantes
de sinistros, evidenciando a urgéncia de politicas publicas eficazes e inovadoras. O Piaui,
segundo dados recentes, figura entre os estados com maiores taxas de acidentes fatais,
revelando um cendrio preocupante e persistente (DETRAN-PI, 2023; IPEA, 2021).

A Organiza¢ao Mundial da Saude (OMS) classifica os acidentes de transito como uma

epidemia global, sendo a oitava principal causa de morte no mundo, vitimando cerca de 1,35



milhdo de pessoas a cada ano (WHO, 2018)'. No Brasil, a cada 39 minutos, um motociclista
perde a vida no trinsito, segundo o Portal do Transito (2023)% e no Piaui, em 2024, 73
pessoas morreram vitimas de condutores inabilitados, enquanto 433 ficaram feridas em
acidentes nas rodovias federais (PRF, 2024).

Casos emblematicos como os ocorridos em Teresina, nos dias 06 de outubro® e 01 de
dezembro* de 2024, evidenciam a gravidade do problema. Em ambos os episddios, motoristas
sem habilitacdo, sob efeito de alcool ou em alta velocidade, causaram mortes tragicas que
comoveram a opinido publica. Esses eventos ndo sdo exce¢do, mas sim sintomas de um
sistema viario falho e de uma cultura de transito marcada pela negligéncia e impunidade
(FMS, 2024; PC-PI, 2024).

A realidade cotidiana nas ruas da capital revela condutores ignorando regras basicas de
transito, como uso do capacete, respeito a sinalizacdo e limites de velocidade. Esse
comportamento de risco, aliado a infraestrutura deficiente, contribui para um ambiente urbano
hostil, sobretudo para os usuarios mais vulneraveis, como pedestres, ciclistas e motociclistas
(HADDON, 1972; GELLER, 2001).

Diante desse cenario, emerge a necessidade de adotar estratégias ja validadas em
outras localidades e adapté-las ao contexto local. O benchmarking, definido por Camp (1989)
como um processo sistematico de comparagdo e adocdo de boas praticas, surge como
ferramenta promissora. Essa abordagem tem sido aplicada com sucesso em cidades que
conseguiram reverter quadros de inseguranca vidria por meio da combinagdo entre engenharia
de trafego, fiscalizagdo e educacdo (BOGETOFT, 2012).

Diversos exemplos internacionais comprovam a eficacia do benchmarking. O modelo
Vision Zero, implantado em Estocolmo e Nova York, promoveu expressivas quedas na
mortalidade no transito com base em intervengdes estruturais, campanhas educativas e uso
intensivo de dados (KIM et al., 2020; OECD, 2020). A gestao inteligente do trafego, como em
Londres, também oferece diretrizes valiosas para contextos urbanos similares ao de Teresina.

Diante disso, a pergunta que orienta esta pesquisa ¢: como estratégias de

benchmarking podem ser utilizadas pelas forcas de seguranca publica para promover a

! Disponivel em: https:/www.who.int/news/item/13-12-2023-despite-notable-progress-road-safety-remains-

urgent-global-issue. Acesso em 08 mar. 2025.

> Disponivel em: https://www.portaldotransito.com.br/noticias/fiscalizacao-e-legislacao/estatisticas/a-cada-39-
minutos-um-motociclista-morre-no-transito-brasileiro/. Acesso em 07 mar. 2025.

* Disponivel em: https:/gl.globo.com/pi/piaui/noticia/2024/10/08/quem-sao-os-envolvidos-no-acidente-que-
matou-duas-mulheres-e-feriu-duas-criancas-em-teresina.ghtml. Acesso em 07 mar. 2025.

* Disponivel em: https:/gl.globo.com/pi/piaui/noticia/2024/12/03/marido-de-recepcionista-vitima-de-grave-
acidente-na-zona-leste-de-teresina-morre-no-hut.ghtml. Acesso em 09 mar. 2025.




reducdo de acidentes de transito em Teresina? Nesse sentido, este estudo tem como objetivo
descrever como estratégias de benchmarking podem subsidiar a atuagdo das forcas de
seguranca publica e gestores municipais na formulacdo de politicas mais eficazes para a
reducdo de acidentes em Teresina. Parte-se da hipdtese de que praticas internacionais bem-
sucedidas podem ser adaptadas a realidade piauiense, respeitando suas especificidades sociais
e institucionais.

A justificativa para esta investigacao reside na necessidade premente de transformar o
cenario atual da mobilidade urbana em Teresina, oferecendo subsidios técnicos e cientificos
que orientem intervencdes baseadas em evidéncias. Ao promover uma andlise comparativa
entre praticas de sucesso e os desafios locais, este estudo pretende contribuir para a
constru¢do de uma agenda estratégica de seguranca viaria, que una conhecimento, inovagao e
responsabilidade publica.

Além disso, a literatura aponta que intervengdes inspiradas em benchmarking tém
potencial de promover ganhos de eficiéncia e eficicia na gestdo do transito, especialmente em
contextos em que 0s recursos sao escassos ¢ os desafios estruturais sao amplos (SANTOS,
2015; CARVALHO, 2018). A replicabilidade de boas praticas contribui para encurtar o ciclo
de aprendizagem das instituicdes publicas, evitando erros recorrentes e maximizando os
impactos positivos.

Por fim, compreender as causas do elevado nimero de acidentes em Teresina sob a
Otica do comportamento humano, das falhas estruturais e da governanga institucional pode
revelar caminhos concretos para a formulagdo de politicas mais assertivas. A articulagdo entre
conhecimento técnico, participagdo social e planejamento urbano orientado por dados torna-
se, portanto, imprescindivel para a construcdo de uma cidade mais segura e resiliente

(JOHANSSON, 2009; OECD, 2020).

2. Referencial Tedrico
O benchmarking ¢ uma abordagem estratégica que busca identificar, adaptar e
implementar praticas exitosas, com base em experiéncias concretas e dados comparativos. No
campo da seguranca viaria, essa ferramenta permite que gestores publicos aprendam com
solucdes ja testadas e eficazes em contextos semelhantes, promovendo politicas publicas mais
assertivas e eficientes (CAMP, 1989; BOGETOFT, 2012). Seu uso ¢ particularmente
relevante em cidades que enfrentam desafios histéricos na gestdo do transito, como € o caso

de Teresina.



Entre os modelos de referéncia internacional, destaca-se o Vision Zero, uma politica
publica implementada inicialmente na Suécia e posteriormente adaptada por diversas cidades
como Estocolmo e Nova York. O principio central do programa ¢ a intolerancia as mortes no
transito, promovendo a reorganizagdo da infraestrutura urbana e a fiscaliza¢do intensiva como
formas de preservar vidas (KIM et al., 2020). Em Estocolmo, a reestruturagao das vias, aliada
a criagdo de areas com limite de velocidade reduzido e ao uso de tecnologia para controle de
trafego, resultou em quedas significativas na mortalidade viaria (OECD, 2020).

A experiéncia de Nova York refor¢a a eficacia do Vision Zero. A cidade implementou
uma série de medidas entre 2014 e¢ 2019, como a reducao do limite de velocidade urbana, o
redesenho de cruzamentos perigosos e a criagdo de campanhas educativas permanentes. O
resultado foi uma reducdo de 30% nas mortes por atropelamento, evidenciando o impacto de
acOes integradas e orientadas por dados (KIM et al., 2020). Esses elementos demonstram o
potencial de adaptacdo do modelo a realidade de cidades brasileiras, desde que respeitadas as
peculiaridades locais.

Outro exemplo internacional ¢ o de Londres, que adota uma politica de gestao
inteligente do transito baseada em tecnologias como sensores, big data e semdaforos
programaveis. A cidade também criou a “congestion charge”, uma taxa para circular em areas
de alto trafego, o que reduziu o numero de veiculos e melhorou a seguranca vidria
(BOGETOFT, 2012). Essa iniciativa demonstra como a combinagdo entre inovagao
tecnologica e regulacdo pode criar ambientes urbanos mais seguros e sustentaveis (OECD,
2020).

No Brasil, algumas capitais t€ém adotado o benchmarking como ferramenta de
modernizagao da politica de transito. Fortaleza se destaca com seu programa de fiscalizagao
eletronica e requalificacdo urbana, que inclui calgadas acessiveis, ciclovias e reducdo de
velocidades. Estudos apontam que a cidade teve uma das maiores redugdes de acidentes fatais
no pais, resultado de planejamento integrado, uso de dados e avaliacdo continua das
interven¢des (FERREIRA, 2019; MINISTERIO DA SAUDE, 2022).

A cidade de Curitiba também oferece importantes ligdes. O investimento em
mobilidade ativa e transporte publico de qualidade, com a criagdo de corredores exclusivos e
integragdo tarifaria, reduziu significativamente o numero de acidentes nas vias urbanas. O
modelo curitibano mostra como a eficiéncia do sistema de transporte esta diretamente
associada a seguranca viaria (SOUZA, 2020). A estrutura¢do do transito para priorizar o
transporte coletivo e o deslocamento seguro de ciclistas e pedestres ¢ fundamental para

reduzir sinistros.



O envolvimento da sociedade civil ¢ outra dimensdo essencial para a eficacia das
politicas de seguranca viaria. A literatura aponta que a participagdo social em conselhos,
audiéncias publicas e campanhas de educagdo para o transito fortalece a legitimidade das
medidas adotadas e contribui para uma mudanga de comportamento mais duradoura
(ALMEIDA; SILVA, 2017). Experiéncias internacionais, como em Bogot4, evidenciam que o
engajamento da populacdo em politicas de mobilidade urbana ¢ decisivo para o sucesso de
reformas estruturais (RAMIREZ, 2021).

A atuagdo das instituicdes de ensino superior e centros de pesquisa também ¢
estratégica para a implementacdo de politicas baseadas em evidéncias. Universidades tém
papel relevante na produgao de diagnosticos técnicos, formulagdao de indicadores e avaliagao
de impacto. A construgdo de parcerias entre o poder publico € o meio académico fortalece a
capacidade de planejamento e inovagdo das cidades (SANTOS, 2015; CARVALHO, 2018).
Em Teresina, essa cooperacdo pode ser determinante para um plano de segurancga vidria
duradouro.

Outro fator determinante ¢ a articulacdo interinstitucional. A integracdo entre 6rgaos
de transito, seguranca, saide e urbanismo amplia o alcance das acdes e fortalece uma
abordagem sistémica do problema. Segundo a Organizagdo Pan-Americana da Satide (OPAS,
2016), politicas de transito bem-sucedidas dependem da atuacao coordenada entre setores e da
defini¢do de responsabilidades claras.

A adaptagdo das estratégias de benchmarking as condi¢des locais € um aspecto critico
para seu sucesso. Muitas praticas bem-sucedidas em grandes centros urbanos podem
demandar ajustes significativos para serem aplicadas em cidades de porte médio como
Teresina. Isso requer sensibilidade institucional, conhecimento da realidade socioeconomica
local e disposi¢@o politica para a experimentacdo e aprendizagem continua (BOGETOFT,
2012; OECD, 2020).

A comunicacdo institucional também desempenha papel central na consolidagao das
politicas publicas. A transparéncia na divulgac¢dao de dados, o compartilhamento de resultados
e 0 engajamento com a populagdo por meio de campanhas permanentes refor¢am a confianca
da sociedade e o compromisso dos cidaddos com a seguranga viaria (GOMES; LIMA, 2020).
Canais acessiveis e linguagem clara sao elementos que fortalecem a cultura da prevengao.

Além disso, a capacitacdo dos profissionais que atuam na gestdo do transito ¢
indispensavel. A atualizagdo continua de engenheiros, agentes de fiscalizacdo e gestores
publicos ¢ essencial para a inovagdo e a sustentabilidade das politicas implementadas

(BARBOSA; MENDES, 2021). A promoc¢ao de redes colaborativas entre municipios e a



participagdo em programas de formagdo especializada potencializam a dissemina¢do de boas
praticas.

O uso de indicadores ¢ uma ferramenta imprescindivel para o monitoramento e
avalia¢do das acdes. Indicadores como taxa de mortalidade no transito, nimero de infra¢des
por tipo e tempo de resposta a acidentes sdo essenciais para guiar decisdes estratégicas e
mensurar resultados (IPEA, 2021; WRI BRASIL, 2022). A defini¢do de metas claras e de
ciclos de avaliacao contribui para a governanga e para a accountability institucional.

As politicas de mobilidade ativa, como o incentivo ao uso da bicicleta e a caminhada,
também devem compor a agenda da seguranca viaria. Estudos indicam que cidades que
investem em infraestrutura adequada para modos nao motorizados apresentam menores
indices de acidentes e melhor qualidade de vida (JUNIOR; REZENDE, 2019). A valorizacao
do pedestre e do ciclista deve estar integrada as a¢des de fiscalizacdo e educacao.

Por fim, ¢ necessario compreender que o enfrentamento a violéncia no transito deve
ser conduzido como uma politica publica estruturada, com metas de longo prazo,
financiamento adequado e mecanismos de participagdo social. O benchmarking, nesse
contexto, atua como catalisador de mudancgas, permitindo que experiéncias bem-sucedidas
sirvam de base para a inovagdo e o aperfeicoamento das praticas locais (FARIA; SANTANA,
2022). Sua aplicacdo deve estar vinculada a uma visdo estratégica e de governanca
colaborativa.

Dessa forma, o referencial tedrico aqui sistematizado oferece subsidios robustos para
compreender a relevancia do benchmarking na segurancga viaria e orienta a construgdo de
politicas publicas adaptadas a realidade de Teresina. A combinacdo entre dados, participagao,
planejamento urbano e cooperagdo institucional configura o caminho mais promissor para

transformar o cenario da mobilidade urbana com base em evidéncias ¢ inovagao.

3. Método
Este estudo adota uma abordagem qualitativa, de natureza descritiva, com o intuito de
analisar experiéncias nacionais e internacionais de seguranca viaria que possam ser adaptadas
a realidade da cidade de Teresina. A escolha por uma abordagem qualitativa justifica-se pela
necessidade de compreender a complexidade dos fendmenos sociais, politicos e institucionais
relacionados a gestdo do transito, os quais ndo podem ser reduzidos apenas a varidveis

numéricas (GIL, 2019).



A pesquisa foi estruturada a partir da técnica de benchmarking, entendida como um
processo sistematico de identificagdo, comparagdo e adaptacao de praticas bem-sucedidas,
com foco na melhoria continua de politicas publicas (CAMP, 1989). No contexto da
seguranga viaria, o benchmarking permite examinar estratégias adotadas em outros
municipios e paises para identificar solu¢cdes com potencial de replicacdo e adaptagcdo ao
contexto piauiense (BOGETOFT, 2012).

A unidade de andlise sdo casos de cidades que apresentaram resultados expressivos na
reducdo de acidentes de transito. A selecdo dos casos foi orientada por trés critérios
principais: (i) reconhecimento em organismos nacionais e internacionais; (ii) disponibilidade
de dados publicos e acessiveis; e (iii) diversidade geografica e institucional, a fim de ampliar
as possibilidades de comparagdo. Foram selecionadas as experiéncias de Estocolmo (Suécia),
Nova York (Estados Unidos), Londres (Reino Unido), Fortaleza (CE), Curitiba (PR) e Sao
Paulo (SP), por apresentarem boas praticas bem documentadas e resultados mensuraveis
(KIM et al., 2020; OECD, 2020; FERREIRA, 2019).

A coleta de dados foi realizada por meio de revisao documental. Foram consultados
artigos académicos, relatorios técnicos, documentos oficiais de 6rgdos gestores de transito,
legislacdes locais e nacionais, além de bases de dados como OMS, OPAS, IPEA, WRI Brasil,
Ministério da Satde, DENATRAN e secretarias municipais. Também foram utilizados
relatorios de auditorias, planos de mobilidade urbana e registros estatisticos de sinistros de
transito.

A andlise dos dados seguiu uma estratégia de analise tematica categorial, com base em
seis dimensdes analiticas: (1) modelo de governanca adotado; (2) tipo de intervencao
(educacdo, engenharia, fiscaliza¢dao); (3) uso de tecnologias para seguranca viaria; (4)
articulagdo interinstitucional; (5) indicadores de resultados; e (6) adaptabilidade das medidas
ao contexto de Teresina. Essas categorias foram definidas a priori, com base no referencial
tedrico, e posteriormente refinadas a luz do material empirico analisado.

A confiabilidade dos dados foi assegurada por meio da triangulacdo de fontes,
cruzamento de informagdes de diferentes documentos e priorizagdo de fontes primarias e
oficiais. A validade foi reforcada pela selecdo criteriosa dos casos e pela coeréncia entre o
problema de pesquisa, os objetivos € os instrumentos metodologicos utilizados (YIN, 2016).
Como a pesquisa nao envolveu sujeitos humanos, ndo se aplicam os procedimentos de
submissao a comité de ética.

Em sintese, esta pesquisa utiliza uma metodologia qualitativa fundamentada no

benchmarking como instrumento de analise comparativa, com base em revisdo documental e



estudos de caso. A proposta ¢ oferecer insumos praticos e teoricos que subsidiem a
formulacao de politicas publicas de seguranga viaria mais eficazes e contextualizadas,

contribuindo para a reducao de acidentes em Teresina.

4. Resultados e Discussao

A andlise dos casos internacionais e nacionais revelou um conjunto consistente de
praticas com forte potencial de replicabilidade em Teresina. A primeira constatagao refere-se
a centralidade do conceito de “visdo zero”, que assume que nenhuma morte no transito €
aceitavel. Nas cidades de Estocolmo e Nova York, os investimentos em reconfiguracao de
vias, redugdo de limites de velocidade e politicas integradas de engenharia, fiscalizacao e
educacdo foram decisivos para a expressiva queda nos indices de mortalidade viaria (KIM et
al., 2020; OECD, 2020).

Essas experiéncias demonstram que intervencdes estruturais, como travessias
elevadas, iluminacao adequada e sinalizagdo inteligente, reduzem de forma significativa os
riscos de acidentes, especialmente para pedestres e ciclistas. Essa evidéncia pode orientar
acdes especificas em Teresina, sobretudo em regides com alto indice de sinistros e auséncia
de infraestrutura adequada, conforme apontado por relatorios locais da STRANS (2023).

Outro achado importante ¢ o papel das tecnologias de monitoramento e gestao
inteligente do transito. O caso de Londres exemplifica como o uso de sensores de trafego,
andlise de big data e semaforos adaptativos contribui para a fluidez do transito e para a
prevencdo de acidentes (BOGETOFT, 2012). Em Teresina, o investimento em sistemas de
radar inteligente e cameras com leitura automatica de placas pode aperfeicoar a fiscalizagdo e
reduzir comportamentos de risco.

A experiéncia de Fortaleza destaca a eficacia da fiscalizagcdo eletronica em areas
criticas, aliada a campanhas educativas permanentes. A cidade conseguiu reduzir em 40% o
numero de acidentes fatais apds a instalagdo de equipamentos em vias estratégicas, além de
promover agdes educativas voltadas a motociclistas, grupo com alta vulnerabilidade
(FERREIRA, 2019). Essa medida tem alta aplicabilidade em Teresina, onde os motociclistas
concentram o maior nimero de vitimas fatais, segundo dados da PRF-PI (2023).

A andlise também revelou que acdes de mobilidade ativa, como em Curitiba e Bogota,
tém efeito direto na reducdo de acidentes. A ampliagdo de ciclovias e a qualificacdo de
calcadas e travessias sdo medidas que promovem o uso seguro dos espagos urbanos. Em
Teresina, a caréncia de infraestrutura para pedestres e ciclistas aumenta a exposi¢ao ao risco,

sendo urgente a priorizagcdo de investimentos nesse eixo (SOUZA, 2020; RAMIREZ, 2021).



A literatura e os dados analisados confirmam que a mudanc¢a de comportamento no
transito depende de politicas educativas continuas, multicanal ¢ com linguagem acessivel.
Programas como o “Maio Amarelo” e a “Lei Seca” mostram que a combinagdo entre
campanhas e fiscalizagdo contribui para maior adesdo as normas (SANTOS; OLIVEIRA,
2019). Em Teresina, campanhas educativas ndo ocorrem de forma continuada, o que limita
seu impacto na mudanga cultural.

No campo institucional, observou-se que cidades que obtiveram resultados positivos
adotaram modelos de governanga intersetorial, com integragdo entre transito, satde,
seguran¢a publica e planejamento urbano. A atuacdo coordenada favorece a construgdo de
politicas publicas integradas, evita sobreposicdo de esfor¢os e potencializa os resultados
(OPAS, 2016). Em Teresina, a auséncia de um comité permanente de seguranga viaria limita a
articulacdo entre os setores.

Outro ponto critico identificado ¢ a falta de sistematizacdo e uso de indicadores para
avaliar as agdes implementadas. Experiéncias bem-sucedidas, como em Sao Paulo, adotam
metas claras e monitoramento permanente, permitindo corregdes de rumo e alocacao eficiente
de recursos (Prefeitura de Sao Paulo, 2020). A implantacio de um painel de indicadores
publicos sobre acidentes e mobilidade pode ampliar a transparéncia e a participagdo social na
politica de transito de Teresina.

Verificou-se ainda que a formacao técnica dos profissionais envolvidos na seguranga
viaria ¢ um fator determinante. Cidades com programas de capacita¢do continua, intercambio
de experiéncias e atualizagdo tecnoldgica tendem a apresentar melhores resultados
(BARBOSA; MENDES, 2021). Em Teresina, a criagdo de uma politica permanente de
capacitacdo para agentes de transito, engenheiros e educadores pode contribuir para a
consolida¢do de uma cultura institucional orientada por evidéncias.

Por fim, o estudo evidenciou que o benchmarking nao deve ser entendido como mera
reproducao de modelos, mas como um processo de aprendizagem institucional. A adaptagdo
de praticas exige conhecimento do territorio, escuta ativa da populacdo e avaliagdo continua
dos resultados. A criagdo de um plano municipal de seguranga vidria com base em evidéncias,
adaptado as especificidades de Teresina, ¢ um dos principais caminhos identificados para

reduzir de forma sustentdvel os indices de sinistros e proteger vidas.



5. Conclusao

Este estudo teve como objetivo descrever como estratégias de benchmarking podem
subsidiar a atuagdo das forcas de seguranga publica e gestores municipais na formulagdo de
politicas mais eficazes para a redu¢do de acidentes em Teresina. A partir da andlise de
experiéncias bem-sucedidas no Brasil e no exterior, foi possivel identificar um conjunto de
praticas com forte potencial de adaptagdo a realidade local.

Os principais achados indicam que a combinacao entre requalificacdo viaria, uso de
tecnologias inteligentes, fiscalizacdo eficiente e campanhas educativas continuas compde um
modelo integrado de seguranga viaria, capaz de reduzir significativamente os indices de
sinistros. Experiéncias como o Vision Zero (Estocolmo e Nova York), a gestao inteligente do
transito (Londres) e a fiscalizagdo eletronica (Fortaleza e Sao Paulo) demonstraram resultados
consistentes € mensuraveis, o que reforca a importancia de politicas publicas baseadas em
evidéncias.

Além disso, o estudo destacou a relevancia de componentes institucionais, como a
articulacdo intersetorial, o uso sistematico de indicadores e a qualificacdo técnica dos
profissionais envolvidos. Esses elementos se mostraram cruciais para a efetividade das
politicas analisadas, refor¢ando a necessidade de estruturas permanentes de governanga e de
planejamento estratégico para a seguranga viaria.

No entanto, esta pesquisa apresenta algumas limitagdes. A analise baseou-se
exclusivamente em dados secundarios e em estudos de caso documentados, o que ndo permite
generalizacdes absolutas. A auséncia de entrevistas com gestores, técnicos ou atores locais
também restringe a compreensao mais aprofundada das barreiras especificas a implementagao
das praticas recomendadas em Teresina. Futuros estudos poderdo incorporar metodologias
mistas, com coleta de dados primadrios, para explorar percepgdes, resisténcias e condigdes
institucionais locais.

Como agenda de pesquisa futura, recomenda-se: (1) a elaboracao de diagnosticos
participativos sobre os pontos criticos do transito em Teresina; (2) o desenvolvimento de
indicadores locais de desempenho em seguranca viaria; (3) a criacdo de um observatério
municipal de mobilidade e transito; e (4) a experimentacdo de projetos-piloto inspirados em
praticas analisadas, com posterior avaliagdo de impacto.

Conclui-se, portanto, que o benchmarking pode ser uma poderosa ferramenta para
transformar o cendrio da seguranca vidria em Teresina. Ao identificar e adaptar boas praticas,
e ao integra-las com planejamento local e participacdo social, é possivel construir politicas

publicas mais eficazes, sustentaveis e centradas na protecdo da vida. O enfrentamento a



violéncia no transito exige uma abordagem sistémica, continua e baseada em evidéncias — e

este estudo buscou oferecer contribuigdes concretas para esse proposito.
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