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“Logo, é o clima de confianca (que podera existir) entre os
veiculos motorizados e os pedestres e ciclistas,

gue vao condicionar a apropriacao efetiva

das ruas por seus habitantes.”

CODEPLAN, 2018.
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INTRODUCAO

A cidade pensada para o automovel dedica prioridade de espagos
para ele, incluindo politicas de estacionamentos que ocupam grande
parte da via, além do alargamento constante para receberem uma fro-
ta maior de automoveis. No Brasil, esse fato ndo ¢ inédito, o fato de o
automével representar um papel central dentro das cidades brasileiras.

Desde seu periodo de industrializacdo (aproximadamente entre

1906 e 1967) faz-se notdria a mudanca que o pais vem enfrentando em
relacdo ao seu sistema de transporte.
O crescimento acelerado dos grandes centros aliado a falta de um
planejamento estrutural, potencializa o déficit na qualidade do estru-
tura do transporte urbano. Especificamente, a ditadura militar (1964-
1985) teve um papel bastante relevante nesse processo, as vitorias de
forcas antirreformistas intensificou a concentracao e ma distribuicao
de renda, que concomitantemente crescia junto com as grandes ci-
dades, impondo novos padrdes de infraestrutura no desenho urbano
das grandes metropoles (VALENTE, 2013), definindo a localizacdo de
novos setores essenciais para o funcionamento da cidade em um cen-
tro rigido e inacessivel e fazendo ainda mais perceptivel a exclusao da
parcela menos privilegiada devido ao afastando do centro.

Consequentemente, o setor dos transportes passou a ser algo de
grande influéncia no funcionamento do pais, houve diversas atribui¢des
e realiza¢des para o setor, que passou a ser concentrado no Ministério
da Viagao e Obras Publicas - o atual Ministério dos Transportes - que
tem como principais atribui¢des, segundo o Governo Federal: executar

a politica nacional de transportes ferrovidrio, rodovidrio e aquavidrio,
incentivar a integracdo do transporte intra e intermodal e a fiscaliza¢do
das atividades exercidas pelos drgaos subordinados ou vinculados.
Tendo em vista a preocupacdo mais proeminente nos ultimos anos
acerca de politicas de mobilidade urbana, leva-se em consideracdo que
um futuro a ser pensado de maneira que gere boas consequéncias para
as cidades seria embasado ndo em um modal especifico, mas na inte-
gracao entre varios deles de forma a um complementar o outro.

A bicicleta possui diversas atribuicdes positivas quando rel-
acionada a esse plano de integracdo, pois além de dispor de um elevado
potencial de compartilhamento, ela ocupa menos espaco na cidade e
dd ao individuo uma liberdade de penetrar, com mais fluidez, inumer-
os pontos da cidade. Essa penetragdo a pontos diversos da cidade de-
vem dispor de malhas ciclovidrias que atendam ao ciclista de manei-
ra otimizada, segura e pratica, viabilizando que a escolha do trajeto
que ele queira fazer de bicicleta seja incrementada de possibilidades de
compartilhamento e integracdo com outros modais.
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DEMOCRATIZA O REDUZ O NUMERO

ACESSO. DE AUTOMOVEIS E
O CUSTO COM
COMBUSTIVEL.

POR QUE INTEGRAR?



E notavel a crescente busca por integracio de modais nos grandes
centros urbanos ao redor de todo o mundo, como uma alternativa de
amenizar os impactos causados pela quantidade e o uso exacerbado
de automoveis. O crescimento acelerado dos grandes centros aliado
a falta de um planejamento estrutural, o aumento da velocidade, o
alargamento de vias, e a segregacdo das mesmas em relagdo aos de-
mais espacos da cidade, mostram como o automével foi o objeto cru-
cial do desenho de iniimeros centros urbanos, nas ultimas décadas.

Especificamente, a ditadura militar (1964-1985) teve um pa-
pel bastante relevante nesse processo, a vitoria de forcas antirre-
formistas intensificou a concentracio e ma distribuicdo de ren-
da, que concomitantemente crescia junto com as grandes cidades,
impondo novos padrdes de infraestrutura no desenho urbano das
grandes metrépoles (VALENTE, 2013), definindo a localizagao de
novos setores essenciais para o funcionamento da cidade em um
centro rigido e inacessivel e fazendo ainda mais perceptivel a ex-
clusao da parcela menos privilegiada devido ao afastando do centro.

Visto isso, as grandes cidades comegaram a carecer de uma mu-
danca drastica em seus meios de articulagdo e transporte, principal-
mente em eixos que recebem grande fluxos didrios delocomogao, ten-
do que apelar para novos modos de transporte que visam racionalizar
esse processo e integrar modais. As ideias acerca da melhoria da mo-
bilidade urbana surgem a partir dessa problematica, visando solucio-
nar a vida do individuo, de maneira que ele possa circular pela cidade
utilizando de transporte publico de qualidade, baixo custo e eficiéncia.

MOBILIDADE

A mobilidade urbana é o atributo das cidades que se refere a essa
acessibilidade e facilidade de deslocamento de pessoas no espaco urba-
no, bem como um instrumento da politica de desenvolvimento urbano
que objetiva a integracao entre diferentes modos de locomogado dentro
da cidade. Esse sistema é composto por variados tipos de transportes e
servigos que garantem o deslocamento de pessoas e cargas dentro um
territério, dados por meio de transporte motorizados ou ndo motor-
izados, coletivos ou individuais, bem como modelos de infraestrutura
que comp()em esse territorio, sendo eles, vias, entre outros (Lei n°
12.587/12). Os principios que se baseiam a no¢ao de mobilidade urba-
na de uma cidade variam desde uma preocupacdo com a acessibilidade
universal, visando um local socialmente democratico e acessivel a todos
os que ali habitam, até o desenvolvimento sustentavel dessas cidades.

A criagdo de politicas de mobilidade urbana levam em con-
sideragdio um futuro a ser pensado de maneira que, gere boas
consequéncias para as cidades, embasados, ndo em um modal
especifico, mas na integracdo entre varios deles, de forma a um com-
plementar o outro, como por exemplo a bicicleta, que possui diver-
sas atribuicdes positivas quando relacionada a planos de integracao.

Além de dispor de um elevado potencial de compartilhamen-
to, a bicicleta ocupa menos espago na cidade e da ao individuo uma
liberdade de penetrar, com mais fluidez, inimer os pontos da cidade
de maneira otimizada e pratica, além da opgdo de ser incrementada a
possibilidades de compartilhamento e integracdo com outros modais.

URBANA

“Viver em uma cidade nos obriga a depender de
sistemas que ndo servem a todos de forma equi-
tativa. O transporte coletivo da maioria das ci-
dades é débil e obriga os seus usudrios, com dis-
tintas necessidades, a se adaptarem a sua rigidez.
O transporte motorizado individual, que trava a si
proprio e aos demais sistemas, atua como um cor-
ruptor da mobilidade urbana sustentdvel porque
ainda continua sendo tratado como prioridade
publica. Neste contexto, a bicicleta, olhada na
perspectiva da intermodalidade, é uma ferramen-
ta indispensdvel para aumentar a independéncia
tanto prdtica quanto ética do citadino.”

Texto: André Geraldo Soares



JUSTIFICATIVA

O trabalho busca propor uma estacao intermodal para a cidade do
Gama-DF, ,Vlsando 1ptegrar a modal BRT, ja eX1.stfente na cidade, com o IMPOSSIBILIDADE DE PERCORRER
modal ciclistico. A integracdo de ambos possuird uma sede localizada ~
paralelamenteaestacdo de BRT - também jd existente, e poderd contar com LONGAS DISTANCIAS
uma estrutura que facilite a chegada do pedestre e do ciclista a esse local. P

A cidade do Gama possui um alto indice de moradores que pre-
cisam se deslocar diariamente para o seus empregos localizados no
centro da capital, esses individuos antes da intervencdao do BRT, con-
tavam com linhas de 6nibus que saiam de pontos determinados da ci-
dade e levavam a pontos especificos do Plano piloto. Apds a implan-
tacao do modal BRT, contam com linhas alimentadoras que os levam
até a estacdo principal e de la embarcam no BRT que possui a para-
da final a rodoviaria do Plano Piloto, a partir dela necessitam embar- _ w _
car em outro Onibus para se chegar a determinados pontos do Plano. |

A inquietagdo que da origem a esse trabalho parte da ideia de que n :

a bicicleta pode ser aliada ao BRT como um transporte parcial, “mas . | : = _ & :
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Refletindo especificamente sobre o contexto da RA II' - Gama, al- = ' | . _ ' 3213 =F
guns questionamentos foram levantados, como por exemplo, em que " ' ' -
ponto seria possivel uma integra¢cdo do modal ciclistico como alterna- :
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urbana da Regido Administrativa. Tais iniciativas podem contribuir
na integracdo entre modais, incentivando mobilidade ativa na regiao. ] ol
Uma possivel adequacdo do modal ciclistico ao BRT e ao (RS R

metrd do DE levaria a cidade a um novo patamar em rela¢do ao seu TRANSPORTE DESTINADO PARA BIKES R —— s e e e T Y N ST cenis ) _ : L Bl : _
desempenho acerca da fluidez do transito, como forma de mel- + POSSIBILIDADE DE DESTIANO E ALCANCE : - = = — — : B < - - e e , “SRees SRR e TSRS L B
horar a vida das pessoas. Um sistema de integracdo bem elabora- DE LONGAS DISTANCIAS T = _ - it e e e B SR S s e e 7
do possibilitaria conexdes mais flexiveis, levando a diante a ideia de e — '
uma cidade mais permedvel e acessivel para os que nela habitam. ;
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Também contribuiu para o aumento da se- ! A Al 7 A A 1 3
guranca no transito, uma vez que os pedes- I J
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REFERENCIAS

BICICLETARIO DO LARGO
DA BATATA - SP

BICICLETARIO DA ESTACAO CPTM
MAUA - SP

Com mais de 3,2 mil usudrios cadastrados, 100 vagas gratuitas e funcionamento 24 horas
por dia, o local ¢ utilizado ndo somente por ciclistas que andam de bicicleta por esporte e laz-
er, mas principalmente por trabalhadores e estudantes, que ganharam uma nova opg¢ao de transporte.
O equipamento fica ao lado da estagdo Faria Lima da Linha-4 Amarela do Metr6 e tem capacidade para guardar 100
bicicletas dos proprios usudrios, e ndo as compartilhadas, além de outras duas vagas para pessoas com deficiéncia.

Para usar o bicicletario do Largo da Batata é preciso fazer um cadastro pessoal e da bicicleta no préprio
local. O uso é totalmente gratuito e o funcionamento é 24 horas por dia. O equipamento também oferece algumas
ferramentas basicas para ajustar a bicicleta e encher o pneu. Uma floricultura vai funcionar ao lado do bicicletario.

POR DENTRO DO BICICLETARIO
»hrea: aproximadamente 124 m?
*Paredes de vidro

>Bicicletas serdo guardadas suspensas

&m IMm
| | |

llnri:ullura bicicletirio

No Brasil a maioria das cidades que estdo se adequando ao uso da bicicleta como modo
complementar de transporte didrio, estdo iniciando pela insercao de bicicletarios nos termi-
nais, sendo que os passageiros podem chegar e sair de bike apds seu embarque ou desembarque.

Esse ja ¢ um modelo que sinaliza a possibilidade de surgirem novas propostas e politi-
cas publicas relacionadas a essa problemadtica. Um exemplo dessa insercao, é o terminal Bo-
queirdo, em Curitiba, que ja possui mais de 180 estacionamentos para bikes, essa atitude ja
melhorou a vida de centenas de pessoas que relataram estar adequando isso a sua rotina.

Fonte: Sec. de Comrdens{ o das Sobprelelberas de Sp

a

Horario Cadastro Seguranga Custo
Todos os dias, Cadastre sua Traga sua O uso dos
das 4h as Oh bicicleta e coITente e bicicletanos
retire uma cadeado administrados
senha pela CPFTM &
gratuito

Os bicicletarios estimulam os trabalhadores que moram relativamente perto das estagdes da CPTM a se locomover de bicicleta,
deixando o equipamento guardado em seguranca até a volta para casa. O embarque de bicicletas nos trens da CPTM ¢ permitido de
segunda a sexta, das 10h as 16h e a partir das 21h, e aos sabados, domingos e feriados durante todo o dia.



REFERENCIAS BICICLETARIO DA ESTACAO CPTM “id B M

MAUA - SP

FONTE: CPTM SP Num bicicletario, os dispositivos para acondicionamento das bicicletas devem

projegfic da
passarels

estar distribuidos de maneira que facilitem a movimentacao dentro do ambiente, e B
podem ser instalados na vertical ou horizontal. O importante € respeitar o espaco de

circulacao e a distancia ideal entre as bicicletas.
Mo bicicletario de Maua o acesso € controlado por uma dnica entrada [1]). A oficina

Area total

1279 mecanica fol estrategicamente localizada na extremidade oposta a entrada do esta-
i M

cionamento para distribuir a vigilancia e, assim, promover maior sequranca também

Legenda: desta area do bicicletario. Todo o espaco € provido de iluminacdo natural e artificial.
. Entrada

. Receprao

. Escritdrio
Cafe

. Banheinos

. Wagas cobertas

. Wagas descobertas

. Wagas para idosos

DB s Mo de L R

- Wagas femininas o | K tm

Planta do bicicletirio de Maus — I EXEMPLO DE PARACICLOS
|

10.0ficina mecanica

Dispositivo Horizontal

Esse tipo de dispositivo tem como inconveniente o
fato de ocupar mais espaco que o vertical, no entanto
& muito pratico, especialmente para mulheres, criancas

(0 bicicletario de Maua € mantido com recursos proprios da associagao, advindos

. . . .. . e idosos [fig. 10, p. 24]. E importante, apenas, observar a
da mensalidade paga pelos usuarios associados. O espaco utilizado pela associacao foi

: - . : distdncia minima entre uma bicicleta e outra para que
concedido pela CPTM, que posteriormente promoveu também a reforma das instala- para q

: - : . seja possivel acomoda-las facilmente.
coes. 0 novo galpao, com capacidade para 2.000 bicicletas, foi entreque a ASCOBIKE 2

A ASCOBIKE possui 40 vagas horizontais, com 40 cm
em 15 de agosto de 2008.

L i . ) de distdncia entre as bicicletas e apoio na roda dianteira.
A associacdo € hoje composta por aproximadamente 1.700 ciclistas associados e

a cada dia recebe novos integrantes. o .
Dispositivo vertical

A maioria dos dispositivos disponibilizados pela
ASCOBIKE € instalada na vertical (1.960 vagas), o que
otimiza o aproveitamento do espaco fisico. Nossos dis-
positivos sdo instalados a intervalos de 30 cm e afixados
alternadamente a 1,80 m e 1,95 m de altura, de modo
gque um guidao nao conflite com o outro.

_[h-hﬁmﬁu werticais utilizados pela ASCOBIKE
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A ESTACAO BRT EXISTENTE
NO GAMA

COMO FUNCIONA A INTEGRACAO ATUAL?
Tratando-se dos sistemas de transportes publicos que atendem a regiao, o mod-
al predominante do Gama foi o 6nibus comum, esse meio de transporte foi vi-
gente no Gama até aproximadamente seis anos atrds, os passageiros contavam
com 16 linhas que saiam de pontos diferentes da RA e levavam o passageiro
diretamente ao ponto que se queria chegar no Plano Piloto (SEMOB, 2017).
Em 2014 foi implantado o BRT Sul, uma extensdo de 40 km dispondo de
12 estagdes ao longo do eixo Gama - Plano Piloto. O BRT (Bus Rapid Transit),
consiste em um sistema composto por um automovel de maior capacidade tron-
co-alimentar, que dispde de linhas troncais/capilares menores que os alimentam.

'EXEMPLO DE COMO FUNCIONA A INTEGRACAD

—

. Origem Destino
- o == bl ¢
§§:@ﬁ 5250 " w20 om0 s 5500

; Va o intgrgin

FONTE: Agéncia Brasilia

BRT SUL .

Essas linhas menores circulam por dentro de toda a ci-
dade, coletando os passageiros e fazendo com que desem-
barquem na linha final, que seria o BRT, para de la seguirem
para o centro de Brasilia. Todo o sistema possui o bilhete uni-
co, o que lhe confere a possibilidade de pagar apenas uma
passagem, contanto que desembarquem dentro da estacio.

Essa foi uma alternativa encontrada pelo governo lo-
cal para mitigar gastos e o desgaste da populacdo, se tra-
ta de um sistema de Onibus articulado que utiliza corredores
exclusivos paralelos as vias, com velocidade inferior a de
60 km/h e dispde de menos interrup¢des ao longo do per-
curso, sendo elas possiveis apenas de estagdo em estacao.

.

Ceilandia Taguatinga

1 O BRT (em inglés: Bus Rapid Transit) € um sistema de transporte publico que possui alta capacidade de
realizar um servico rapido e eficiente. Com a utilizagdo de corredores exclusivos, o BRT é atrativo por ser
considerado um sistema moderno de transporte de massa sobre pneus.:

Seis anos apos a implementa¢do do BRT- Sul (Eixo Gama/Santa Maria — Plano Piloto),
que foi projetado para transportar 600 mil passageiros, porém transporta cerca de 1
milhdo de passageiros mensalmente (AG. BRASILIA, 2017) verifica-se que houve uma
consideravel mudanca na vida dos moradores da RA II, consequentemente, trazendo
um aumento na fluidez do transito e no congestionamento nesse eixo, além de reduzir o
tempo das viagens em func¢do da via sem congestionamentos. UPT- Unidade de Plane-
jamento Territorial - UPT Sul.

A integracao do BRT ¢ feita a partir de um sistema em que o usudrio adquire um
cartdo que lhe permite fazer vdrias viagens no dia, mas pagando apenas pela primeira,
que é quando adentra-se a alguma estacao.

EEEEEEREES
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CONTEXTO E LOCALIZACAO

Fundada em 1960, Brasilia é incluida na lista de patrimoénio histérico da
humanidade. Foi concebida, especificamente para receber a nova capital do
pais, o que determinou a vinda de uma grande massa de trabalhadores e suas
familias, ocasionando assentamentos populacionais em seu entorno, consequen-
temente grandes vazios urbanos, o que gerou complexas implicagdes no plane-
jamento e no sistema de transporte da capital. Foi implantado na década de 80
o sistema publico coletivo, que é composto desde entdo por linhas troncais,
que vencem esse maior percurso entre os polos do DF e linhas alimentadoras.

“O Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal - STPC/DE, insti-
tuido por meio do Decreto n.° 10.062, de 05 de janeiro de 1987, com alteragdes
introduzidas pela Lei n° 4.011, de 12 de setembro de 2007 e regulamentado pelo
Decreto n.° 30.584, de 16 de julho de 2009, disciplinam o servigo basico de trans-
porte coletivo em duas categorias ou modais: rodovidrio e metroviario, que op-

eram mediante integracdo fisica, tarifaria e operacional.”
SEMOB, 2017.

Em 2009 foi instituido o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do
DF - PDTU/DE, que recomenda servicos basicos de integracdo, linhas tronco-al-
imentadoras e corredores exclusivos, logo o sistema Bus Rapid Transport — BRT'

aqui tratado faz parte desse rol de modais implantados no DF na ultima década,

' O BRT (em inglés: Bus Rapid Transit) é um sistema de transporte publico que possui alta

capacidade de realizar um servigo rapido e eficiente. Com a utilizagdo de corredores exclusivos,
o BRT é atrativo por ser considerado um sistema moderno de transporte de massa sobre pneus..
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GAMA
A cidade do Gama foi inaugurada dia 12 de outubro de 1960 e localiza-se a 34 quilémetros do Plano
Piloto. A RA II foi criada através da Lei n.° 49/89 e do Decreto n.° 11.921/89, que fixa os novos limites das
Regidoes Administrativas do Distrito Federal. A Regido Administrativa do Gama ¢ formada por drea urba-
na e rural. A area urbana esta dividida em 6 (seis) setores: Norte, Sul, Leste, Oeste, Central e de Industria.
O Gama foiumdos primeiros nicleos urbanos criadosem decorrénciado modelo de ocupacgao poli
nucleada,noqualtrabalhadoresalojadosnoPlanoPilotoouproximidadeseramtransferidosparalocaismaisdistantes.
O projeto urbanistico foi elaborado pelo engenheiro Paulo Hungria e pelo arquite-
to Gladson da Rocha. A cidade foi instituida pela Lei n° 3.751, é parte de uma das 7 Uni-
dades de Planejamento Territorial - UPT? na qual estd inserida da Unidade UPT-SUL.
O Gama faz parte do rol de cidades-dormitérios do Distrito Federal. A renda domiciliar estima-
da da RA foi de R$ 4.051,6, que resulta em um valor médio por pessoa de R$ 1.597,1 (PDAD, 2018).

O Gama exerce a funcao de
polo econdmico e de influéncia de
municipios e localidades da per-
iferia metropolitana de Brasilia,
como Novo Gama, Valparaiso, Ci-
dade Ocidental, Luziania, Santo
Antonio do Descoberto, Céu Azul,
Engenho das Lages e Pedregal _ .-=

-
-
—’

-

-

/

2 UPT- Unidade de Planejamento Territorial - UPT Sul, conformada |
Regides Administrativas do Gama, Santa Maria, Recanto das Emas e Ri
Fundo Il - O Gama com um numero de 134.111 habitantes.




FONTE: GEOPORTAL

CONTEXTO E LOCALIZACAO

O terminaldoBRT encontra-seno Setorde Multiplas Atividades (CODE-
PLAN,2018)eemumaadreadebaixaocupacdoterritorial, foradomiolo central
dacidade,oquefazcomquehajaanecessidadedebastantelinhasalimentadoras.

A estagdo foi instalada em uma regido que seu raio de 1000 metros
alcanca em sua maioria, uma regido rural, também encontra-se uma Area
de Protecdo Ambiental (APA) dentro desse raio, que se trata de uma ex-
tensa drea natural destinada a protecdo e conservagiao dos atributos bidti-
cos (fauna e flora), estéticos ou culturais ali existentes (ICMBio, 2020).

O Terreno a principio pensado para receber a Estagdo Intermodal lo-
caliza-se em uma Area Institucional do Gama, e pode possuir até 3 pavi-
mentos. Segundo um levantamento da Administragdo Regional do Gama,
feito entre marco e outubro de 2018, a populacdo estimada da cidade era de
134.136 pessoas e 64,2% sao nascidos no Distrito Federal.

Nesse contexto, aproximadamente 31,4% dos moradores da RA de des-
locam diariamente para seus trabalhos no Plano Piloto. Quase metade dessa
quantidade de pessoas utilizam o transporte publico. Essas, atualmente pre-
cisam contar com os servi¢os prestados pelo BRT. Para os moradores, esse
transporte urbano da regido poderia sim, ser implementado com o uso da
bike.

A populagdo do Gama, segundo uma pesquisa feita pela autora, se mos-
tra bastante receptiva ao uso da bicicleta. Por se tratar de uma regiao com
pouca declividade, ¢ confortavel fazer os percursos de dentro da cidade.

Total de Pessoas que se deslocam diariamente do Gama para seus
Empregos (Codeplan,2018).

PONTE ALTA NORTE

O Setor Habitacional Ponte de Terra
(SHPT) ou conhecido como Ponte Alta Norte,
estd inserido na Regido Administrativa do Gama
(RAII) e possui area aproximada de 1.005 hect-
ares (ha). Situa-se na Macrozona Urbana, que
se limita a sul e sudeste pela Rodovia DF-480; a
leste e nordeste pela Rodovia DF-001 (Estrada
Parque Contorno); a norte e noroeste pela Ro-
dovia DF-475 e sua ligacdo com a Rodovia VC-
341; e a sudoeste pelo Nucleo Rural e a APM
Olho d’Agua e APM Ponte de Terra.

Atualmente encontra-se em fase de reg-

ularizacdo pelo Governo do Distrito Federal
(GDE).

ARINEC Ponte deplerra
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Resposta Total Y

Gama 23701 432

Flanao Filoto 17202 314

Warios locais do DF 1.858 3.4

Santa Maria 1.611 29

Taguatinga 1.480 27

SlA 1277 23

Valparaiso de Goias 861 1,6 v
Mao sabe 837 1.5 ﬂ
Total 48 828 890

Fante: Codeplan'DIEPS/GEREPS/FDALD 2018
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CONTEXTO E LOCALIZACAO
IMPLANTACAO

UM EDIFICIO PARALELO A ESTACAO EXISTENTE

O terreno encolhido localiza-se paralelo a estacdo do BRT ja existente, O local faz parte de uma Zona Urbana de Dinamizacgao
e encontra-se ao Lado da delimitacio de uma Area de Protecio de Manancial, mas respeitando os limites (SEDUH-DE, 2017).
O projeto foi implantado a oeste do edificio do BRT por questdes de fluxos, melhores sentidos de vias e mais es-
paco para circulacdo. Por se tratar de uma drea que ¢ atendida por uma marginal bidirecional que liga o0 Gama a Ponte Alta.
O terreno possui acesso por ambos os lados, por meio de uma marginal e uma via lindeira de estacionamento do BRT.
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ANALISE DO SITIO ANALISE DO SITIO

POENTE

ANALISE DO TERRENO - CORTE TRANSVERSAL PLANTA BIOCLIMATICA
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) Afastamentos de Coef. Aprov.
Taxa Ocupacao Altura Max Fundo, Frente Basico

LEGISLACAO

RELACAO COM O ENTORNO E
CENTRALIDADES

O terminal do BRT encontra-se no
Setor de Multiplas Atividades (CODE-
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PROPOSTA DE CICLOVIAS PROXIMAS A ESTACAO BRT

CONTEXTO ATUAL DE CICLOVIAS E PISTAS DE
COOPER PROXIMAS A ESTACAO BRT
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cumt e PARADAS DE ONIBUS - PROPOSTA PARA FAIXAS PARA PEDESTRES
PARERIENL L e e e L / LINHA DE ONIBUS GAMA - PONTE ALTA @ (CICLISTAS PROXIMAS AO PROJETO
< fo Y e . NN // PISTAS DE COOPER, TAMBEM USADAS / CICLOVIAS BIDIRECIONAIS PROPOSTAS
SRR b ol v R s COMO CICLOVIAS
e LN G e e e / ROTAS EXISTENTES
R ; Oiead : ‘ EIXO DE ONIBUS RODOVIARIA DO (TAMBEM USADAS COMO CICLOVIA ATUALMENTE)
T ¢ //‘ ‘ GAMA SENTIDO ESTACAO BRT
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| \ N S=
1 v
34 35



CRITERIOS UTILIZADOS

\ NIVEL DE SEGREGACAD \

CHLOVIA EM VIAS COM VELOCIDADE MAXIMA IGUAL OU SUPERIOR A 60 KM/H

Largura livre chelowlas
pem——— ° giclofalxa unidireclonal:

1,20 m [Minkma]

Largura livre ciclovias
o © cichofaixa bidirechonal:

2,50 m [Minlma)

A transposicao das paradas de
transporte coletivo € um dos
aspectos mais criticos para
ciclovias e ciclofaixas. O
percurso destinado aos ciclistas
deve ter continuidade junto
aos pontos de parada para
reduzir conflitos entre ciclistas,
veiculos e os passageiros que
embarcam e desembarcam do
transporte coletivo.

CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

As ciclovias e ciclofaixas unidirecionais devem ter

largura minima de 1,20 m. Ja as ciclovias e
ciclofaixas bidirecionais devem ter largura minima
de 2,50 m. Essas medidas consideram
exclusivamente a largura para a movimentacao de
ciclistas, nao considerando a segregacao fisica
(tachdes e/ou pintura) nem a sarjeta da via.

CICLORROTAS

Sao vias que ndo possuem infraestrutura dedicada
para bicicletas, mas devem ter sinalizacdo
horizontal para advertir os demais usuarios da via
sobre o compartilhamento do espaco entre
veiculos motorizados e bicicletas.
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PROPOSTA DE IMPLANTACAO

PONTE ALTA NORTE

/" VIAS DE MAIOR FLUXG

. AREAS CONSTRUIDAS |
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43,50 m

PROPOSTA DE IMPLANTACAO
DE CICLOVIAS PARA AS PRICIPAIS VIAS T

DO GAMA E DA PONTE ALTA NORTE o |
Avenida Sao Francisco

Corte Transversal
BRDF475-Km1

Corte Transversal
Avenida dos Bombeiros

Corte Transversal BB

Ciclovia Bidirecional Avenida dDS PIDHEWDS
Escala: 1/400 Escala: 1/400
3,00 m
5
:
Lote Cakada Estaconamento Via Canteiro Via | Lote Lote Cnlends Via Canteirg Via Estacicnamento Lote
3.m+ 7,00 m * 7,00 m * 9,20 m ' 7,00 m * 14,00 m 7,60 m + 7,00 m + 1u,n|::-4“m+ 7,00 m l| I' 7,00 m *ﬂ,ﬂﬂm Canteiro Via Livre Lote
l Z2om L | 1,5m 1,5m+ 7,00 m + 14,00 m |
PROPOSTO PROPOSTO PROPOSTO - CORTE DD
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TRANSPORTE DE ALTA
DENSIDADE COM
VELOCIDADE BAIXA 60Km/h

. TRANSPORTE DE ALTA
DENSIDADE COM
VELOCIDADE ALTA 80Km/h

’ PISTAS DE COOPER
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EIG E AO BRT

POSTE DE ILUMINAGAO
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HUMANIZACAO E MAPA ARBOREO

MASSA ARBOREA PROPOSTA

POSTE DE ILUMINACAO

PLANTA SITUACAO
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CONCEITO = ARTICULACAO + INTEGRACAO

' a
FUNCIONAL = MENOS TEMPO GASTO PARA PERCORRER UMA LONGA DISTANCIA
CONFORTAVEL = CICLOVIAS CONTINUAS, VEGETACAO, ILUMINACAO E MOBILIARIO

SEGURANCA = EVITAR PONTOS DE CONFLITO, ELEVAR NIVEL DE CALCADAS E TIRAR O CARRO COMO PRIORIDADE

01 02 03

INFRAESTRUTURA ROTAS SINALIZADAS E ES‘T!—‘L‘-’.;@ES ADAPTADAS;
ADEQUADA; ACESSIBILIDADE; ILUMINAC AO

CALCADAS E TRAVESSIA SEQURA ADEQUATA; PARTIDO = LINEAR + PERMEAVEL

CICLOVIAS
CONTINUAS;

- A ESTACAO COMO ELEMENTO DE CIRCULACAO E INTEGRACAOQ ----- > NOVO VOLUME AGREGADO AO JA EXISTENTE
- INFREAESTRUTURA DE COMPARTILHAMENTO (ESTIMULO A TARIFAS INTEGRADAS)

COMO INTEGRAR?




(LANTA AaxA . 1 PAv,

L) -
— el - —— = e e e e ——— = I

E 7lAwTA A xA - TERRED




PROGRAMA

O Programa no qual foi constituido o Edificio, se baseia em al-
gumas necessidades basicas que um ciclista enfrenta na maioria das
cidades brasileiras. De acordo com uma rapida pesquisa de campo, a
autora pode perceber que haviam algumas estratégias que se colocadas
em pratica, por parte do governo, mudaria e muito a vida do ciclista
local. Exemplo disso, seria a criagdo deste espaco que abriga e acol-
he a quem quer pedalar pela cidade, ou fazer conexdes bike+bus, etc.

O programa de necessidades foi pensado de acordo com o que
mais foi questionado pelo pedestre/ciclista nas entrevistas, pois a aus-
éncia destes locais impossibilita uma pedalada confortavel e segura.

Contendo locais publicos e privados dentro do edificio, o projeto se
tornaacessivel atodasas classes sociais que queiram aprecia-lo, possuindo
desde armarios e cabines pagas, bem como oficicinas especializadas no ci-
clismo até paraciclos gratuitos para quem apenas deseja guardar sua bici-
cleta e embarcar no BRT, sendo possivel ficar tranquilo com sua bicicleta
guardada, poishd segurancasno edificioas protegendo de possiveis furtos.

O edificio também atende a pedestres e ciclistas que queiram ape-
nas descansar, dar uma parada para descanso pds “pedal” e cafés para
se alimentarem. O programa também atendera aos estudantes da UnB e
IFB que podem desfrutar da Estacao como um local de descanso e pos-
sivelmente guardar suas Bikes.

PANORAMA GERAL DOS EDIFICIOS

Administracao da Estacao

BRT Existente

PRIVADO

PUBLICO

Recepcdo/Bilheteria
Administracao

Deposito

Sala de Primeiros Socorros

Area Técnica - DML

Banheiros Unissex
Cabines

Armario Privado
Patio Central

Lojas de Produtos de
Ciclismo

Cafes
Lojas de Produtos de

Ciclismo

Oficina para Bikes

s R T T T T T

i

Area Total: 1.231,16m?

| AMBIENTE QUANTIDADE METRAGEM TOTAL

26,02 m?
16,44 m*
16,44 m?

Em?

20m?

7m?

124,16 m?

11,83 m*

750,14 m?
111,00 m?

52,71 m?
30m?

30m?
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ZONEAMENTO - 1° PAVIMENTO

Vs

ZONEAMENTO - TERREO
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FLUXOGRAMA E ACESSO

PLANTA DE COBERTURA
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PLANTA BAIXA TERREO

POSTE DE ILUMINAGAO

""“E;]:,l,‘"is%*:::::::ioi7CALCA;J777777777***Q** -_—
- Q -
-— e -
 — A PONTE AT bk 4 —
||
?li'"ﬂz;]:fljhé%*:::::7.77&0'-0&0;77777777777777 B
e e I e el
777777777777775‘F777777777777777 o
I s
o o) o e
55555 PROJEGCAO DA COBERTURA
' ; s )
° ° ° ° ° °
L iy N
[— =] [— [— =] =]
) I daaanaaan I
| i i~ s s i s OO OO
CALGADA DE CIRCULAGAO e \V !! !! ! ! !! !! J— o —/ @
| | | | | | O - '/\7 »/V
A AN rrrit L g5 G
— @ LQ"“) L/&J
aA4aaaaaaq
| i i e T e i e
8 /| = /| /| = /| =
o o <
o o o o o
. PROJECAODACOBERTURA
o o < -
|| I
] e o uoncko ) Ol .
- 60K
oli e
|| : |

DF 480 — 80Km/h AN

LIMITE DA CERCA EXISTENTE

ESCALA 1/5000 <y

62

PLANTA BAIXA TERREO - AMPLIADA

o
1 OESTE
1 X
I T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1 1 1
: i o o o [e] [e] o o [e] [e] o o [e] [e] o o [¢] [¢] o o i
Vo A S S S S T U S T U S Y N Y U A T S A S T S S Y |
: | — — — — — — — — — |
I i |
: % /]L//]U/]UK-IL//]U/]L//]U/]U/]L/ <\ > > ™~ i
| — O <5 <o OO0 |
! | - T @ ® PO SE VA O - — }
I | N 2 @ b4 L)) <O A ~O. NS ) D) ) @) |
1 1 A 4 alolalal o Lt@it OO0 R 1 Z
= N e [ — | o — — | (&
v A ® [P ° 5 0 S . | e
I | NI YO YO YO YO |
e O ® 11l
| ; AaAa4a4a414AaaA4a7-nA7 1
1 | D UUUPUUUDUUUDD |
I 1 1
: | = = = = = = = = = = = |
| 1 }
: % o o o [e] [e] o o [e] [e] o o [e] [e] o o [¢] [¢] o o %
1 | |
I - J
| S
1
oo oo e e e e e e Ew Ew Ew e e Ee Ee EE R EE R RN RN EE EE EE S EE EE EE EE EE EE EE EE EE R EE Em M S Em EE Em Em B EE B EE EE B Em M M S Em S Em S S Em EE Em E M M M S S S Em Em Em Em Em EE M O M M S M S Em Em S e Em Em EE Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em Em

01. Recepgdo

02. Administracao
03. Deposito

04. DML

05. WC Feminino
06. WC Masculino

07. Cabines

08. Sala de Armarios para Bikes
09. Patio Central

10. Elevador

11. Lojas Comerciais
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PLANTA BAIXA 1° PAVIMENTO PLANTA BAIXA 1° PAVIMENTO - AMPLIADA

POSTE DE ILUMINAGAO
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CORTES TRANSVERSAIS E LOGITUDINAIS

$+7,90m
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CORTE LONGITUDINAL AA Declividade da Via 3%
ESCALA 1/300

&
CORTE LONGITUDINAL BB
ESCALA 1/300
+7,90m

CORTE LONGITUDINAL CC

ESCALA 1/150

CORTE LONGITUDINAL DD
ESCALA 1/150

FACHADAS

FACHADA SUDESTE
ESCALA 1/300

' "Bl Bl BF " CC ===

FACHADA NOROESTE
ESCALA 1/300

CHAPA METALICA PERFURADA
PARA PROTECAO DE RAIOS UV
*

FACHADA SUL FACHADA NORTE
ESCALA 1/200 ESCALA 1/200
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OPCOES DE COMPARTILHAMENTO E DEPOSITO
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Cabines

o Os paraciclos devem ser feitos
com material resistente, que nao
possa ser cortado ou deformado
com facilidade. Recomenda-se
que o paraciclo tenha 5 cm de
didmetro, altura entre 75 e 90
cm e largura entre 60 e 100 cm.
o Os paraciclos devem apoiar
a bicicleta em, pelo menos,
dois lugares, permitindo que o
quadro da bicicleta e uma ou
duas rodas sejam presas com

uma trava segura.
(CONTRAN -2007).

Dimensdes do Paraciclo
o Os paraciclos devem ser feitos
com material resistente, que nao
possa ser cortado ou deformado
com facilidade. Recomenda-se
que o paraciclo tenha 5 cm de
didmetro, altura entre 75 e 90
cm e largura entre 60 e 100 cm.
o Os paraciclos devem apoiar
a bicicleta em, pelo menos,
dois lugares, permitindo que o
quadro da bicicleta e uma ou
duas rodas sejam presas com

uma trava segura.
(CONTRAN -2007)
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FONTE: Obra Expertise

DETALHAMENTO DA ESTRUTURA

Os pilares e as vigas
sao revestidas com material
metalico, que também serve
como shaft para esconder
instalacdes. Além de pro-
duzir um espaco agradavel,
compde uma estética urba-
na e inteligente. As cores
predominantes no projeto
sa0 cores mais neutras mas
com pequenos detalhes col-
oridos.

Através, também,
destes shafts, circulam as
instalacoes elétricas e hi-
draulicas de todo o edificio.
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CONCLUSAO

O trabalho foi desenvolvido, primeiramente, na vivéncia e pesqui-
sas locais onde foi possivel observar a dificuldade enfrentada pelos ci-
clistas residentes do Gama. Segundo as pesquisas e dados levantados,
percebeu-se a caréncia de uma solugdo capaz de responder a deman-
da dos ciclistas mas de forma a expandir a ideia para outros meios de
locomogao, com isso, a proposta final foi desenvolvida através de uma
Estacdo intermodal ligada a nova e atuais ciclovias no Gama, aces-
so ao terminal BRT além de uma requalificacao do espaco em questao.

Como mostrado no projeto, a EIG (Esta¢do Intermodal Gama) foi
implantada e adaptada ao terreno de forma a suprir a demanda da popu-
lagdo que utiliza bicicletas e transporte publico principalmente no senti-
do Plano Piloto. Como atualmente ndo é possivel transportar as bicicle-
tas até o Plano no BRT e a cidade nao possui metrd, o edificio proposto
possui um espaco destinado a este publico para que os moradores da
cidade se dirijam até 14 para obter suporte ou guardar a bicicleta para
seguirem o destino final e a opgdo de buscarem no retorno a cidade.

A implantacado foi pensada e concluida de forma a responder a de-
manda citada de meios de transporte com foco em ciclistas mas que de
certa forma beneficiou outros meios da mobilidade além de desafogar o in-
tenso fluxo recebido na estacao BRT, além também de encontrar-se numa
regido com vizinhos lindeiros que também diretamente podem ser benefi-
ciados pelo edificio. Conclui-se que a proposta respondeu a problematica
identificada onde a ideia inicial era atender um publico especifico que por
sua vez estendeu-se a outros o que agrega a cidade um beneticio publico.
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Cada um dos mais de 8 mil brasileiros que usam a bicicleta no
lugar do carro como meio de transporte deixam de emitir 4,4 kg de
CO2 por ano. Ja os que usam o 6nibus evitam jogar na atmosfera 41,9
kg da mesma substancia no mesmo periodo. Esta estimativa faz parte
de um estudo que revela o papel da bicicleta em cinco dimensdes,
analisando varios aspectos socioecondémicos e comportamentais
(Ciclo Vivo, 2014).

O uso excessivo do carro acarreta uma maior emissao de
diversos poluentes ao meio ambiente, tais como: NO2, CO, SO2,
hidrocarbonetos, material particulado. Além disso, nas cidades, os
carros sao responsaveis pela emissao de 40% de gases de efeito
estufa, mais especificamente o CO2 (GreenFrog, 2020).

Dos diversos beneficios da bicicleta é justamente o fato deste
meio de transporte ser um otimo aliado ao seu bolso. Além de nao
consumir gasolina, o que faz com que vocé reduza muito os seus
gastos diarios, o custo do investimento de comprar uma bicicleta é
muito mais em conta do que de um veiculo.

O QUE O PROJETO QUER TRANSMITIR?

Possibilidade de intercalacdo de modais LIBERDADE

Incentivo ao esporte, exercicio fisico e saude SAUDE

Eficiéncia Energética e energia limpa MENOS POLUICAO

Equipamento urbano para o Gama LAZER

Economia para o usuario do sistema ECONOMIA
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