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RESUMO

A falta de planejamento das cidades urbanas, bem como a capacidade ocupacional e
0 suporte do ambiente fisico no qual a cidade esta inserida, sdo fatores com grande
relevancia e que podem modificar significativamente a qualidade de vida da populagéao
gue nela habita. Diante disto, esse estudo visa de forma sucinta chamar a atencao
para a importancia das placas de identificacdo no espaco urbano, sua evolugao ao
longo do tempo e o reflexo delas no cotidiano dos moradores da cidade de Planaltina-
DF. Este estudo teve como objetivo geral identificar a relevancia do planejamento da
infraestrutura urbana em torno das placas de denominacédo de logradouros. Além
disso, teve como objetivos especificos: Conhecer os preceitos que permeiam a
comunicacao visual nas cidades; abordar sobre a gestdo ambiental e infraestrutura
urbana; identificar os fatores associados a qualidade de vida em relacdo a
infraestrutura urbana. O método utilizado foi a pesquisa de campo, através de uma
entrevista com pessoas diretamente envolvidas na cidade de Planaltina-DF, que
relatam a sua concepcao em relacdo as placas de denominacédo de logradouros da
cidade de Planaltina-DF, bem como as dificuldades de mobilidade urbana e o acesso
aos servicos publicos e privados. Com esse estudo, foi possivel identificar que na
cidade de Planaltina os logradouros publicos ndo estdo adequadamente mantidos e
gue ha necessidade de politicas publicas sobre o assunto. Por conta da auséncia ou
precariedade das placas de indicacdo de logradouros, os servigcos em domicilio sofrem
atrasos ou deixam de ser prestados e com isso comprometendo o desenvolvimento
econdmico, social e ambiental da cidade.

Palavras-Chave: Placas; Nomenclaturas de logradouros; Qualidade de vida.



LISTA DE FIGURAS

Figura A — Mapa Distrito Federal............coooriiiiiiiii e 24
Figura B — Auséncia de Placas de Logradouros Bairro Jardim ROrZ...............cc....... 27

Figura C - Auséncia de Placas de Logradouros Setor de Oficinas em Planaltina-DF

.................................................................................................................................. 27
Figura D - Auséncia de Placas de Logradouros no Bairro Vila Buritis....................... 28
Figura E - SQ: Superquadra e setor militar em Brasilia-DF................ccevvvvivevviveennee. 30
Figura F — Setor Hoteleiro e Setor Comercial em Brasilia-DF...............ccccoiveieeeennn. 30

Figura G —PNR- Placa de Nomenclatura de RUa..............ceeeiiiieiiiiiiiiiiiie e 31



LISTA DE GRAFICOS

Gréfico A — Dominios identificados como sendo 0s mais importantes para a qualidade

Grafico B — Dados auséncia ou precariedade das placas..........ccccceeeeeeeeeeveeiiinnnnnnnnn. 26

Gréfico C — Locais das placas de denoinagéo de logradouros dos bairros............... 29



LISTA DE QUADROS

Quadro A — Dados dos participantes da pesquisa



SUMARIO

L INTRODUGAOD ...ttt ae e 7
2 REVISAO DE LITERATURA ..ottt ettt ettt aae e 9
2.1 CONCEILO € CIAAR... ..o 9
2.2 Gestao ambiental UrDana .........coooooioioiieee e 10
2.3. Introducdo a infraestrutura urbana ............ccccvvviiiiii 14
2.4 Preceitos em torno da comunicacao VisSual ..........ccccoeeeeeeiiiiiiiiiiiiiee e 16
2.4.1 Placas de nomenclatura de vias e logradouros publicos..............ccccevvvvvvnnnnnnnn. 17
3 QUALIDADE DE VIDA . ... e e e e e e eenes 19
3.1 Definigdes sobre a qualidade de vida................eviiiiiieeiiiiiciceeee e 19
4 METODOLOGIA et e et e e et e e e e e et e e e eean e eenees 22
R e T (o] o = 1 | (= PSSP 22
4.2 INSTIUMENTOS ...ttt e e e e e e e e e e e n s 23
5 ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS ......ocviveiieeieeeceeeee e, 24
6 CONSIDERAGOES FINAIS ......ooiiteeieeee ettt 33
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS ......ooiieieciecee ettt 34

ANEXOS .t e e 37



1. INTRODUCAO

As cidades no Brasil enfrentam grandes problemas ambientais, fruto da ma
utilizacao do meio fisico, ou seja, falta de cumprimento dos critérios pré-estabelecidos
adequados para sua utilizacdo. A falta de planejamento das cidades urbanas, bem
como a capacidade ocupacional e o suporte do ambiente fisico no qual a cidade esta
inserida, sdo fatores com grande relevancia e que podem modificar significativamente

a qualidade de vida da populacao que nela habita.

E importante destacar que no Brasil a necessidade de planejamento nas
cidades foi identificada a partir da continua aceleracdo da urbanizacdo, mais
precisamente, apds a década de 1950, onde a industrializacdo tomou forgas e ficou

mais evidente no pais.

Devido a crescente transformacdo que as cidades brasileiras sofreram, é
inevitavel a escassez na infraestrutura urbana e com isso, a orientacdo do espaco
urbano esta cada vez mais precario. Para tanto, esse estudo traz como principal tema

0s impactos relacionados a auséncia de placas de logradouros na cidade.

Partindo desse pressuposto, Pessbéa (2007, p. 20) destaca que uma
caracteristica importante da comunicagéo “para orientacdo no espaco urbano é seu
vinculo imediato com o contexto, no caso, os lugares de origem informal, comparados,

em uma oposicao simplificada, aos lugares formais no restante da cidade”

Ainda de acordo com Pessba (2007, p. 19) “a comunicacdo visual, como
viabilizadora da mobilidade urbana, é um importante componente na promocao da

integracdo entre as areas informais e as areas formais da cidade”.

Nesse contexto, esse estudo se justifica através da necessidade em
desenvolver um trabalho sobre a tematica das placas de denominacéo de logradouros
surgiu de experiencia propria como profissional de entrega domiciliar (carteiro) e
observacao direta acerca dos problemas enfrentados também por outros profissionais
que prestam servicos em domicilio e pessoas comuns quando procuram localizar
algum logradouro, que por falta de identificacdo ou desorganizacdo dos enderegos

essa tarefa torna-se muito dificil.



A relevancia desse tema esta pertinente a importancia de um olhar mais critico
em torno da qualidade de vida e a sua relagcéo direta com a infraestrutura urbana, para
isso, esse estudo visa de forma sucinta chamar a atencdo para a importancia das
placas de identificacdo no espago urbano, sua evolugéo ao longo do tempo e o reflexo
delas no cotidiano dos moradores da cidade de Planaltina-DF.

A cidade de Planaltina fica localizada no Distrito Federal, foi fundada a partir do
ano 1859, é uma cidade que nao foi planejada estruturalmente, devido a isto os
impactos relacionados a auséncia de placas de logradouros na cidade de Planaltina é

visivelmente percebida.

Diante disto, surge a questdo norteadora: De que forma a auséncia ou
precariedade das placas de denominagéo de logradouros pode impactar na qualidade
de vida dos moradores da cidade de Planaltina, no que se refere a acessos aos

servigos publicos e privados?

Diante desses fatores expostos, este estudo tem como objetivo geral identificar
a relevancia do planejamento da infraestrutura urbana em torno das placas de
denominacdo de logradouros. Além disso, tem-se como objetivos especificos:
Conhecer os preceitos que permeiam a comunicagéo visual nas cidades; abordar
sobre a gestdo ambiental e infraestrutura urbana; identificar os fatores associados a

qualidade de vida em relacéo a infraestrutura urbana.

Assim, para atingir os objetivos estabelecidos, este estudo desenvolve-se em
seis capitulos: além deste de carater introdutorio, o capitulo dois faz uma
fundamentacdo tedrica sobre o conceito de cidade, gestdo ambiental urbana,
perpassa pela infraestrutura nas grandes cidades, bem como os preceitos em torno
da comunicacao visual e nomenclatura de vias e logradouros publicos. No capitulo
trés tem-se um estudo sobre a qualidade de vida e os fatores associados em relacéo
a infraestrutura urbana. No capitulo quatro tem-se o método utilizado durante a
realizacdo da pesquisa. O capitulo cinco apresenta os resultados dos dados
encontrados na pesquisa, por conseguinte, tem-se 0 quinto capitulo que apresenta a
discussdo desses resultados. E por ultimo as consideracfes finais em torno da

problematica que se desenvolveu este estudo.



2. REVISAO DE LITERATURA

2.1 Conceito de cidade

Torna-se importante nesse estudo evidenciar a diferenciacao do rural para o
urbano, bem como conceituar a ideia de cidades. Diante disto, o rural e o urbano séo
forma distintas de espaco, de acordo com a concepcao de Lefebvre (1974), a
producao do espaco é que resulta nos processos sociais que formam o lugar, seja ele
urbano ou rural. Para ele, sédo varios fatores que a diferenciam, além da estrutura, a
diferenca entre organizagdo social, econdmica e padrdo cultural também a

diferenciam.

O conceito da cidade, de acordo com Wirth (1997) conforme citado (p. 435) por
“aquilo que na nossa civilizagdo € distintivamente moderno é o crescimento das
grandes cidades”. Conforme exposto, pode-se destacar que 0s trés principais
conceitos que evidenciar a classificacdo do urbano séo: quantidade de habitantes;

densidade populacional; heterogeneidade.

Gramaticalmente falando, o conceito de cidade € “aglomeracdo humana de
certa importancia, localizada numa &rea geografica circunscrita e que tem numerosas
casas, proximas entre si, destinadas a moradia e/ou a atividades culturais, mercantis
industriais, financeiras e a outras nao relacionadas com a exploracédo direta do solo”
(HOUAISS, 2001).

Para Lencioni (2008, p. 115) “o contetdo do conceito de cidade ja indica,
portanto, dois termos para sua definicdo: o de aglomeracao e o de sedentarismo”. De
fato, abordar sobre o conceito de cidade, torna-se indispensavel, pois, “0os conceitos
se constituem elementos fundamentais para a interpretacdo da realidade. Por meio
deles buscamos compreender o real. Longe de serem Unicos e verdades, 0s
conceitos devem ser vistos em sua com as referéncias teoricas” (LENCIONI, 2008, p.
121).

A partir do momento em que vemos o conceito de cidade de uma nova forma,
podemos comecar a perceber as necessidades reais e as peculiaridades de
cada meio urbano de forma individual. O estabelecimento de legisla¢cfes que

fundamentam politicas publicas ndo é o suficiente, &€ necessario que ocorra o
desenvolvimento institucional por meio de planejamento e monitoramento.
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Percebe-se, assim, a necessidade da Gestdo Ambiental Urbana, ela funciona
como uma ferramenta de facilitacdo da comunicacdo e compreensdo das
necessidades urbanas, com a finalidade de apontar questdes sustentaveis,
expondo e direcionando acdes publicas que oferecam condigGes urbanas
sustentaveis a longo prazo, por meio dela podemos quantificar e estabelecer
indicadores de cidade sustentavel, instrumentos de gestdo publica
sustentavel e objetivos claros e bem definidos em funcdo da criagédo de
cidades cada vez mais sustentaveis (CUNHA, 2017, p. 37)

Em face ao exposto, fica evidente que o conceito de cidade engloba vérias
praticas nela existente, ademais, a gestdo ambiental urbana traz consigo uma ampla
funcao de analisar com preciséo a cidade e propiciar conhecimentos diversos atraves
do embasamento tedrico em torno da gestdo publica e o crescimento das grandes
cidades.

2.2 Gestao ambiental urbana

Frisa-se que o tempo pds-Constituicdo no Brasil abordou temas de disposicao
territorial e organizacao regional em comparacao as acdes realizadas no continente
europeu e norte-americano (PERES e SILVA, 2013). Assim, a Constituicdo Federal
do Brasil, em seu artigo 21 inciso IX, diz que: “Compete a Unido: IX - elaborar e
executar planos nacionais e regionais de ordenacao do territério e de desenvolvimento
econdmico e social’” (BRASIL, 1988).

Tem-se que no artigo citado, a CF/88 evidencia a organizacao territorial e
regional como a sistematizacdo, aspectos de organizacdo e de expansédo de senso
espacial de politicas publicas e condutas. Contudo, é fato de que nao existiu uma
politica sistematizada de organizacdo do territdrio, mas ndo apresentando também a

auséncia de meios que auxiliasse essa organizacédo (PERES e SILVA, 2013).

Peres e Silva (2013, p.14), acerca da organizacao espacial, destacam que:

Ao longo do tempo, uma série de sistemas, politicas, planos e programas
foram realizados e identificados como de destacado impacto no territério.
Alguns exemplos: Sistema Nacional de Unidades de Conservacéo, Sistema
Nacional de Recursos Hidricos, Politica Nacional de Desenvolvimento
Regional, Politica Nacional de Meio Ambiente, Politica de Desenvolvimento
Rural Sustentavel, Sistemas Municipais de Planejamento, Planos Diretores
Municipais (e seus instrumentos de gestao territorial urbana), dentre outros.
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Batistela (2007) destaca que a insercdo da gestdo ambiental urbana na
sociedade possui obstaculos, sendo um deles a elaboracédo de interfaces entre os
aspectos da politica ambiental e urbana. Assim, para haver uma ligacdo entre as duas
politicas no pais, a Lei n° 6938/81 (Politica Nacional do Meio Ambiente) e a Lei n°
10257/2001 (Estatuto da Cidade), é essencial que se estabeleca os meios técnicos

para articulacdo de seus elementos.

Diante desse contexto, Peres e Silva (2013, p.14) anunciam:

A Constituicdo também refletiu a emergéncia de uma nova abordagem da
guestéo regional no pais, supondo uma participacdo mais ativa dos governos
estaduais e municipais na formulagdo e implementacdo de politicas de
alcance regional. A dimensdo ambiental (entendida como recursos naturais,
patriménio natural e cultural, conhecimento e praticas sociais) recebeu certo
destaque e comecou a ser incluida no discurso e na definicdo das politicas
publicas.

A polaridade entre o &mbito urbano e ambiental é a congruéncia do privado e
publico intricados nesses dois aspectos. Entdo, tem-se que a politica urbana possui
elementos advindos da aflicdo de sistematizar o espaco privado, os elementos da
politica ambiental tém aflicdo com o bem publico, ou seja, o espaco natural
(BATISTELA, 2007).

Doninni (2009) salienta que a capacidade de protecdo do meio ambiente
precisa crescer cada vez mais por meio de grande empenho para propiciar uma
protecdo. Esta, deve ter por base distintas maneiras de prevencdo, repressao e
politicas de fomento econdmico, caracterizadas na prépria CF/88.

O autor ainda destaca o Principio do Protetor-Recebedor, sendo de grande
importancia para o fomento econdmico ou néo para a prote¢cao ambiental e a incorpora
no ordenamento juridico por meio de sua valoragdo. Com isso, ha reconhecimento do
empenho e obstaculos que os entes publicos e particulares fazem perante a protecéo

do meio ambiente.

Menegat e Almeida (2004) frisam que a grande e inadequada urbanizacdo do
Brasil ndo foi de forma gradual, e sim por saltos. Nas ultimas 5 décadas, o pais obteve
0s maiores indices de crescimento urbano e também a propagac¢édo em todo territorio.

A populacdo urbana de 1950 chegava a 18,8 milhdes de habitantes, e em 1970
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chegou a 52 milhdes. Na década de 80, a populacédo urbana era de 80 milhdes e na

década de 90 era de 110 milhdes.

Assim, tem-se que esse grande crescimento urbano aconteceu com o
desequilibrio de varios aspectos. A disposicéo territorial urbana é bem heterogénea,
ja que grande parte das pessoas ficam nas cidades grandes. Contudo, frisa-se que a
desigualdade social urbana aumentou, fazendo com que boa parte da populacéo das
cidades ficasse mais pobre (MENEGAT e ALMEIDA, 2004).

Menegat e Almeida (2004) acentuam que o sistema politico-administrativo de
varios municipios brasileiros ndo conduziu de forma correta as novas demandas de
urbanizacao que aconteceu no pais. Isso também se deve ao fato de que os governos
locais nunca tiveram tanta relevancia dentro da administracdo publica. Contudo,
recentemente, 0s municipios passaram a ter papel importante, principalmente na
guestdo da expansdo de questbes que antigamente eram tratadas apenas pelo
governo federal e estadual. Exemplo disso, é que a saude, gestdo ambiental e

educacao passaram a ser mais tratadas pelo préprio municipio.

Os autores ainda destacam sobre a participacao direta da gestéo publica como

um todo:

Embora a Constituicdo de 1988 legitime formas de participacdo direta na
gestdo publica, a construcdo de mecanismos de ampliacdo da participacao
popular ainda é reduzida, mesmo que jA se conte com uma positiva e
diversificada rede de experiéncias que avancem nesse sentido. O que ainda
tem prevalecido é uma politica obsoleta, clientelista e assistencialista
(MENEGAT e ALMEIDA, 2004, p.175).

Menegat (2003) evidencia que com o crescimento urbano, as crises sociais,
Impostos, servicos do governo, auséncia de recursos suficientes e gestao urbana e
ambiental acarretam desagregacao social nas cidades brasileiras. O aumento da

ocupacao irregular mostra uma redemocratizacéo inadequada.

Para que exista uma acareacdo de temas urbanos e ambientais no pais, é
preciso elementos apropriados para uma gestao que insira os aspectos ambientais na

urbanizacao por meio de instrumentos politicos urbanos e também ambientais. Uma
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adequada gestdo urbana e ambiental permanece restrita quando ha uso de
instrumentos politicos estagnados (BATISTELA, 2007).

Bezerra (1996) destaca que a gestdo ambiental apareceu diante das primeiras
guestdes levantadas acerca da conservacao da natureza e seus recursos. Assim, tem-
se que a conservacao € uma gestdo do uso da biosfera de modo que as geracoes

atuais usufruam desse beneficio e o assegure para as geracgdes futuras.

A gestdo ambiental é conceituada por varias acdes que visam a racionalidade
extrema da tomada de decisédo acerca da conservacao, protecao e defesa ambiental
por meio de dados multidisciplinares e sistematizados com auxilio dos cidadaos. Esse
conceito progrediu para uma gestdo compartilhada com os varios agentes inseridos
no processo (BEZERRA, 1996).

Batistela (2007) ainda afirma que a responsabilidade de protecdo ao meio
ambiente deve advir também da sociedade, e ndo somente do Estado. O
desenvolvimento sustentavel deve ser realizado por todas as partes, onde o0 governo

deve ter flexibilidade em sua promocao.

A gestdo ambiental é constituida por recursos e a¢des juridicas e institucionais
para que exista uma eficacia no processo. O objeto da gestdo ambiental encontra-se
na politica e diretrizes ambientais, bem como na forma de manuseio e controle dos
recursos naturais. Com isso, desenvolve-se a Politica Nacional do Meio Ambiente
(MMA, 1999).

Souza (2002) enfatiza que uma abordagem do meio ambiente por vista da
gestdo ambiental proporciona praticas nem préximas da realidade, ja que constitui
meios de comunicacdo em que elementos ambientais séo analisados, interpretados e
sistematizados. Esses elementos sédo analisados por varias areas de conhecimento,
fazendo com que o entendimento global dos problemas e suas solucdes sejam mais

adequadas e eficazes.

E fato que a gestdo urbana-social-ambiental precisa de 6rgdo capazes
tecnicamente em criar meios estratégicos e integrados com a sociedade e a
economia. Além disso, esses pontos devem se relacionar com o0s demais

departamentos e 6rgdos do sistema publico, como o de habitacdo, planejamento,
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saneamento etc. Todo esse conjunto necessita de interrelacdo com esferas do fisco
local, bem como a participacao de todos os cidaddos (MENEGAT; ALMEIDA, 2004).

Os autores ainda salientam acerca da educacéo, informacao e participagao dos

cidadaos:

A educacdo e a informagcdo devem ser capazes de levar os cidaddos a
identificarem desde cedo a sua territorialidade local, a desenvolver o
pensamento e a inteligéncia para compreender os programas de gestdo
ambiental e condi¢cdo da vida urbana. Nesse caso, a educagéo e informacao
séo fungdes do processo de cultura enculturagdo para a sustentabilidade. A
comunidade deve ser chamada a construir a gestdo do sistema urbano-
social-ambiental com base num sistema de governo profundamente
democrético, humanista e culturalmente tolerante (MENEGAT; ALMEIDA,
2004, p.178)

Cunha (2017) evidencia que alguns pontos séo importantes na gestao
ambiental urbana. O primeiro aborda um resgate e controle sob o0 meio ambiente com
a finalidade de recuperar um ambiente adequado. O segundo diz respeito a uma
analise e controle futuro para que ndo exista degradacdo nas proximas geracoes.
Outro ponto, ndo menos importante, € um planejamento ambiental eficiente, ou seja,
aspectos atuais que supram as necessidades da populagao local e ao mesmo tempo

vise a populacéo futura.

Sendo assim, gestdo ambiental urbana acontece quando hd uma geréncia
ambiental efetuada por instituicdes, departamentos ou 6rgdos que sédo englobados
pela politica ambiental e expdem seus principios, regras e necessidades do local que
fazem parte. A reestruturacdo da cidade necessita de planejamento e gerenciamentos
eficazes além de progresséo no desenvolvimento urbano e econdmico (LEITE, 2012).

2.3 Introducéo ainfraestrutura urbana

Vieira Filho et al. (2013) salienta que nosso pais passou por mudangas sociais
significativas nos ultimos anos. Os homens que moravam no campo comegaram a ir
para os grandes centros urbanos, onde acabaram transformando a densidade urbana
desses locais. Contudo, essa progressdao acelerada ndo foi acompanhada pela

infraestrutura, ocasionando consequéncias negativas para a populagao.
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Neto (1997) evidencia que:

Considerando o aspecto econémico, a infraestrutura urbana deve propiciar o
desenvolvimento das atividades produtivas, isto é, a producdo e
comercializacdo de bens e servicos. E sob o aspecto institucional, entende-
se que a infraestrutura urbana deve propiciar 0s meios necessarios ao
desenvolvimento das atividades politico administrativas, entre os quais se
inclui a geréncia da propria cidade. (NETO, 1997. p. 40).

O alto fluxo de migrantes indo para a cidade em grande progressao provoca
superpopulacdo nas cidades. A maioria vai em busca de emprego, e
consequentemente passam a procurar habitacdo. Com isso, vé-se fatos como
construcdo de casas em um mesmo espaco, este que teria capacidade ocupacional
de apenas uma familia, na maioria das vezes é ocupado por trés familias. Assim, tem-
se uma alta no nimero de habitantes, porém, ndo h4 aumento na infraestrutura
necessaria para esses habitantes e acaba ocasionando impactos ambientais e sociais
negativos (VIEIRA FILHO et al., 2013).

Magagnin (2011) evidencia que as cidades pequenas e grandes do nosso pais
estdo progredindo sob um modelo de circulacdo que acarreta em indices baixos de
mobilidade e acessibilidade, como por exemplo, o sistema de transporte individual,
ocasionando grandes congestionamentos nas cidades em horarios de pico e falta de

estacionamento.

Entdo, como infraestrutura urbana, deve existir um planejamento urbano ligado
também ao transporte e circulagdo urbana, ja que isso estabelece um aumento das
cidades, além da diviséo e distribuicdo da infraestrutura urbana. O planejamento da
circulacdo urbana, bem como outros pontos como saneamento, por exemplo, é de

grande importancia para a organizacao das cidades (VASCONCELLOS, 2000).

Vieira Filho et al. (2013, p.21) afirma:

O acelerado crescimento populacional sem o planejamento adequado tem
como consequéncia alguns problemas de ordem ambiental e social. O
inchaco das cidades, provocado pelo acimulo de pessoas e a falta de uma
infraestrutura adequada, geram transtornos para a populacéo urbana. Esses
inchacos ocorrem principalmente em cidades em desenvolvimento, em razéo
da rapidez do processo de urbanizacdo e da falta de infraestrutura.
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Ojima (2008) evidencia que o fator populacional é um obstaculo diante da
infraestrutura urbana, ja que tem um papel significativo quando se trata sobre
expansao da estrutura. Nao obstante, € fato que quando ha uma alta no fluxo
migratorio para as areas urbanas, o modo de ocupacao € tido como essencial para
gue o crescimento se dé com maior custo ou menor custo social diante de toda a

infraestrutura que deve existir.

Soares et al. (2014) afirma que a urbanizacao desenfreada esta relacionada a
um nao planejamento populacional, ocasionando um inchago de pessoas nas cidades
sem estrutura. Isso faz com que favelas sejam criadas e rodeadas de riscos como
doencas, epidemias advindas da falta de saneamento basico. Todo esse quadro gera

vulnerabilidade e aspectos negativos nas bases sociais e ambientais.

2.4 Preceitos em torno da comunicacéao visual

Comunicagéo visual no &mbito urbano engloba os elementos visuais de icones,
gréaficos e textuais encontrados nas cidades. Assim, sdo 0s textos ou letreiros nos
edificios, placas descrevendo a atividade ou servico realizada em determinado local,
bem como painéis ou outdoors que destacam produtos e eventos. Além disso, a
comunicacao visual também engloba as placas de sinalizacao de transito que auxiliam
o trafego ou descrevem os nomes de ruas e avenidas (ESPINOSA, 2003; MENDES,
2006).

Espinosa (2003) evidéncia que a comunicacao visual urbana € um sistema de
manifestacdes graficas encontradas em praticamente todos os espacos urbanos, além
de fazerem parte de uma vista comunicacional urbana. O objetivo dessa comunicacao

é indicar locais, eventos ou qualquer publicidade aos usuarios.

Sobre a comunicacao visual, Panizza (2004, p.19) relata que:

A comunicacdo visual transcende fronteiras, ultrapassa os limites da lingua,
do tempo e do espaco. Quando trabalhada de maneira habil, € uma
ferramenta excepcional. Do contrario, esvai-se no tempo; ndo ecoa nem
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ressoa, muitas vezes sequer comunica. E, por fim, um meio insubstituivel de
passar, entre transmissor e receptor, informacgdes, sentimentos e ordens...

A autora ainda afirma que para que a comunicacéo visual atinja sua finalidade,
€ necessario que transmissor e receptor tenham um conhecimento instrumental
determinado para uma certa codificacdo e descodificacdo da informacdo exposta.
Além disso, € essencial que se tenha uma sistematizacdo entre informacéo e suporte,

considerando os elementos do suporte adequados para as situagoes.

Piegas (2005) relata que a comunicacéo visual funciona como um principio guia
para uma gestdo ambiental urbana que conta com a participacdo de todos por meio
de um esclarecimento, acdes comunitarias e conhecimentos. Além disso, a

comunicacao social abrange alguns objetivos:

e Exposicdo: mostrar certos grupos de conhecimentos ou informagdes né&o
abrangendo apenas sO o individuo discorrer sobre o assunto. O objetivo é
sensibilizar as pessoas acerca de um assunto o qual elas jA tenham certo
entendimento. S&o usadas mensagens detalhadas que ocasionem um certo
choque para que a atenc¢ao seja prendida.

e EXxpressdo: o grupo atingido pela informacéo deve ser capaz de exibir reacoes,
debates do tema e evidenciar suas prioridades.

e Atitudes: influir as acfes dos grupos de pessoas e fazer com que eles enxerguem
distintas maneiras de ag0es, problemas e informacdes.

e Conhecimento: a comunicacdo visual faz com que as pessoas obtenham
conhecimentos minuciosos e eficazes.

e Motivagao: estimular as pessoas a tentarem o novo, abrangendo comportamentos

e praticas de modo patrticipativo.
2.4.1 Placas de nomenclatura de vias e logradouros publicos
De acordo com a Lei n. 1.015/2007, sobre o cdédigo de posturas, mais

precisamente sobre o capitulo XVII Da Nomenclatura das Vias Publicas e Numeracgéo
dos Prédios Sec¢do | Da Nomenclatura das Vias e Logradouros Publicos:
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Art. 151. A denominacdo das vias e logradouros publicos sera realizada
mediante aprovacdo do Legislativo Municipal. Paragrafo Unico. Para a
denominacdo das vias e logradouros publicos devera ser obedecido o

seguinte critério: | — ndo poderdo ser demasiada extensa, de modo que
prejudique a precisao e clareza das indicacdes; Il — ndo podera conter nomes
de pessoas vivas; Il — ndo sera permitida a alteracdo de nome de pessoas

notaveis e que tenham prestado servigos relevantes a comunidade; e IV — a
partir da vigéncia desta Lei, somente poderd ser denominada, caso sejam
escolhidos nomes de pessoas, para logradouros publicos, prédios publicos e
vias publicas, nomes de pessoas notaveis.

Art. 152. Os artigos acima se aplicam apenas as vias existentes sem nome e
as novas vias com registro posterior a publicacdo desta Lei. Art. 153. A
numeracgdo das edificagbes existentes, construidas e reconstruidas, far-se-a
atendendo-se as seguintes normas: (...) lll — é obrigatéria a colocacao de
placa de numeragéo do tipo oficial ou artistico com o numero designado, ndo
podendo ser colocada em ponto que fiqgue a mais de 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros) acima do nivel da calcada de alinhamento e a
distancia maior que 10,00m (dez metros) em relagéo ao alinhamento;

Wisbeck et al. (2015) evidéncia que a nomenclatura nas vias publicas nas
cidades oferece grandes vantagens a populacdo, e com isso, inUmeras cidades que
nao possuem placas suficientes vém assumindo investimentos a fim de organizar

esses locais. Os autores ainda destacam que:

O servico de nomenclatura de ruas € muito importante para os transeuntes,
ndo apenas pra os servidores dos Correios que trabalham com a entrega de
documentos e correspondéncias, mas se constitui num grande instrumento
de orientagéo para que as pessoas possam chegar, com mais facilidade, aos
enderecos desejados (WISBECK et al., 2015, p. 31).

Sobre os logradouros, Oliveira (2001) destaca que o tipo de logradouro vem
antes do nome em si e mostra caracteristicas fisicas da vida. Assim, o logradouro &
tipificado de acordo com a sua largura e outros critérios firmados em sua aprovacao.
E estabelecido pela abreviagdo da via puablica com trés posicdes alfa, como por
exemplo “Rodovia” tida como ROD.
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3. QUALIDADE DE VIDA

3.1 DefinicBes sobre a qualidade de vida e fatores associados a infraestrutura

urbana

Segundo a Organizacdo Mundial de Saude (OMS), a qualidade de vida pode
ser definida como o conhecimento do individuo em relacéo a sua posi¢ao na vida, nas
vivéncias de cultura e sistema de valores nos quais ele esta inserido e em virtude aos

seus objetivos, expectativas, padrées e preocupacdes. (The WHOQOL Group, 1995).

No entanto, a qualidade de vida esta relacionada ao bem-estar e a autoestima
pessoal, e ainda, abrange uma série de aspectos pessoais, tais como: a realidade
econdmica, capacidade funcional, estado emocional, valores culturais, religiosidade,
entre outros. Conforme destaca Vecchia (2005, apud SANTOS, 2002, p. 757):

“o conceito de qualidade de vida esta relacionado a auto-estima e ao bem-
estar pessoal e abrange uma série de aspectos como a capacidade funcional,
o nivel socioeconémico, o estado emocional, a interacdo social, a atividade
intelectual, o autocuidado, o suporte familiar, o proprio estado de saude, os
valores culturais, éticos e a religiosidade”.

A qualidade de vida quando relacionado com as condicbes das grandes
cidades esta relacionada a diversos aspectos, contudo, torna-se importante destacar
que a qualidade de vida pode ser afetada através da concentracao populacional, lazer,
sistema politico administrativo, morbidade, seguranca, necessidades, condicbes de
trabalho, dentre outros (FORATTINI, 1991).

A gqualidade de vida pode ser impactada quando relacionada com a

infraestrutura urbana, conforme destaca Nobrega, Vieira Filho e Silva (2013, p. 21):

O acelerado crescimento populacional sem o planejamento adequado tem
como consequéncia alguns problemas de ordem ambiental e social. O
inchaco das cidades, provocado pelo acimulo de pessoas e a falta de uma
infraestrutura adequada, geram transtornos para a populacéo urbana. Esses
inchacos ocorrem principalmente em cidades em desenvolvimento, em razéo
da rapidez do processo de urbanizagéo e da falta de infraestrutura.
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Para Almeira-Brasil et al. (2017, p. 1714) “[...] aprimoramento de politicas
publicas quanto a infraestrutura urbana, saneamento, além de suporte e promocéao
social. Essas medidas podem trazer beneficios e refletir positivamente na qualidade
de vida dos individuos [...]”

De acordo com o estudo realizado por Santos, Martins e Brito (2005), os
dominios identificados como sendo 0s mais importantes para a Qualidade de Vida
numa cidade séo:

Grafico A: Dominios identificados como sendo os mais importantes para a Qualidade
de Vida
Ambiente e enquadramento geografico |G 5.5
Mabilidade e infra-estruturas viaras [ 0.5
seguranca [N 1.1
Habitagao |G :0.:
Rendimento e mercado de trabalho [ 13,1
Coesdo social [ 11,5
Cultura, lazer, recreio e desporto [ 114
Sadde [ &.5
Planeamento e gestdo urbana [ 7.9
Comportamenta civico [l 7.3
Camércia e servicos Il 4.6
Acciio social |l 3.7
Diversos [l 3.2

Ensina |l 2o

Fonte: Santos, Martins e Brito (2005)

Diante do exposto, ficou evidente que 50,6% dos entrevistados levam em
consideracdo a mobilidade e infraestruturas viadrias como um fator de grande
importancia para a qualidade de vida no ambito urbano (SANTOS; MARTINS; BRITO,
2005).
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E notorio que a conceituacdo de qualidade de vida é diferente para os
individuos, como por exemplo: a qualidade de vida para uma pessoa pode estar
relacionada ao carro e para outra pessoa a qualidade de vida pode estar relacionada
a uma casa proépria. Diante disto, a qualidade de vida pode possuir dois aspectos
distintos, podendo ser um aspecto pessoal conforme evidenciado ou um a aspecto
coletivo. Em relacdo ao aspecto coletivo, pode-se levar em consideracdo a
infraestrutura urbana, como por exemplo: fornecimento de agua, educacéo, saude,
mobilidade, dentre outros (SANTOS, 1988).
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4. METODOLOGIA

De acordo com o problema exposto, esta pesquisa aborda o método qualitativo,
onde a representatividade numérica ndo € preocupante, mas sim o aprofundamento
da compreensdo de um certo grupo. No método qualitativo, os valores ndo sao
quantificados, devido ao fato de que os dados analisados valem de diferentes

abordagens, explicam o porqué de um fato.

Na pesquisa qualitativa, o cientista € ao mesmo tempo o sujeito e o objeto de
suas pesquisas. O desenvolvimento da pesquisa € imprevisivel. O conhecimento do
pesquisador é parcial e limitado. O objetivo da amostra é de produzir informacdes
aprofundadas e ilustrativas: seja ela pequena ou grande, o que importa € que ela seja
capaz de produzir novas informac¢des (DESLAURIERS, 1991).

Nesta pesquisa, preocupa-se com 0s aspectos do cotidiano que nao podem ser
quantificados, e sim compreendidos e explicados. Entdo, sera realizada a entrevista,
de acordo com Gil (2007), entrevista com pessoas que tiveram experiéncias praticas
com o problema pesquisado é enquadrada em pesquisa exploratoria, e tem o fim de

conhecer os problemas enfrentados pelos moradores da cidade de Planaltina.

s

Quanto aos procedimentos, é classificada em pesquisa de levantamento,
utilizada em estudo exploratoério. Aqui, realizar-se-a levantamento de uma amostra,
gue sera entrevista com individuos que residem na cidade de Planaltina-DF para que
se atinjam os objetivos especificos do trabalho.

4.1 Participantes

Os participantes do estudo serdo 5 individuos. Os critérios de inclusdo dos
participantes neste estudo sdo: moradores da cidade de Planaltina-DF, sexos
masculino ou feminino. Essa pesquisa realizada, se baseia em conhecer a percep¢ao
em relacdo as placas de denominacao de logradouros da cidade de Planaltina-DF,
bem como as dificuldades de mobilidade urbana e o acesso aos servi¢cos publicos e

privados.
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4.2 Instrumentos

Por se tratar de uma pesquisa exploratéria, Fonseca (2002) aborda suas
vantagens no levantamento. Ele afirma que a vantagem mais importante é termos o
conhecimento direto da realidade, economia e rapidez. Além disso, obtém-se dados
gue possibilitam uma riqueza na analise e discusséo. Esse levantamento de dados &
realizado por meio de entrevista com 5 individuos que residem na cidade de

Planaltina-DF.

De acordo com Quivy e Campenhoudt (1995), as entrevistas e observacoes
sdo complementos das leituras. Assim, o0 pesquisador toma conhecimento dos
aspectos que sua propria experiéncia e suas leituras ndo puderam evidenciar. A ideia
aqui, é ndo validar as ideias pré-existentes do pesquisador, e sim encontrar outras
ideias. Trés tipos de interlocutores sao interessantes para desenvolver essas técnicas:
especialistas cientificos sobre o tema em estudo, informantes privilegiados e pessoas

diretamente envolvidas.

Tem-se que a entrevista é feita com pessoas diretamente envolvidas na cidade
de Planaltina-DF, que relatam a sua concepc¢éo em relacao as placas de denominacao
de logradouros da cidade de Planaltina-DF, bem como as dificuldades de mobilidade
urbana e 0 acesso aos servi¢os publicos e privados. A entrevista contém 6 perguntas
a respeito desses objetivos especificados, e tem o intuito de deixar o participante a

vontade para respondé-las.

A analise de dados sera feita por meio da organizacéo das perguntas realizadas
e 0 que cada uma aborda sobre o objetivo dessa pesquisa. A analise das respostas &
feita para compreender a relagéo da auséncia de placas de logradouros na cidade de
Planaltina-DF e o impacto que pode ser causado por essa auséncia na qualidade de
vida. Logo, todo o contexto relatado serve como base para novas pesquisas ou ainda

para que se entenda acerca desse problema.
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A cidade em que foi realizada a pesquisa de campo esta localizada no Distrito

Federal, mais precisamente na cidade de Planaltina, conforme localizado em

vermelho na figura A:

Figura A: Mapa Distrito Federal
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wBrazlindia
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#Brasilia
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eSamambaia = B
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. das e oPark Way
540 Sebastiso
sGama eSanta Maria

Fonte: Adaptado https://culturacandangablog.wordpress.com/

A lei complementar n° 803, de 25 de abril de 2009, dispde sobre a revisdo do

Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal, onde evidencia as

politicas e diretrizes ambientais e setoriais implantadas no Distrito Federal, diante

disto, tem-se a regido administrativa de Planaltina é divida de acordo com o

macrozoneamento, a Zona Urbana de Consolidacdo de Planaltina compreende o0s

seguintes setores:

| — Setor Tradicional;
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Il — Setores Hospitalar, de Educacédo, de Comércio Central, de Hotéis e
Diversdes, Administrativo, Recreativo e Cultural, também denominados
Centro Urbano;

Il - Vila Vicentina;

IV — Setor Residencial Leste — SRL, Quadras 1 a 6, também denominado

Buritis I;

V — Setor Residencial Leste — SRL, Quadras 10 e 20, também denominado
Buritis II;

VI — Setor Residencial Leste — SRL, Quadras 11 a 17, também denominado
Buritis 1lI;

VIl — Setor Residencial Norte A — SRN A, também denominado Jardim Roriz;
VIl — Setor Residencial Norte 1, também denominado PAPE;

IX — Setor Residencial Oeste — SRO, também denominado Vila Nossa
Senhora de Féatima;

X — Setor de Oficinas, Areas Especiais Norte — AEN, Cemitério Santa Rita e
Setor de Desenvolvimento Econdmico (BRASIL, 2009).

E com a criacdo do PDL (plano diretor local) de planaltina, “também houve a
preocupacdo em incorporar a cidade legal os espacos urbanos, os assentamentos
urbanos populares e os loteamentos irregulares, que, foram reunidos, possibilitando a
criacdo dos Setores Habitacionais Arapoanga, Aprodarmas, Mestre D’Armas e Vale
do Amanhecer” (BRASIL, 2009).

A pesquisa de campo foi desenvolvida no periodo do dia 04 ao dia 08 de
novembro de 2019, para isso, conforme destacado no capitulo anterior, foi realizado
entrevista com 5 (cinco) moradores da cidade de Planaltina.

Com essa entrevista e analise de campo realizada na cidade de Planaltina, foi
possivel identificar a idade, sexo, escolaridade e bairro em que residem os moradores
selecionados, diante disto, os moradores selecionados tem de 27 anos até 44, sendo
3 do sexo masculino e 2 do sexo feminino, possuindo como nivel de escolaridade: 2
pés-graduados, 2 ensinos superior e 1 ensino médio. Os moradores selecionados
residem nos bairros do Jardim Roriz, Vale do amanhecer, Arapoangas e Vila Burtitis.
(Quadro A):

Quadro A: Dados dos Participantes da pesquisa

Morador A Morador B Morador C Morador D Morador E
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Idade 44 38 37 42 27
Sexo Masculino Masculino Masculino Feminino Feminino
Bairro Vila Buritis Jardim Roriz Jardim Roriz Vale do Arapoangas
Amanhecer
Escolaridade | G lity | Completo | ESMOMEd0 | SRR Graduada

Elaboracéo: do autor, trabalho de campo realizado no periodo de 04 a 08 novembro de 2019

Com as perguntas feitas na entrevista com os moradores, foi possivel detect

ar

a percepcao em torno da auséncia e precariedade das placas de denominacéo de

logradouros do bairro onde residem, através dessa pergunta, constata-se que em

100% dos entrevistados destacaram que nos bairros (Jardim Roriz, Vale do

amanhecer, Arapoangas e Vila Buritis) ndo possuem placas de denominacédo de

logradouros.

Gréfico B: Dados auséncia ou precariedade das placas

No bairro onde reside, ha auséncia ou precariedade das plascas de
denominacéo de logradouros?

SIM

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Elaboracéo: do autor, trabalho de campo realizado no periodo de 04 a 08 novembro de 2019
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Completando, o que foi exposto no grafico A, abaixo tem-se a imagem recolhida
através da pesquisa de campo no bairro do Jardim Roriz (Figura A), setor de oficinas
(Figura B).

Figura B: Auséncia de Placas de Logradouros Bairro Jardim Roriz

Elaboracéo: do autor, trabalho de campo realizado no periodo de 04 a 08 novembro de 2019

Figura C: Auséncia de Placas de Logradouros Setor de Oficinas em Planaltina-DF

Elaboracéo: do autor, trabalho de campo realizado no periodo de 04 a 08 novembro de 2019



28

Com a pergunta realizada na entrevista que busca resposta em torno da
utilizacdo dos servicos publicos e privados, se a denominacdo dos logradouros
dificulta a localizacdo desses servicos na cidade de Planaltina-DF, foi possivel
identificar que a maioria dos entrevistados encontra dificuldade em localizar os
servicos publicos, principalmente quando sdo recém chegados na cidade de
Planaltina, outro morador evidenciou que “os logradouros haveriam de receber
denominagdes ldgicas, a ponto de facilitar a compreensédo de todos”. O morador B
informou que os servigos de entrega de correspondéncia e telegrafo na cidade podem
ser prejudicados, pois, a localizacdo do bairro é bastante precaria.

Figura D: Auséncia de Placas de Logradouros no Bairro Vila Buritis

Elaboracéo: do autor, trabalho de campo realizado no periodo de 04 a 08 novembro de 2019

Para a pergunta realizada sobre os locais das placas de denominagao de
logradouros dos bairros, obteve-se como resposta dos moradores (Gréfico C): 40%
dos moradores informaram que no bairro do Vale do Amanhecer e Arapoangas nao
existe placas de logradouros, 60% dos moradores informaram que ndo existem placas
de denominacgé&o nos bairros do Jardim Roriz e Vila Buritis, contudo, existem placas

nas casas que denominam a quadra, o conjunto e o nimero da casa.
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Gréfico C: Locais das placas de denominacao de logradouros dos bairros

60%

40%

0%

EXISTENTE INEXISTENTE EXISTENTE NAS PLACAS
PRIVADAS DAS CASAS

Elaboracéo: do autor, trabalho de campo realizado no periodo de 04 a 08 novembro de 2019

De acordo com a pergunta realizada sobre a duplicidade de informacdes em
relacdo as placas de denominacdo de logradouros, teve-se como resposta dos
moradores, que € minima a existéncia das placas de denominacdo na cidade,
contudo, nos ambientes publicos, como por exemplo: hospital, administracéo regional,
delegacia de policia, essas placas sao evidentes e estdo presentes na via. Contudo,
0S moradores entrevistados relaram que os poucos logradouros existentes pela
cidade ndo obedecem a um padréo e nem tdo pouco se encontram bem situados para

uma melhor identificagao.

E importante destacar que a Lei Distrital n° 4.317 de 2009 estabelece em seu
artigo 109 “No planejamento e na urbanizacdo das vias, pracgas, logradouros,
parques e demais espacos de uso publico, deverdo ser cumpridas as exigéncias
dispostas na legislacdo e nas normas de acessibilidade em vigor” (BRASIL,
2009) (grifo nosso).

E importante destacar que o acompanhamento e a eficacia da realizacdo dos
servicos publicos, devem ser seguidos pelo Governo do Distrito Federal de forma

rigorosa, para ndo afetar de forma negativa a comunidade.

Foi relevante evidenciar nesse estudo, as placas de logradouros de Brasilia,

onde a diferenca é extremamente evidente em relacédo a cidade de Planaltina, em
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Brasilia € possivel identificar as placas em todos os setores da cidade, conforme

evidenciado abaixo (Figura E e Figura F):

Figura E: SQ: Superquadra e setor militar em Brasilia-DF

Fonte: Adaptado http://g1.globo.com/distrito-federal

Figura F: Setor Hoteleiro e Setor Comercial em Brasilia-DF

Fonte: Adaptado http://g1l.globo.com/distrito-federal
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Implantar na cidade de Planaltina as placas de nomenclatura de vias e
logradouros torna-se essencial para a melhoria da acessibilidade e mobilidade para a
sociedade planaltinense como um todo. Evidencia-se abaixo (figura G) o modelo,

modelo de placas que podem ser utilizadas nos bairros da cidade de Planaltina:

Figura G: PNR — Placa de Nomenclatura de Rua

Rua: PR
Navarre Lins

| 35

©Can¥o_ .t

215

POSTE CE ACO GALVANIZADO .

|

| ——

- ALETAS ANTI GIRO ! F

50

Fonte: Adaptado https://static.fecam.net.br/uploads/561/arquivos/

Com a entrevista realizada, foi possivel buscar informacdes sobre a relagédo da
auséncia de placas e logradouros na cidade de Planaltina-DF com o impacto na
qualidade de vida dos individuos, o morador A informou “A auséncia de placas e
logradouros pela cidade de Planaltina fere e agride essencialmente, o principio basilar
constitucional da dignidade da pessoa humana”. O morador B informou que existe 0
impacto na qualidade de vida, podendo afetar diretamente na saude, seguranca,
mobilidade, mapeamento de imunizacéo, programas de prevencdo e a saude em
casa”. O morador C e D informaram que impacta na mobilidade na cidade de

Planaltina. O morador E informou que ndo ha impacto na qualidade de vida.

Para Santos, Martins e Brito (2005, p. 7) “a qualidade de vida constitui um tema
de crescente relevancia nas analises e nas politicas de planeamento e de gestdo do

territorio, em particular a escala das cidades”.
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Para Pessba (2007) a comunicacao visual tem como principal objetivo viabilizar
a mobilidade urbana, sendo a orientacdo do espaco urbano como um fator de
qualidade de vida. Ainda destaca que o planejamento urbano deve levar em
consideragao a valorizagédo, bem como o desenvolvimento das identidades locais de
cada cidade, para que com isso, ocorra de forma significativa a inclusao e a integracao

da cidade como um todo.

Para a pergunta feita sobre as dificuldades de mobilidade urbana e distancias
entre a residéncia e o centro da cidade, obteve-se como resposta da maioria dos
entrevistados que a mobilidade na cidade de Planaltina ocorre de forma simples e sem
dificuldades, pois, a cidade é pequena e por conhecerem a cidade, ndo enfrentam
problemas. No entanto, para moradores de fora da cidade, a questdo das placas de

denominacéo faz falta, pois, fica complicado a localizagao.

E importante abordar sobre a necessidade da implantacdo das placas na
cidade e, por conseguinte, um planejamento da administracdo publica em torno da
divulgacdo geografica da cidade, entende-se que a atualizacdo dos enderecos, bem
como o controle dos logradouros facilita de forma efetiva a identificacdo e a localizacao
dos imoveis e dos servi¢cos publicos da cidade (OLIVEIRA, 2001).
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6. CONSIDERACOES FINAIS

A comunicacdo visual € um elemento extremamente importante no ambito
urbano, pois, conforme encontrado nos resultados da pesquisa desse estudo, a
comunicacao para orientacdo dos logradouros no espaco urbano € um importante
fator para a qualidade de vida, que deve ser vista como um investimento prioritario

pelos governantes.

O conceito relacionado a qualidade de vida urbana segue diversos aspectos,
onde esta relacionado a varias questdes de uma cidade, podendo ser: seguranca,
saude, iluminacdo publica, saneamento basico, acessibilidade, mobilidade, dentre
outros. Em relacdo ao enderecamento e as placas de logradouros, podem impactar
diretamente nos aspectos da qualidade de vida urbana, pois, [...] informacbes de
enderecamento também podem ser utilizadas como referéncia a seguranca publica,
pois, os indicadores podem ser utilizados como ferramenta para indicacdo em mapas

das areas de risco e ocorréncias de qualquer tipo [...]” (OLIVEIRA, 2001, p.3).

Com esse estudo, foi possivel identificar que na cidade de Planaltina os
logradouros publicos ndo estdo adequadamente mantidos e que ha necessidade de
politicas publicas sobre o0 assunto. Por conta da auséncia ou precariedade das placas
de indicagao de logradouros, os servigos em domicilio estdo sujeitos sofrem atraso ou
deixam de ser prestados e com isso comprometendo o desenvolvimento econdémico,

social e ambiental da cidade.

Este estudo contribui para o trabalho dos profissionais da gestdo ambiental,
pois faz com que tenham discussbes importantes acerca de sua atuacdo no
acompanhamento da gestdo ambiental urbana, bem como sobre suas intervencgdes
diante da crescente urbanizac&o. Procura-se também contribuir com a formulacéao de

politicas publicas em torno a organizacéo territorial e regional.

Levando em consideragdo a importancia e a seriedade desse tema
apresentado, é importante destacar a crescente expectativa em solucionar 0s
problemas de placas e logradouros das grandes cidades, para isso, esse estudo néo
se esgota aqui, a busca por um estudo abrangente sobre o tema se torna importante

na literatura e para trabalhos futuros.
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ANEXO | - Entrevista

Idade:
Escolaridade:

Bairro onde reside:

1. No bairro onde reside, ha auséncia ou precariedade das placas de
denominacéo de logradouros?

2. Em relacdo a busca de servigos publicos e privados, a denominacgéo dos
logradouros dificulta a localizagé&o desses servigos?

3. As placas de denominacao de logradouros no seu bairro estdo em locais
inapropriados?

4. Ha duplicidade de informac¢des em relacdo as placas de denominacao de
logradouros?

5. Em relacéo a auséncia de placas de logradouros na cidade de Planaltina-
DF,isso pode impactar na qualidade de vida? Comente

6. Vocé enfrenta dificuldades de mobilidade urbana e distancias entre a

residéncia e o centro da cidade?
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ANEXO II- Termo de consentimento livre

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Eu, , estou

sendo convidado a participar de um estudo denominado “INFRAESTRUTURA
URBANA: IMPACTOS RELACIONADOS A AUSENCIA DE PLACAS DE
LOGRADOUROS NA CIDADE DE PLANALTINA”, cujo o objetivo é: identificar a
relevancia do planejamento da infraestrutura urbana em torno das placas de
denominacédo de logradouros

Estou ciente de que minha privacidade sera respeitada, ou seja, meu nome ou
qualquer outro dado ou elemento que possa, de qualquer forma, me identificar, sera
mantido em sigilo.

Também fui informado de que posso me recusar a participar do estudo, ou
retirar meu consentimento a qualguer momento, sem precisar justificar, e de, por
desejar sair da pesquisa, ndo sofrerei qualquer prejuizo a assisténcia que venho
recebendo.

A pesquisadora envolvida com o referido projeto é: Anderson Xavier Almeida,
vinculado a Universidade de Brasilia- UNB, localizada na cidade de Planaltina-DF. E
assegurado a assisténcia durante toda pesquisa, bem como me é garantido o livre
acesso a todas as informacgdes e esclarecimentos adicionais sobre o estudo e suas
consequéncias, enfim, tudo o que eu queira saber antes, durante e depois da minha
participacao.

Enfim, tendo sido orientado quanto ao teor de todo o aqui mencionado e
compreendido a natureza e o objetivo do j& referido estudo, manifesto meu livre
consentimento em participar, estando totalmente ciente de que ndo ha nenhum valor

econbmico, a receber ou a pagar, por minha participacao.

, de de 2019.

Nome e assinatura do sujeito da pesquisa

Nome e assinatura do pesquisador responsavel



