P Universidade de Brasilia

Curso de Ciéncias Ambientais
IB/IG/1Q/FACE-ECO/CDS

Trabalho Interdisciplinar Integrado de Conclusao de Curso

Acessibilidade e mobilidade inter predial na Universidade de Brasilia

- Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade Reduzida no campus Darcy Ribeiro

Mateus Graga Generoso Pereira

Brasilia, DF
2023



P Universidade de Brasilia

Mateus Graga Generoso Pereira

Acessibilidade e mobilidade inter predial na Universidade de Brasilia

Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade Reduzida no campus Darcy Ribeiro

Trabalho apresentado no Curso de Graduagdo em
Ciéncias Ambientais da Universidade de Brasilia, como
requisito parcial para obtencao de grau de bacharel em
Ciéncias Ambientais, sob orientacdo do Prof. Uidemar
Morais Barral

Brasilia, DF
2023



P Universidade de Brasilia

Ficha catalografica



P Universidade de Brasilia

Dedico este trabalho a todas as pessoas com deficiéncia que diariamente vencem as dificuldades
para sequir estudando e conquistando melhores condi¢ées de vida, com a esperanga de que este
trabalho se torne efetivo na adequacéo estrutural necessaria ao ambiente do nosso campus. Dedico
também aos idealizadores e mantenedores desta Universidade publica que é modelo internacional,

assim como do curso de Ciéncias Ambientais.



P Universidade de Brasilia
Agradecimentos

Agradecgo primeiramente a Deus pelas condi¢des de estudar e desenvolver minha capacidade
de planejar ambientes mais inteligentes para todos. Em segundo lugar, agradego meus pais, irméos,
amigos e minha esposa por todo apoio e incentivo para a conclusdo deste curso. Agradeco também
aos colegas e professores que se fizeram presentes nesta caminhada, com destaque ao professor
Mauricio Amazonas, por todo o conhecimento repassado, inspiragdes e auxilio constante, e a colega

Thayane Evelyn da Silva Alves, pela parceria no desenvolvimento conjunto deste trabalho.



P Universidade de Brasilia

Resumo

A acessibilidade e mobilidade urbana sao conceitos inseridos no meio académico brasileiro
principalmente apdés a Constituicdo Federal de 1988, que traz as condi¢des de igualdade em seu
Artigo 5. Nos espacos universitarios a acessibilidade e mobilidade comegaram a ser discutidas com
maior importancia também apds esse marco, mas ainda apresentam um desenvolvimento lento, ndo
tendo sido encontrado nenhum caso modelo brasileiro. Com o objetivo de analisar as condi¢gbes de
acessibilidade e mobilidade para pessoas com deficiéncia e pessoas com mobilidade reduzida dentro
dos trechos de maior circulagdo do campus Darcy Ribeiro - UnB, este trabalho tem por base a
Legislacao Brasileira e as Leis especificas do Distrito Federal, a NBR 9050, além da norma interna da
Universidade de Brasilia. Foi realizada uma pesquisa sobre a legislagdo, também uma revisao
bibliografica sobre o histérico da questao a nivel global, nacional e local, a construgéo e alteragdes do
projeto, e sobre a influéncia da arquitetura e urbanismo na questdo, com enfoque sobre a questao
das barreiras fisicas e desenho universal, abordando também os conceitos de equidade e direito a
cidade. O trabalho se utiliza de dados primarios, coletados em campo e secundarios, obtidos em
documentos e por meio de sensoriamento remoto. Com uma constru¢do metodoldgica que objetiva
uma discussdo precisa, os mapas e imagens indexadas resultam em macro andlises qualitativas dos
trechos inter prediais principais e microanalises das rotas de cada trecho e sua viabilidade, sobretudo
sob a dtica das pessoas com mobilidade reduzida e pessoas usuarias de cadeira de rodas. A partir
da observagdo dos aspectos analisados, foi verificado que as rotas centrais do Campus Darcy
Ribeiro da Universidade de Brasilia variam entre poucas adequadas, algumas inadequadas e, em
sua maioria, parcialmente adequadas, resultado que se distancia do ideal de paridade em
acessibilidade e mobilidade, levando em considerac&o problemas estruturais e a grande quantidade
de barreiras arquitetbnicas mapeadas e caracterizadas. Dessa maneira, concluiu-se que, apesar de
acbes amplas e relevantes por parte da reitoria, o Campus ainda ndo apresenta as condi¢oes
necessarias para o atendimento as pessoas com deficiéncia e pessoas com mobilidade reduzida em
sua totalidade, mesmo que a Lei n° 13.409/2016 seja justa e abrangente e a NBR9050 oriente de
forma clara, as condi¢des apresentadas dentro do campus dificultam sua total efetivacao.
Palavras-chave: Pessoas com Deficiéncia, Mobilidade Reduzida, Equidade, Barreiras

arquiteténicas, Agenda 2030, Sustentabilidade
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Introducgao

O presente trabalho tem como principal problema as questdes estruturais sobre a
acessibilidade das pessoas com deficiéncia (PcD) e das pessoas com mobilidade reduzida no ambito
da Universidade de Brasilia (UnB), com enfoque no campus Darcy Ribeiro.

O obijetivo deste trabalho é contribuir para 0 mapeamento de barreiras arquiteténicas por meio
de uma pesquisa sobre a acessibilidade e a mobilidade no contexto universitario citado, considerando
a macro escala arquitetdnica e urbanistica dos trechos inter prediais definidos para a analise.
Fundamenta-se no fato de existir uma demanda a ser analisada no cenario da UnB, considerando
que a Diretoria de Acessibilidade do Decanato de Assuntos Comunitarios (Daces/DAC) contabiliza
267 pessoas com deficiéncia na UnB conforme os seus cadastros ativos. Portanto, a realizagao deste
trabalho justifica-se pelo ideal da construgao de uma sociedade mais justa e igualitaria onde todas as
pessoas tenham o direito de ir e vir garantidos e de forma igualitaria (MACHADO, 2015).

O debate sobre acessibilidade e mobilidade esta presente nos principais ambitos do interesse
publico no mundo, como os objetivos do desenvolvimento sustentavel, que foram estabelecidos em
2015 e em mais de uma meta traz em sua construgdo a necessidade de se criar um espaco de
inclusdo para a pessoa com deficiéncia.

Desta maneira, este trabalho busca contribuir com a Universidade de Brasilia e com os
demais estudos acerca da tematica, ao tragar um panorama dos trechos inter prediais principais e
suas limitagdes, considerando a demanda apresentada para responder a seguinte questao: o quao
longe estamos do ideal de paridade em acessibilidade e mobilidade no Campus Darcy Ribeiro?

Foram realizadas analises em campo e a partir de imagens de mapas, utilizando da
ferramenta Google Earth, com foco nos eixos definidos como: Biblioteca Central dos Estudantes e a
Reitoria aos Blocos de Salas de Aula Sul e Norte, e entre o Restaurante Universitario e o principal
ponto de bnibus do campus. Esta escolha se da pelas suas destacadas concentracdes de fluxo.

O trabalho foi estruturado em cinco capitulos onde, apds esta breve Introdugao, onde consta o
Objetivo Geral, é realizada uma Revisdo de Literatura contendo as seguintes questdes:
Contextualizagao histérica das questdes relacionadas as pessoas com deficiéncia; A abordagem da
mobilidade e acessibilidade pela arquitetura e urbanismo; A problematica pela ética da equidade e o
direito a cidade; O Desenho Universal como estratégia para a promogao da equidade; Casos modelo
e Um panorama da UnB e do Campus Darcy Ribeiro.

No segundo capitulo, tecendo um Referencial Tedrico, s&o definidos os conceitos da Pessoa
com Deficiéncia; Pessoa com Mobilidade Reduzida; Acessibilidade; Mobilidade urbana e um
Referencial Legal da tematica.

No terceiro capitulo, é apresentada a Metodologia, seus processos e ordenamento. No quarto
capitulo sao apresentados os resultados encontrados e as discussbes acerca dos mesmos. Por fim, o

quinto capitulo traz as consideragdes finais dos autores sobre os resultados encontrados.

13



P Universidade de Brasilia

CAPITULO | - Revisio de Literatura

1.1. Contextualizacao histérica das questoes relacionadas as pessoas com deficiéncia

As questdes relacionadas as Pessoas com deficiéncia (PcD) durante grande parte da historia
foram ignoradas, repreendidas ou marginalizadas (CORRENT, 2016). A reflexdo histérica deste
trabalho se da a partir do momento em que essas lutas comegam a se tornar uma questao politica.

Na década de 1960, a partir de grandes reivindicagcdes populares, aconteceram marcos
importantes acerca da inclusdo de pessoas com deficiéncia fisica em varios ambitos. Exemplo dado
pelos primeiros jogos Paralimpicos da histéria, ocorridos em Roma no ano de 1960, que contaram
com 400 inscritos com deficiéncia motora, amputados, deficientes visuais e pessoas com paralisia
cerebral, além de contar com atletas que possuem deficiéncia mental (SILVA, 2022).

No ambito da educagao, o modelo integrativo das pessoas com deficiéncia vem ocorrendo
também desde 1960, decorrentes das lutas dos movimentos sociais pelos direitos humanos, nesse
periodo a evolugao cientifica trouxe diversas formas de aplicar o ensino para essas pessoas
(LAPLANE, 2006).

O primeiro documento a ser divulgado internacionalmente que trata dos direitos das PcD foi a
Declaragdo dos Direitos de Pessoas Com Deficiéncia Mental, elaborado e promulgado pela
Organizagdo das Nagbes Unidas (ONU), em 1971. Esse documento reconhece o direito ao cuidado
médico, a protegao contra abusos e exploragao e o direito a igualdade (GUGEL, 2015).

Em 1975, a ONU proclamou a Declaracdo dos Direitos das Pessoas Portadoras de
Deficiéncia, ja esse documento englobava todas as deficiéncias e tinha como principal objetivo
reafirmar os direitos humanos e a liberdade das PcD, inclusive prevendo mecanismos para
promocgao, inclusdo e desenvolvimento dessas pessoas na sociedade (GUGEL, 2015).

Na década seguinte, o reconhecimento politico global teve como marco o ano de 1981,
declarado pela ONU como Ano Internacional da Pessoa com Deficiéncia, dando inicio a um processo
de inclusdo dessas pessoas nos ambientes em geral. E tido até hoje como um dos principais marcos
para impulsionar estas questdes, que até entdo eram vistas com desprezo e preconceito.

Segundo Figueira:

“A situacdo da pessoa com deficiéncia comegou a ser divulgada a partir de
1981. Inclusive, elas mesmas comecaram a tomar consciéncia de si como
cidad&s, passando a se organizarem em grupos ou associacées” (FIGUEIRA,
2008, p. 119).

Durante a década de 1990, varios paises internalizaram esse processo, tomando os
documentos elaborados pela ONU como guia para formulagdo de suas proprias legislagdes, como
por exemplo nos Estados Unidos, onde a Americans with Disability Act 1990 impde a criminalizagao
do preconceito e dispbe sobre regras de acessibilidade e condicbes de trabalho para PcD
(PACHECO e ALVES, 2017).
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Sobre o direito a educacao, em 1994 a ONU publicou a Declaracdo de Salamanca, que tem
como objetivo a inclusdo para criangas com deficiéncia, onde é ressaltado que os sistemas
educacionais tém a obrigacdo de contemplar as necessidades de todos, reforcando a reflexdo a
respeito da inclusao e acessibilidade de PcD em todos os ambitos sociais (PACHECO e ALVES,
2017).

Em 2006, o principal tratado da histéria foi elaborado pela ONU, a Convengédo sobre os
Direitos das Pessoas com Deficiéncia, que reafirma os principios dos direitos humanos e reconhece o
principio de acessibilidade, o que tornou os Estados membros da organizagdo responsaveis pelos
direitos dessas pessoas (PACHECO e ALVES, 2017).

No contexto brasileiro, assim como no mundo, as PcD foram marginalizadas durante toda sua
historia, sendo que o direito a acessibilidade também soé teve significativos avangos a partir da
década de 1960, com a reivindicacdo pelo direito a convivéncia social. Esses movimentos
possibilitaram a politizagdo do tema, o que impds ao Estado a responsabilidade de atender as
demandas especificas desse grupo (FRANCA et al., 2010).

Ao longo da Ditadura Militar as agendas de politicas publicas no Brasil estavam estruturadas
a partir de questdes relativas ao seu modelo de desenvolvimento, o que significa que era limitada a
modernizagao a partir de uma 6ptica conservadora (MELO,1998).

Influenciado pelo contexto mundial de paradigma da “normalizagdo” do tema, na década de
70, entrou em pauta no Congresso Nacional o discurso em defesa da educacéo inclusiva. Essa nova
ordem foi encampada mais tarde pela Constituicdo Federal de 1988 e pela Lei de Diretrizes e Bases
da Educacéo, que responsabiliza os municipios pela educacao infantil, cabendo aos 6rgaos federais
estabelecer os padrdes de atendimento (CAMPQOS, 2006).

Nesse periodo também ocorreu a primeira participacdo brasileira em Paraolimpiadas, em
1972, com a conquista da primeira medalha em 1976 por Robson Sampaio Almeida e Luis Carlos
Coutinho, no bocha. O Comité Paraolimpico Brasileiro surge em 1995, trazendo investimentos e
tornando assim o Pais uma poténcia mundial (SILVA, 2018).

O periodo poés ditadura trouxe muitos avangos as questbes sociais, sobretudo a partir da
redemocratizagao e da Constituinte. Entretanto, apesar do avancgo legal, as questdes relacionadas as
PcD se mantiveram com viés assistencialista, constituindo por vezes um entrave ao processo de
inclusao social. Esse padrao se manteve durante toda a década de 1990 (CAMPOS, 2006).

Com o amadurecimento da questido, adentrando o século 21, foram estabelecidas diversas
leis que trouxeram a garantia dos direitos das PcD de maneira mais ampla e efetiva. Entre elas, cabe
destacar a Lei Brasileira de inclusdo das Pessoas com Deficiéncia (Lei n°10.098) e o Estatuto da
Pessoa com Deficiéncia (Lei n° 13.146). Cantorani (2020) afirma que, no contexto escolar brasileiro,
a palicagao destas leis consiste na ideia de que todos tém o direito de ter acesso ao sistema de

ensino, sem segregagao ou discriminagao. Nas instituicdes de ensino superior a adequacao ao
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processo de inclusdo e acessibilidade passa a ser exigida pelo Ministério da Educacao (MEC) a
partir, sobretudo da Convencdo da ONU de 2006, ratificado pelos Decretos n°® 186/2008 e n°
6949/2009 e por meio da Politica Nacional de Educacdo Especial na Perspectiva da Educagdo
Inclusiva (BRASIL, 2007).

Essa politica publica define que, para a efetivagao do acesso, permanéncia e participacao dos
alunos na educacédo superior, deve ocorrer 0 planejamento e a organizagdo de recursos e servigos
para a promoc¢ao da acessibilidade arquitetdnica, nas comunicagbes, nos sistemas de informacgao,
nos materiais didaticos e pedagoégicos (CANTORINI, 2020).

A partir de entdo, os aspectos de acessibilidade neste contexto foram ampliadas e se devem a
dois aspectos: primeiro, a necessidade de adequacédo dos campi para garantir a acessibilidade, e o
segundo, a criagdo de leis que trazem a certeza de que a populagéo de alunos com deficiéncia se
tornara maior (LAPLANE, 2006). Exemplo disso € a Lei n°12.711, que institui a politica de cotas.

Entretanto, mesmo que a inclusdo dessas pessoas seja referenciada por leis e que existam os
sistemas de cotas, muitas delas ndo chegam a concluir suas formagbes. Tendo em vista essa
realidade, algumas universidades no Brasil vem tentando se tornar cada vez mais acessiveis, tanto
na questdo de formagao de profissionais competentes para lidar com a problematica apresentada,
quanto em relagéo as barreiras arquitetdnicas dos campi universitarios (NEGREIROS, 2013).

Portanto, o caminho a ser percorrido dentro e fora das universidades mostra-se longo, mas
tendo em vista o histérico descrito, as questdes sobre acessibilidade e direitos das PcD, pode-se
perceber a consideravel evolugdo quantitativa e qualitativa na formulagdo de leis e de politicas
publicas, assim como uma mudanga comportamental da sociedade e a autoafirmagdo dessas
pessoas nos ambientes em que vivem. Aqui destacam-se o0s aspecotos relacionados a
sustentabilidade e suas metas mundiais da Agenda 2030, as quais versam sobre planejamento
ambiental para maior adequacéao e conforto, sobretudo nos ambientes publicos e educacionais.

1.2. A abordagem da mobilidade e acessibilidade pela arquitetura e urbanismo

A partir do que é proposto no trabalho desenvolvido, os referenciais trazem com maior
profundidade conceitos da arquitetura e urbanismo que discutam sobre a acessibilidade e mobilidade.
Calado (2006, pg. 15) afirma que:

“para alcancar uma configuragdo espacial que favorece a sociabilidade e a interagdo entre
individuos com diferentes condigbes fisicas, é necessaria a compreensao plena das atividades
desenvolvidas em cada espaco” (CALADO, 2006, pg. 15).

Para a autora, isto se daria somente com a inser¢cao da preocupagao com a acessibilidade no
processo de tomada de decisbes do projeto arquitetdnico e urbanistico, possibilitando a diminuicao
da continua necessidade de se re-projetar e adaptar espacos. Esta percepcao é referenciada por
Guimaraes (1991), quando destaca que, devido a disfungédo organica, as PcD tém maior dificuldade

em adaptar-se ao espacgo edificado, o que exige que se estabelecam limites flexiveis, possibilitando
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condi¢cdes adequadas para seu uso por todos, promovendo as experiéncias individuais. Portanto, ha
a necessidade de se fazer indicagdes para minimizar os problemas detectados, de modo que o
ambiente se adeque da melhor maneira possivel as expectativas e necessidades dos seus usuarios.
(ORNSTEIN E ROMERO, 1992)

No ambito escolar, ou universitario, a acessibilidade arquiteténica € um direito garantido por lei
(BRASIL, 2007), absolutamente fundamental para que as criancas e jovens com deficiéncia possam
acessar todos os espagos de sua escola e participar de todas as atividades escolares com
seguranca, conforto e maior independéncia possivel, de acordo com suas habilidades e limitagcdes
(MACHADO, 2007; NONATO et al., 2017).

As edificagbes escolares passaram a ser projetadas e adequadas atendendo a especificagao
técnica trazida pela Norma Brasileira (NBR) 9050 no inicio dos anos 2000, buscando assegurar a
acessibilidade a todos os ambientes, e possibilitando que os campi universitarios, responsaveis pela
formacgdo da maioria dos cidadaos, sirvam de modelo para outros espagos (SCHMITZ, SILVEIRA,
2019). Neste trabalho, essa Normativa é fundamental para a estrutura metodologica da analise.

Entretanto, de acordo com Moraes (2007), em estudo aprofundado sobre o tema, a época
ainda verificaram-se constantemente nas escolas obstaculos e barreiras arquitetbnicas, calgcadas
esburacadas e inexisténcia de rampas de acesso, sinalizagdo e sanitarios adequados. Segundo
Gelpi, Kalil e Gosch (2019), essas adaptagdes sdo essenciais para tornar o espago educacional
inclusivo, junto a necessidade de preocupagdao com o entorno, com a solugao dos acessos e
circulagdes, reduzindo os desniveis e oferecendo regularidade de pisos, disponibilizando sinalizagao
visual, tatil e sonora e adequando o ambiente e mobiliario de forma geral.

Explorando esta problematica, € importante ressaltar a questao das barreiras arquitetdnicas
nos campi universitarios, que afeta diretamente a qualidade dos fluxos de circulagao, tanto internas
quanto externas (CALADO, 2006). Estas barreiras sdo definidas segundo a Norma Técnica, com o
termo correspondente “barreiras fisicas”, como: “elementos naturais, instalados ou edificados, que
impedem a aproximacao, transferéncia ou circulagdo no espaco, mobiliario ou equipamento urbano” e
correspondem a dificuldades que acentuam as limitagdes individuais e impedem a expressao das
habilidades das pessoas (ABNT, 2004 p.2)".

Segundo LOPES (2003) e OKAMOTO (2002), essas barreiras podem ser eliminadas com
solugdes técnicas adequadas, execucdo e acabamento de qualidade e conservagdo, pois “um
material desgastado pode acabar se transformando em nova barreira”. Cerqueira (2017) reitera o
fato, somando a questdo o conceito de mobiliario urbano, o qual, como itens publicos funcionais que,
com disposi¢cdo desordenada ou em alta densidade, podem comprometer a continuidade dos
percursos e a plena utilizagdo dos espagos com seguranga e conforto.

Foram consideradas também aspectos secundarios da configuracdo urbana, como a

priorizacdo as curtas distancias a pé, devido ao conceito de topocepcao - a escolha de rotas
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facilmente compreendidas, com distancia fisica e psiquica aceitavel para o usuario. Este conceito é
trazido no trabalho de Cerqueira (2017), onde a autora considera que curtas distancias, ou percursos
com distancias aceitaveis, estdo intimamente relacionados a acessibilidade. Outro aspecto
considerado na pesquisa € o da influéncia da arborizagao - ou da falta dela - na qualidade ambiental.

O conceito de topocepgao € relevante para diversas analises ambientais, sendo relacionado
com as consequéncias das deficiéncias motoras em questdo, sempre perpassando pelas barreiras
arquitetdnicas como referencial para mensurar a qualidade ambiental de trechos inter prediais.

1.3. A problematica pela ética da equidade e o direito a cidade

A equidade é definida por Davey e Devas (1996) como a promog¢ao da igualdade social, que é
0 principio a partir do qual o governo deveria prover acesso justo e igual para a superagdo das
necessidades basicas da sociedade. Nesta linha, Lima (2004) traz a reflexdo de que a equidade
deveria ser um conceito primario dentro da distribuicdo de beneficios da urbanizacdo para todos os
membros da sociedade, ndo importando onde eles vivem e em quais condigdes.

No contexto brasileiro, a questdo da equidade ganha importancia na década de 1970, tendo
maior visibilidade apds a redemocratizagcdo, onde o compromisso com os direitos humanos foi
reafirmado. Dessa forma, € evidente a importancia desses fatores para a proposta deste trabalho, de
destacar a ligagao entre a equidade e a sua relacdo com o direito a cidade (SILVA, 2016).

O conceito do Direito a Cidade, originalmente trazido por Lefebvre (1968), impbe a formulagéo
do direito a vida urbana e ocupagao dos espacgos da cidade, ponto onde o autor abre margem para
analises de normativas destinadas as PcD, ja que, se tratando de uma exclusao histérica do contrato
social, as politicas publicas muitas vezes ainda ndo sao direcionadas imediatamente as condigbes de
livre acesso as cidades para essas pessoas.

A partir dessas colocagdes, pode-se afirmar que a cidade necessita ser um espagco que
respeite a pluralidade de seus habitantes, como local central de convivio das pessoas. A néo
insercéo e interagdo mediante a garantia dos direitos das PcD no meio urbano, culmina na exclusao
das mesmas e a nao efetivacdo desse convivio (SILVA e MATTIELO, 2020).

Tendo em vista o tema abordado, pode-se afirmar que a equidade e o direito a cidade € um
tema atual e relevante. Prova deste fato é que, inclusive, permeia a Agenda 2030, documento
cunhado em 2015 pela ONU, onde foram estabelecidos os 717 Objetivos do Desenvolvimento
Sustentavel (ODS), segmentados em 169 metas que abrangem os aspectos humanos, ambientais e
econdmicos (FRAGA, ALVES 2021), a serem alcangados por meio de adaptagbes para cada pais.

Nesse documento, a tematica € abordada no seu objetivo especifico n°10, que aborda a
reducao das desigualdades, onde, especificamente na meta 10.2, discorre sobre o0 empoderamento e
a promogéao da incluséo social, econdmica e politica de todos, independentemente da idade, género,
deficiéncia, raga, etnia, origem, religido, condigdo econdmica ou outra. A questao também é tratada no

objetivo 11, o qual discorre sobre as cidades e comunidades sustentaveis, trazendo em sua meta 11.7
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0 acesso universal a espacos publicos seguros, acessiveis e verdes, particularmente para mulheres,
criangas, pessoas idosas e pessoas com deficiéncia.

Diante disto, os conceitos de equidade e direito a cidade vem aprofundando e amadurecendo
os debates de justica social e acessibilidade em todos os &mbitos, sobretudo os urbanos, de fungao
social diversamente importante. Desta forma, este trabalho traz essa abordagem para fortalecimento
dos ideais de igualdade e acessibilidade, fundamentais no contexto das universidades.

1.4. O Desenho Universal como estratégia para a promoc¢ao da equidade

Ferramenta estratégica ofertada pela arquitetura e urbanismo, o “Desenho Universal’ (DU),
pode ser adotado como base tedrica e técnica na promocédo da equidade nos meios urbanos,
aplicando-a em projetos de produtos, servigos e ambientes que possam ser usados por todos.

O conceito foi formulado originalmente pelo arquiteto Ronald Mace, que criou, na década de
1990, o Centro para o Desenho Universal da Universidade do Estado da Carolina do Norte, EUA, e
definiu os sete principios do Desenho Universal, sistematizados no Quadro 1 (CONNEL, 2018).

Quadro 1 - listagem e descri¢cao dos principios do desenho universal

Principio Descrigao

0 objeto ou ambiente pode ser usado por pessoas com diferentes graus

Uso equitativo
de habilidades;

0 objeto ou ambiente acomoda uma ampla gama de preferéncias e
Flexibilidade no uso habilidades individuais, deve ser possivel de ser utilizado por pessoas

altas, baixas, cadeirantes, em pé, destros ou canhotos;

a utilizagcado do objeto ou ambiente deve ser de facil entendimento,
Uso simples e intuitivo independente da experiéncia, habilidades linguisticas ou nivel de

concentracao dos usuarios;

Informagdes de facil 0 objeto ou ambiente deve comunicar de forma efetiva,

percepg¢ao independentemente das condi¢des das habilidades dos usuarios;

o 0 objeto ou ambiente deve minimizar os perigos e as consequéncias
Tolerancia ao erro . . .
adversas de agdes acidentais;

_ . 0 objeto ou ambiente pode ser usado de forma eficiente e confortavel
Baixo esforgo fisico o )
com o minimo de fadiga;
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Dimensionamento e o ambiente ou elemento espacial deve ter dimensao e espaco
espacgo para apropriado para aproximagao, alcance e uso. isso de forma
aproximagao e uso independente de tamanho da pessoa, postura ou mobilidade do usuario

FONTE: adaptado pelos autores a partir da obra de Connell: Os setes principios do Desenho
Universal (1997).

Inserido globalmente de forma ampla, sobretudo na elaboragao de projetos publicos, dentro
do contexto brasileiro, o0 DU se tornou uma disciplina curricular dentro de cursos como engenharia
civil e arquitetura, a partir do decreto n°5296/2004 que traz o significado de Desenho Universal como:

A concepgdo de espacos, artefatos e produtos que visam atender
simultaneamente todas as pessoas, com diferentes caracteristicas
antropométricas e sensoriais, de forma autbnoma, segura e confortavel,
constituindo-se nos elementos ou solugbes que compbem a acessibilidade
(Brasil, 2004, Art. 8).

Portanto, o conceito de Desenho Universal esta presente na legislagéo e pardmetros técnicos,
objetivando a formagéo de espacos democraticos, o que € uma forma de fundamentar a igualdade e
a liberdade de ir e vir e utilizagdo de todos os espacos dentro da sociedade por todas as pessoas,
independente de suas caracteristicas fisicas.

Para Guimaraes (1991) o DU representa um processo amplo que se inicia na compreensao
das particularidades da deficiéncia, se relacionando mutuamente com a acessibilidade, a qual tem
como objetivo possibilitar o acesso por intermédio de diferentes mecanismos, de acordo com as
deficiéncias existentes, enquanto o DU se objetiva em produzir espagos, objetos e meios de
comunicacgao de forma universal desde seu projeto inicial.

Vale ressaltar que, quando o Desenho Universal abrange as especificidades de todos os tipos
de pessoas, ndo s6 as pessoas com deficiéncia sdo inseridas no uso desses objetos e lugares, mas
também idosos, criancas, pessoas com baixa estatura, obesos e mulheres gravidas (SILVA, 2018).

Neste aspecto, o DU relaciona-se ao conceito de “caminhabilidade” na construgdo de
estruturas que possibilitem o fluxo de pedestres, relacionando sua condigao fisica as condi¢cdes do
passeio publico, sua seguranga e as caracteristicas do caminho (RUIZ-PADILLO, 2016).

Portanto, o projeto acessivel realizado para o desenho universal deve abranger acessos e
circulagdes, garantir mobilidade e acessibilidade autbnoma mediante as rotas que integrem o
logradouro publico ao interior da edificagdo. Para tal, objetivamente, os percursos acessiveis
precisam ser sinalizados observando-se a provisdao de rampas ou elevadores quando necessario,
que devem se manter desobstruidos, e serem dimensionados considerando-se o fluxo de pedestres,
permitindo o giro para cadeira de rodas (GUIMARAES, 1991).
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A definicdo de Desenho Universal é fundamental, pois traz uma abordagem mais transversal
para a demanda da pesquisa, tanto através do conceito de “caminhabilidade”, o qual exprime um
referencial amplo para a avaliagdo dos trechos inter prediais no contexto do publico referido, quanto
pela abordagem técnica dos seus principios, que podem ser inter relacionados com a legislagao
especifica para a adequacgao dos espacgos dos campi universitarios e sua qualidade ambiental.

1.5. Casos modelo

No contexto internacional, foram encontrados diversos casos positivos, com destaque para o
campus da University of Géttingen (Alemanha) que, mediante esforcos pela modernizacdo dos
edificios e de construgcdo de grandes novos projetos ja adaptados ao desenho universal, vem
tornando a rotina académica das PcD o mais livre possivel de barreiras. Entretanto, mesmo com o
esforco, nem todas as instalagcbes sdo ideais, por tratar-se de uma universidade que teve sua
inauguracdo em 1737, conta com prédios antigos, com dificuldades estruturais para modificagoes.

Outro exemplo reiteradamente citado em diversos trabalhos de pesquisa € o dos campi
universitarios dos Estados Unidos em geral, um dos primeiros paises a se destacarem no esforgo de
identificagao e retirada de barreiras arquitetdnicas de seus espagos publicos. Como aspecto historico
que justifica este fato, em 1972 surge um movimento de vida independente, onde diversas
universidades adotaram programas para o atendimento das PcD, tendo como objetivo atender as
necessidades dentro do dmbito educacional. Como exemplo, a Universidades da Califérnia em Los
Angeles e a Universidade de Harvard em Massachusetts, possuem campus modelo dentro das
questdes de acessibilidade para as PcD (DUARTE, COEHN 2004).

No contexto brasileiro, a Universidade de Sdo Paulo (USP) se destaca com programas bem
estruturados voltados para as PcD, tendo nesses projetos colaboragédo de arquitetos renomados e de
uma comissao permanente para assuntos relativos a PcD, pertencente ao programa USP Legal.

Outro exemplo brasileiro € o da Universidade da Cidade de Sdo Paulo (UniCid de Tatuapé),
que conta com diversas modificagbes e adaptacdes, como por exemplo troca de escadas por rampas
e implementagao de elevadores. O Centro de Apoio Académico ao Deficiente (CAAD), é o principal
colaborador nessas obras (DUARTE, COEHN 2004). A UniCid conta também com um Ndcleo de
Acessibilidade, que € um setor criado pelas pro-reitoras de Graduagao e pés-graduagéao, pesquisa e
extensdo, com o objetivo de promover a integracado das PcD ao campus.

Dessa forma, pode-se notar que existem pesquisas e modelos implementados em
universidades brasileiras (LAMONICA, 2008), mas os resultados encontrados ndo sdo os ideias,
como por exemplo, foram encontrados diversas barreiras arquitetdnicas na USP de Bauru, a partir de
pesquisa realizada entre 2001 e 2005, onde os apontamentos feitos pela pesquisadora encontraram
diversas irregularidades e, mesmo com as adaptacdes realizadas no periodo de pesquisa, a autora

afirma que nao houve fechamento das interven¢des segundo o que estava previsto.
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Com isso, pode-se concluir que existem pesquisas e programas parcialmente relevantes que
objetivam as questdes relacionadas a acessibilidade das PcD, entretanto, ainda n&o existem
colaboragdes e fiscalizagbes suficientes para que os mesmos sejam de fato viabilizados de maneira
mais efetiva. Os demais campi da UnB, sendo os do Gama, Ceilandia e de Planaltina, sdo mais
recentes, portanto tendem a uma maior adequagado as normativas técnicas. Entretanto, em termos
objetivos, nestes exemplos citados como possiveis casos modelo, ndo houveram exemplos praticos
de solugdes integradas, ampla ou especificamente, replicaveis ao modelo arquiteténico do Campus
Darcy Ribeiro, considerando-se as suas peculiaridades.

1.6. Um panorama da UnB e do Campus Darcy Ribeiro

1.6.1. Contextualizacao historica do projeto arquitetonico e urbanistico

A Universidade de Brasilia (UnB), instaurada por Juscelino Kubitschek, foi inaugurada em 21
de abril de 1962, com a promessa de reinventar a educacgao superior, entrelacando as diversas
formas de saber e formar profissionais engajados na transformacéao do pais.

A locacdo do seu primeiro campus, depois batizado de Darcy Ribeiro, enfrentou desafios
politicos, dada a proximidade prevista com a Esplanada dos Ministérios amedrontar autoridades que
nao queriam intervencgdes estudantis em suas questdes. Apds debates, a sua area foi definida na Asa
Norte, as margens do Lago Paranoa (Relatério Justificativo do Plano Piloto da UnB).

Quando iniciada, porém, em 1961, sob ordens do entao presidente Jodo Goulart, a obra e a
posterior inauguracao da UnB ocorreram com grande magnitude, ambicionando a construgdo de uma
instituicdo de ensino tdo inovadora no campo educacional quanto no urbano.

Para tal desafio, o antropélogo Darcy Ribeiro a instituiu conceitualmente e o educador Anisio
Teixeira chefiou o modelo pedagdgico, enquanto o engenheiro Lucio Costa e o arquiteto Oscar
Niemeyer foram os responsaveis pela concretizagdo das ideias estruturais e arquitetbnicas, um
criando o Plano Piloto da Universidade de Brasilia e o outro chefiando o Centro de Estudos e
Planejamento Arquiteténico e Urbanistico da UnB (CEPLAN), criado em 1962 para conduzir as obras.

"S6 uma universidade nova, inteiramente planificada, estruturada em bases
mais flexiveis, podera abrir perspectivas de pronta renovagdo do nosso ensino
superior"” (Plano Orientador da Universidade de Brasilia, Pg. 19 - CEPLAN,
1992).

Esse plano trazia o conceito de campus-parque, caracterizado pela dispersao das edificacbes
em um grande gramado. Os prédios previstos inicialmente eram os de servicos gerais, centro
esportivo, residéncias universitarias, casas da cultura e da lingua e prédios administrativos, além de
pracas para uso em comum com o resto da cidade.

Entretanto, essa proposta é efetivada de forma apenas parcial, dada uma importante
intervengdo de Niemeyer: a juncdo de varios Institutos em um unico prédio, denominado Instituto

Central de Ciéncias (ICC), com 700 metros de comprimento e grande impacto nos fluxos do campus.
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Outra intervencgao relevante do renomado arquiteto foi modificar a praca central para perto do
Instituto Central de Ciéncias e reduzir os prédios nela lotados, incluindo a primeira Biblioteca Central
e Reitoria. Além disso, houve o agrupamento e concentragcdo de alguns prédios antes dispersos no
campus: Ciéncias Médicas, Artes e Arquitetura, Ciéncias Humanas e Tecnologia.

Porém, houve um grande impacto histérico que modificou definitivamente os rumos do projeto.
Segundo o portal “Memorial da Democracia”, em 1964, poucos anos apoés o inicio dos trabalhos, a
Ditadura Militar p6s abaixo grande parte deste inovador Plano Pedagogico e, consequentemente, do
planejamento arquiteténico original do campus, que foi invadido e cercado diversas vezes pelas
forcas militares, causando interrup¢cao de aulas, graves embates e até mesmo a demissao, forcada
ou voluntaria, de quase 80% do corpo docente da época.

Em meio a tudo isto, o CEPLAN foi desativado, vindo a reabrir apenas no ano de 1969. O
periodo subsequente foi marcado por intervencgdes arbitrarias e desconexas do plano original, sendo
em 1971 modificada a posi¢ao da praga maior para a leste do ICC, distante do local de maior fluxo de
chegada, pela via L3. O plano de expansido do campus deste periodo, datado de 1973, destoa da
estratégia de utilizagdo da praca e do ICC como centros estruturadores do campus, adicionando um
eixo norte-sul com novos prédios, como os das Faculdades de Ciéncias da Saude e Tecnologia.

Apenas com a redemocratizacdo do Pais, na década de 1980, a UnB, com o professor
Cristovam Buarque como o primeiro reitor eleito pela comunidade, inaugurou um periodo de grande
crescimento e retomada do vanguardismo pedagdgico, democratico e estrutural. Em termos
arquitetbnicos e urbanisticos, na década seguinte foi criada a Prefeitura do campus, com
investimento em mais de 100 obras de construcdes e reformas.

Porém, com uma breve revisdo superficial dos Planos Diretores subsequentes, nota-se o
enfrentamento a fragmentacao do planejamento, refletida na disposi¢cdo muitas vezes desconexa de
prédio e pracas, e também no paisagismo, com lacunas consideraveis na arborizagao e calgamentos.
Estes aspectos ocasionando muitas vezes uma topocepgdo negativa e uma caminhabilidade
prejudicada, até mesmo por barreiras arquitetdnicas, por conta da interrupcdo de trechos,
complexidade de compreensao das rotas inter prediais e pouco conforto ambiental, agravado pelo
clima severo do bioma, aspectos especialmente impactantes para PcD’s e com Mobilidade Reduzida.

1.6.2. As agoOes direcionadas as Pessoas com Deficiéncia

A Universidade de Brasilia (UnB) vem trabalhando de forma vanguardista, desde o periodo
pos ditadura, para adequar-se as normas e leis atribuidas aos direitos de acessibilidade das PcD.
Prova disto, é a exposi¢cao destacada do tema no Projeto Politico-Pedagégico Institucional (2018),
inserindo como um dos principios norteadores da UnB “promover as condigdes de acessibilidade e a
construcdo de um ambiente de trabalho e estudo inclusivo, respeitoso, solidario e colaborativo”. Para
efeito demonstrativo, foi elaborada uma linha do tempo com as principais agdes realizadas na UnB,

organizada na Figura 1:
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Figura 1 - linha do tempo sobre agdes da UnB para promog¢ao da acessibilidade e continuidade das

PCD dentro da universidade (fonte: DACES; elaborado pelos autores)

LINHA DO TEMPO

PIONEIRISMO

Primeiras discusstes sobre as PROGRAMAS

condices de acesso e Atos da CEG e Reitoria para criagédo
permanéncia de estudantes de programas de atendimento e

apoio direto 3 PCD's

com deficiéncia

1988 E 94 2000 E 03
1980 1955 E 99
COMISSOES LEGISLAGAD
Resolugdes do DEG e CEG para Ato da DEG para constituicdo de
criagdo de comissdes tempardrias comizsdo para formatagdo de
para primeiras discussdes da normativa interna sebre o assunio,
temdtica do apoio & PCD aprovada pela CEPE

CONSOLIDAGAD

Comissdo permanente

nermatizando come modalidade PLANO NACIONAL DE EDUGA{;:EO

de apoio ao estudante, Movo PME passa a cbrigar

posteriormente fortalecida com adaptagdes estruturais e didaticas

a criagdo do Programa de para PCD's e institui a politica de

Tutoria Especial cotas especificas

2014E17 2019
2005 EOQ7 2017

INTERMALIZAGAD LEGISLAGAD
Transferéncia de responsabilidade para Aprovagdo da Politica de
o Decanato de Assuntos Comunitarios, Acessibilidade da Universidade de
que criou a Coordenacdo de Apoio &s Brasilia

Pessoas com Deficiéncia

Atualmente, as principais ag¢des sao realizadas pela Diretoria de Acessibilidade (DACES), a
qual atende as seguintes categorias de PcD: deficiéncia visual - cegueira ou baixa visao; surdez e
surdocegueira; deficiéncias fisicas em geral; deficiéncias intelectuais e multiplas.

Dentre as agdes recentes da Diretoria, constam o langamento de editais de apoio a centenas
de graduandos, a fim de viabilizar a aquisicao de recursos de acessibilidade e tecnologia assistivas.
Também houve a formatagdo de grupos de trabalho para elaboracdo de propostas e materiais
especificos, como o Guia de Acessibilidade para o Ensino Remoto. Algumas das acgdes pontuais
voltadas aos estudantes com deficiéncia sdo destacadas no Quadro 2 - agdes recentes da DACES.

Quadro 2 - agbes recentes da Diretoria de Acessibilidade (DACES)

LDV - Laboratdrio de apoio ao Deficiente Visual da faculdade de educacgao

Grupos de estudo
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NTAAI - Nucleo de Tecnologia Assistiva, Acessibilidade e Inovagao

priorizagdo de matricula e remanejamento de salas de aula para o térreo

quando nao houver rampas adequadas ou elevadores

Apoio pedagdgico introducé&o de mobiliario adaptado nas salas de aula

Programa de Tutoria Especial (PTE) para fornecer apoio académico a

estudantes com deficiéncia e necessidades educacionais especificas

levantamento ativo de demandas

_ fiscalizag&do de obras e reformas relacionadas a acessibilidade
Busca por melhorias o
arquiteténica

Ouvidoria permanente para sugestao de melhorias

_ o oferta de transporte para os estudantes com deficiéncia fisica e
Apoio logistico - ]
mobilidade reduzida

Portanto, por meio da contextualizagao histérica da questao da acessibilidade e mobilidade
para Pessoas com Deficiéncia e Mobilidade Reduzida, afunilando ao contexto brasileiro e da
Universidade de Brasilia, com enfoque no Campus Darcy Ribeiro, fica evidente a importancia das
questdes sociais, conceituadas pela equidade e direito a cidade e dos aspectos técnicos, abordados
pela arquitetura e urbanismo e pelo conceito de Desenho Universal, ambos detalhados de maneira a
demonstrar a problematica dos trechos inter prediais, perpassando os objetivos da pesquisa de

contribuir com uma analise qualitativa para a questao.

CAPITULO Il - Referencial teérico
2.1. Pessoa com Deficiéncia
Utilizando como ferramenta a Classificagdo Internacional de funcionalidade, incapacidade e
saude (MAIA, 2013). A mudanca conceitual da deficiéncia foi modificada pela Convencéao dos Direitos
da Pessoa com Deficiéncia, pela ONU em 2006, que estabelece em seu artigo 1°:
“Pessoas com deficiéncia sdo aquelas que tém impedimentos de natureza
fisica, mental, intelectual ou sensorial, os quais, em interagbes com diversas
barreiras, podem obstruir sua participacao plena e efetiva na sociedade com
as demais pessoas” (ONU, 2006).
A partir disso, a Lei Federal n® 13.146/2015 define em seu artigo 2°:
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Art. 2° Considera-se pessoa com deficiéncia aquela que tem impedimento de
longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial, o qual, em
interagdo com uma ou mais barreiras, pode obstruir sua participagéo plena e
efetiva na sociedade em igualdade de condigcbes com as demais pessoas
(BRASIL, 2015).

A partir dessas mudancas, sao considerados os impedimentos fisicos, mentais, intelectuais e
sensoriais como inerentes a diversidade humana, de modo que temos a compreensdo que a
deficiéncia vem de uma producéo social, imposta mediante ao contexto social de onde ela se insere
atualmente na relagao capital-trabalho estabelecida pelo sistema capitalista (MILHOMEM, 2013)

Utilizar, portanto, o termo “pessoa com deficiéncia” mostra-se mais humanizado ao ressaltar a
pessoa a frente de sua deficiéncia, o que a valoriza antes de qualquer condigao fisica, sensorial ou
intelectual. Dessa maneira, a utilizacdo do termo “deficiente” ou “pessoa portadora de necessidades
especiais” se tornam obsoletas e inadequadas, pois ndo correspondem ao novo paradigma adotado.

2.2. Pessoa com Mobilidade Reduzida

O termo “mobilidade reduzida” é discutido na legislagdo Brasileira, trazendo como referéncia
pode-se citar o Decreto 5.296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL,2004), que define a pessoa com
mobilidade reduzida como:

"Aquela que, ndo se enquadrando no conceito de pessoa portadora de
deficiéncia, tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentar-se,
permanente ou temporariamente, gerando redugdo efetiva da mobilidade,
flexibilidade, coordenagdo motora e percepgcédo (BRASIL, 2004).

Desse modo, pode-se afirmar que a pessoa com mobilidade reduzida ndo se enquadra na
categoria de pessoa com deficiéncia, como por exemplo a crianga, a pessoa idosa e a gestante,
porém, devem ser igualmente consideradas.

2.3. Acessibilidade

A acessibilidade é definida como a qualidade do que é acessivel, ou seja, o que tem facil
acesso. Em uma concepcgédo ampla, a acessibilidade é a possibilidade de acesso independente das
condigdes fisicas e/ou intelectuais dos individuos em todos os ambitos sociais (CANTORANI, 2020)

No Decreto Federal 5.296/2004, podemos entender a regulamentagao de normas e critérios
acerca da promocéao da acessibilidade, definida em seu artigo 80, inciso I, como

[...] condicéo para utilizagdo, com seguranga e autonomia, total ou assistida,
dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes, dos
servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicac¢ao e
informag&o, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida
(BRASIL, 2004).
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O conceito € amplamente discutido na literatura, Junqueira (2017) ressalta que, para além de
um atributo do ambiente, a acessibilidade deve garantir a qualidade de vida das pessoas nos meios
fisicos e nos meios de comunicagao e informagao, em qualquer lugar publico do territério nacional.

A partir dessas definicdes, podemos relacionar também o conceito de inclusido, sendo o ato
de criar condi¢bes para que as PcD possam interagir naturalmente em todas as situagdes de
convivios sociais, torna possivel o direito de integrar e participar de todas as dimensdes dos
ambientes sociais (CANTORANI, 2020).

Dentro desse contexto, surge também a necessidade da acessibilidade arquitetonica, que a
Norma Brasileira NBR 9050 (BRASIL, 2004, p 2) define como: “a possibilidade e condicdo de alcance
e entendimento para a utilizagdo com seguranga e autonomia de edificagbes, espago, mobiliario,
equipamento urbano e elementos”. O que possibilita que todas as pessoas com deficiéncia fisica ou
nao possam circular em todos os espacgos sociais (NEGREIROS,2013).

Neste trabalho, tem-se como foco especifico a Acessibilidade Fisica ou Arquiteténica, a qual é
definida por Elali (2004), como a que enfatiza o combate as barreiras fisicas que constituem
obstaculos para a utilizagcdo do meio, e geralmente sédo originadas pela morfologia dos edificios ou de
areas urbanas.

2.4. Mobilidade Urbana$S

A mobilidade é a capacidade ou a facilidade de se locomover, refere-se a tudo que é movel.
Para Morris (1979), a mobilidade ¢ interpretada como a capacidade do individuo de se locomover de
um lado para outro usando-se qualquer tipo de transporte, inclusive a pé. Essa definicdo também é
indicada por Tagore e Sikdar (1995) que definem a mobilidade como a capacidade do individuo de se
mover de um lugar para o outro, dependendo da performance do sistema de transporte e levando em
conta as caracteristicas dos individuos.

Considerando essas definicbes, pode-se afirmar que o conceito de mobilidade esta
diretamente relacionado ao deslocamento dos individuos, independente de suas caracteristicas, no
espaco em que vivem. Ja a mobilidade urbana é o conceito relacionado ao deslocamento dos
individuos no espaco urbano e, para além disso, esta relacionado a facilidade desses deslocamentos
utilizando-se de diferentes meios, vias e infraestruturas urbanas (NEGREIROS, 2013).

Dentro do Plano de Mobilidade Urbana (Brasil, 2007) esses conceitos sdo apresentados de
forma articulada, onde a mobilidade urbana para a construcdo de cidades sustentaveis sera entao
produto de politicas que proporcionem o acesso amplo e democratico ao espaco urbano, priorizem os
modos coletivos e ndo motorizados de transporte, eliminem ou reduzam a segregacgao espacial, e
contribuam para a inclusao social, favorecendo a sustentabilidade ambiental.

2.5. Referencial legal

A Constituicao Federal Brasileira de 1988, em seu Art. 5°, Capitulo | diz que:
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“Todos sao iguais perante a lei, garantindo-se aos brasileiros a inviolabilidade

do direito a vida, a liberdade, a igualdade, a seguranga, e a propriedade’.

[Constituicdo Federal (1988)]

Dessa forma, a Constituicdo Federal de 1988 concede de forma igualitaria os direitos sociais

de todos os brasileiros, independente de suas condic¢des fisicas e torna obrigatério o acesso de todas

as pessoas a todos os lugares a que quiserem alcangar.

Tendo como base a legislagcédo brasileira, o trabalho se baseia nas seguintes leis nacionais

que tratam das Pessoas com Deficiéncia, abordadas no Quadro 3.

Quadro 3 - referencial legal nacional, suas aplicagbes e impactos

Lei

Aplicagao

Impacto

Lei n® 10.048, de 8
de novembro de
2000.

da prioridade de atendimento as
pessoas que especifica, e da

outras providéncias.

estabelece o atendimento prioritario para
as pessoas com deficiéncia em

estabelecimentos publicos e privados.

Lei n® 10.098 de 19
de dezembro de
2000.

estabelece normas gerais e
critérios basicos para a promogao
da acessibilidade das pessoas
com deficiéncia ou com

mobilidade reduzida.

estabelece as normas para a promocéao da
acessibilidade das pessoas com
deficiéncia, ou mobilidade reduzida. Se
estende aos espacos publicos e em

construcdes em geral.

Decreto n°® 6.949, de
25 de agosto de
2009.

promulga a Convengéao
Internacional sobre os Direitos
das Pessoas com Deficiéncia e
seu protocolo facultativo,
assinados em Nova York, em 30
de margo de 2007.

viabiliza as adequacgdes para a plena
acessibilidade e inclusdo das pessoas

com deficiéncia em instituicbes de ensino.

Lei n®12.711, de 29
de agosto de 2012.

dispde sobre o0 ingresso nas

universidades federais e nas
instituicdes federais de ensino

técnico de nivel médio e da

outras providéncias.

assegura o acesso das pessoas com
deficiéncia as universidades, proporcional
ao total de vagas no minimo igual a
proporgao respectiva de pessoas com
deficiéncia na populag¢ao da unidade da
federacdo onde esta instalada a

instituicdo.
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tem a finalidade de promover, por meio da

integracao e articulacao de politicas,

institui o Plano Nacional dos

programas e agdes, 0 exercicio pleno e
Decreto n® 7.612, de

Direitos da Pessoa com equitativo dos direitos das pessoas com
17 de novembro de o _ o
2011 Deficiéncia - Plano Viver Sem deficiéncia, nos termos da convencgao
' Limite. internacional sobre os direitos das

pessoas com deficiéncia e seu protocolo

facultativo

S _ o destinada a assegurar e a promover, em
) institui a Lei Brasileira de Incluséo
Lei n°® 13.146, de 06

de setembro de
2015

. condigbes de igualdade, o exercicio dos
da Pessoa com Deficiéncia

direitos e das liberdades fundamentais por
(Estatuto da Pessoa com

. pessoa com deficiéncia, visando a sua
Deficiéncia). ' . ' _ _
inclus&o social e cidadania.

) alteracdo da Lei 12.711, que trata | altera a Lei n°® 12.711, de 29 de agosto de
Lei n® 13.409, de 28

sobre as cotas nas instituicbes de 2012, para dispor sobre a reserva de

de dezembro de . .
2016 ensino. vagas para pessoas com deficiéncia nos
cursos técnico de nivel médio e superior

das institui¢cdes federais de ensino.

trata sobre a acessibilidade em
edificacdes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos, estabelece
normas técnicas sobre critérios e parametros técnicos a serem
NBR 9050/2020 o . _ B
acessibilidade em termos gerais. |observados quanto ao projeto, construcao,
instalacido e adaptagao do meio urbano e
rural, e de edificagdes as condi¢des de

acessibilidade.

Fonte: elaborado pelos autores a partir das legislagdes vigentes

Tendo em vista que o Campus Darcy Ribeiro da Universidade de Brasilia esta localizado no
Distrito Federal, foi realizado um levantamento das principais leis distritais acerca dos direitos das
pessoas com deficiéncias, que sao abordadas no Quadro 4.

Quadro 4 - referencial legal distrital, suas aplicagbes e impactos (Distrito Federal)

Lei Aplicacao Impacto
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. . » o compreende o conjunto de orientacdes
Lei n°® 4.317, de 9 de abril | Politica Distrital para a _ o
. . normativas que objetivam assegurar o
de 2009 integracdo da pessoa com - S
L pleno exercicio dos direitos individuais e
deficiéncia. o .
sociais das pessoas com deficiéncia.

. dispde sobre o Passe Livre o o
Lei n° 4.462, de 13 de _ assegura as condi¢cdes necessarias para
o Estudantil nas .
janeiro de 2010 _ a locomocgao de pessoas com deficiéncia
modalidades de transporte | . _
o _ fisica no transporte publico coletivo.
publico coletivo.

Traz as orientagcbes normativas que
buscam assegurar, promover e proteger o

_ estabelece o Estatuto da | exercicio pleno e em condigdo de
Lei n® 6.637, de 20 de

_ Pessoa com Deficiéncia do | equidade de todos os direitos humanos e
julho de 2020

Distrito Federal fundamentais das pessoas com
deficiéncia. Desdobramento da Lei

Brasileira de Inclusdo Lei n° 13.146.

Fonte: elaborado pelos autores a partir das legislagdes vigentes no Distrito Federal

O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia do DF é desdobramento da Lei Brasileira de Inclusao.
Inclusive, a DACES possui assento no Conselho dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia do
Distrito Federal (CODDEDE).

Quanto a normativa aplicavel mais recente da Universidade, em 2019 foi instituida a Politica
de acessibilidade da Universidade de Brasilia, que foi construida para atender as demandas nos
eixos da arquitetura e urbanistica, acessibilidade nos transportes, acessibilidade na comunicagao e
informacao, acessibilidade atitudinal e acessibilidade pedagdgica, para assegurar a integragao
completa a vida académica em todos os seus espacos (CAD 050/2019).

Reunidas as principais legislagbes vigentes, evidencia-se que o Brasil € um pais que possui,
desde sua Constituigdo, um bom arcabougo burocratico no tocante a garantia de direitos e equidade
para as PcD’s e Mobilidade Reduzida, com Planos amplos que normatizam e impde métricas e
objetivos, Normas Técnicas bem definidas e Leis para complementacao de situacbes especificas, e 0
mesmo pode se dizer do Distrito Federal e da UnB. Entretanto, a aplicabilidade disto nem sempre se
reflete na real situagdo em que se encontram estas pessoas perante a acessibilidade. Na pratica, a
escassez de fiscalizagdo € ainda um fator limitante para se atingirem as metas especificadas da

Agenda 2030 e as dissertadas no Plano Viver sem Limite e na Politica local da UnB, sobretudo no
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tocante a adequacao dos espacos em termos técnicos advindos do conceito do Desenho Universal e

da arquitetura e urbanismo, com o planejamento para a nao existéncia e remocgao de barreiras.

CAPITULO lIl - Metodologia

3.1. Ordenamento metodolégico

Visando possibilitar a representacdo qualitativa dos resultados por meio de perspectiva

grafica, em mapas vetorizados, e descritiva, por meios textuais e quadros demonstrativos, foi

elaborado o ordenamento metodoldgico exposto no quadro 5:

Quadro 5 - ordenamento metodolégico

3.1.1. Etapa exploratéria

3.1.1.1

investigacao de referéncias e parametros avaliativos por revisdo de literatura

3.1.1.2

sistematizagao e selegao dos indicadores recorrentes na construgao dos principais

indices encontrados para caracterizagao fisica e ambiental das calgcadas

3.1.1.3

sistematizacao dos critérios que influenciam na caminhabilidade para as PcD no espectro
estudado por meio de matriz analitica caracterizadora das rotas e trechos, com checklist

de verificagao direta de indicadores

3.1.2. Etapa de aplicagao e analise

3.1.21

sintaxe espacial com a selecao das rotas (1 a 3 ja existentes) ao longo dos trechos inter

prediais, equipadas com o minimo dos parametros de caminhabilidade

3.1.2.2

levantamento de dados em campo com registros fotograficos e observagdes gerais

3.1.2.3

levantamento de dados por sensoriamento remoto

3.1.24

agrupamento e sistematizagdo dos dados para discussao qualitativa e vetorizagdo de

trajetos, com insercao de cores e pictogramas para melhor visualizagao grafica

3.1.2.5

macro analise descritiva dos trechos e micro analise das rotas a partir das variaveis

selecionadas e sistematizadas

3.1.2.6

elaboracgao de diagndstico dissertativo sintético dos trechos, rotas e barreiras

arquitetonicas, segundo sua tipologia e interferéncia na continuidade do percurso

Vale ressaltar que, por inviabilidade temporal e técnica de acesso e processamento de dados,

nao foram aplicados questionarios, o que impossibilitou o desenvolvimento de indices robustos que
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influenciassem quantitativamente nos resultados, dada a auséncia de validagdo de pesos dos
indicadores e mensuragdo de parametros pelas pessoas com deficiéncia. Entretanto, a analise
qualitativa é estruturada de forma meticulosa.

3.2. Area de estudo

Segundo o site oficial da UnB, o Campus Universitario Darcy Ribeiro, na Asa Norte do Plano
Piloto de Brasilia-DF, € o maior e mais tradicional da Universidade de Brasilia. Com cerca de 400
hectares e mais de 500 mil m? de area construida, abriga edificios simbolos do ensino superior
brasileiro, como o Instituto Central de Ciéncias (ICC) e a Biblioteca Central (BCE), utilizados como
modelos neste estudo junto a outros mais recentes (Figura 2).

Figura 2 - mapa de localizagédo do campus Darcy Ribeiro (fonte: Google Earth)

1 UnB. BrasiliaiD=

Google Earth

O Campus possui uma area total de 395 hectares, e tem uma média de circulagdo de pessoas
diaria de mais de 50 mil, entre os diversos institutos e faculdades, quase 700 laboratérios, hospitais e
Restaurante Universitario, além da Casa do Estudante Universitario, os apartamentos funcionais da
Colina, o complexo esportivo do Centro Olimpico, entre outros (CEPLAN, 2022).

Esta pesquisa trabalha sobre os trajetos entre prédios: Biblioteca Central dos Estudantes,
Reitoria, Blocos de Salas de Aula Sul, Blocos de Salas de Aula Norte, Restaurante Universitario e o
principal ponto de 6énibus do campus, proximo ao ICC Sul; e define o Instituto Central de Ciéncias
como referencial central (Figura 3 e Quadro 6). Esses trechos foram selecionados por serem
reconhecidamente os de maior fluxo diario, e por seu destacado interesse publico, de forma que os
trajetos entre eles tendem a ser os de maior demanda, considerando as fungbes gerais do campus.

Figura 3 - mapa de prédios do campus abordados no estudo
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Quadro 6 - descri¢ao funcional dos prédios abordados no estudo

Local

Descrigéo

Reitoria

construido entre os anos de 1972 e 1975. Foi
selecionado por suas demandas administrativas

centrais.

Restaurante Universitario (RU)

o Restaurante Universitario foi inaugurado em
1975, com uma area de 6.333m?2. Foi
selecionado por sua funcéo rotineira de
interesse publico geral, visando a seguranga
alimentar e nutricional da comunidade

académica, a um prego acessivel.

Instituto Central de Ciéncias (ICC)

€ o principal prédio da UnB. Com a assinatura
de Oscar Niemeyer e propostas paisagisticas, é
um prédio linear com 70m de largura e cerca de

700m de comprimento, inaugurado em 1971.
Possui trés andares e se divide em trés blocos.
Foi selecionado por ser o unico prédio em que a

sua rota interna é considerada em alguns dos

trechos inter prediais analisados.

Ponto de 6nibus do ICC Sul (PDO)

ponto de embarque e desembarque de

transporte publico mais frequentado no campus,
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foi também selecionado por ter continuidade

com a maioria dos trajetos estudados.

Biblioteca Central (BCE) a edificagdo compde a praca maior da UnB e,
tendo seu projeto arquitetdnico contando com
um grande bloco de concreto aparente, foi
inaugurado em 1973 (CEPLAN). Foi
selecionada por sua funcao de relevante
interesse publico e uso continuo por toda a

comunidade.

Blocos de Salas de Aula Norte (BSAN) inaugurado em 2011, foi selecionado por
atender as demandas gerais de locacao de

aulas no setor norte do campus.

Bloco de Salas de Aula Sul (BSAS) foi aberto em 2012, foi selecionado por atender
as demandas gerais de locac&o de aulas no

setor sul do campus

3.3. Descrigdes qualitativas

As rotas foram analisadas com enfoque sobre o espectro de deficiéncia fisica e mobilidade
reduzida. Esta escolha justifica-se por estas categorias estarem relacionadas de maneira pratica ao
escopo de estudo, da questao estrutural ampla, ou seja, as limitacdes de mobilidade e demandas de
acessibilidade relacionadas as condi¢des de fluxo e qualidade de acessos em trechos inter prediais.

O mapeamento das barreiras arquitetdnicas e condigdes gerais das rotas de cada trecho foi
realizado in loco, com o objetivo de verificagcdo de ocorréncias, quantificacdo e suas respectivas
tipologias e caracteristicas, visando tanto um diagndstico atual, quanto a base para verificagao futura
de ocorréncia ou ndo de mudancgas.

A coleta de dados foi realizada utilizando técnicas padronizadas, com observagao, registro e
as devidas correlagdes. A metodologia fez uso de dados primarios, coletados por meio de pesquisa
de campo e secundarios, obtidos em documentos, fotografias e sensoriamento remoto.

Para a implementagdo dos objetivos analiticos sobre a area e os objetos de estudo de uma
forma mais integrada, foram realizadas visitas de campo por percurso guiado (walkthrough)
compreendidas entre os meses de agosto e setembro de 2022, onde foram feitos registros
fotograficos e medigcbes superficiais dos pontos pertinentes a analise dimensional e identificacao das
situacbes das vias, passeios e acessos as edificacbes e aos espacos abertos da parte urbana do
campus, para melhor ilustracdo dos dados coletados.

Em meio as observacgdes, verificaram-se barreiras arquitetbnicas impeditivas no passeio e,

portanto, excludentes das rotas definidas para analise, mesmo que contiguas a estas, tais como
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alguns trechos longos de ciclovias, gramados sem calcamento e elementos arquitetdnicos nao

estruturais passiveis de tornarem-se rotas - estas ndo foram nem mesmo consideradas como

segmentos alternativos por ndo atenderem aos principios do Desenho Universal.

Para extragao das imagens, dados de distancia, elevagao e declividade (maxima e minima) foi

utiizado o programa Google Earth Pro®, com imagens orbitais de 25/05/2020 para a area
selecionada, com resolucido espacial de 4800 pixels, ou 1:360.000 (90m/0.00025=360.000). O
DATUM padrao é o SIRGAS 2000, sendo a projecao 23S.

Para elaboracdo de diagnéstico sobre as rotas de cada trecho, foi construida uma matriz de

analise para checagem dos fatores determinantes, baseada nos pontos do referencial tedrico

correlacionados aos conceitos de mobilidade, acessibilidade e desenho universal, e no referencial
legal, com destaque a NBR 9050 (Quadro 7).

Quadro 7 - matriz para analise das rotas, suas categorias e critérios

Indicador

Paréametros

Caraterizacao

Classificacao

Largura efetiva

minimo de 1.20m, descontadas
as barreiras arquitetonicas e

rebaixamentos

calgada estreita
(>1,20m), média
(1,20-3m) ou calgcadao
(>3m)

Tipo de

pavimentacao e

presenca de elementos
estruturais carentes de

manutengao, ou construidos

ruim, regular ou bom

estado de o _
_ com técnica ou material
conservagao .
inadequado
inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presenca de patamares de | aceitavel ou excessiva

descanso a cada 50m de

percurso em declive

Presenca de

desniveis

presenca de escadas ou
degraus desacompanhados de
rampas, ou de rampas
excessivamente declivosas, ou

de rebaixamentos de calgcada

se constituem barreira

arquiteténica ou nao

superavel ou

impeditivo
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inadequados

presenca de equipamentos de

utilidade publica ao longo do

Presenca de o o se constitui barreira
o passeio ndo funcionais, locados . B
mobiliario urbano _ arquiteténica ou nao
incorretamente ou em grande
densidade
Classificagao final adequada, parcialmente adequada ou inadequada

Nota 1: quanto as barreiras fisicas e falhas estruturais, ambas caracterizam-se como barreiras
arquitetonicas, e foram diferenciadas para efeito pratico de solugdo das mesmas, sendo as primeiras
resolviveis com adaptagdes projetuais, e as segundas, por meio de processos de manutengao;

Nota 2: As principais referéncias de parametrizacdo foram o IACT - indice de acessibilidade das
calcadas e travessias (KEPPE, 2007), o IQC - indice de qualidade de calgadas (CPA/SEHAB, 2003) e
os trabalhos de RUIZ-PADILLO, URIARTE E PASCAL (2016) e CERQUEIRA (2017);

Nota 3: A especificagao técnica da corregcao dos rebaixamentos de calgcadas é descrita em anexo.

A selecao das variaveis se deu primordialmente por recorréncia na revisdo de literatura e,
secundariamente, em processo de triagem, onde foi avaliado se contemplam as relevancias das
caracteristicas da area de estudo e objetivos do trabalho.

Em dialogo com os conceitos abordados e as normas técnicas relacionadas, as rotas foram
classificadas pela sua adequabilidade, sendo considerados aspectos primordiais a seguranca e
condicbes de fluxo. Esta base analitica gira em torno do critério das limitagées fisicas impostas as
pessoas do espectro avaliado, seguindo a logica da presenga, distribuicdo e afetagdo das barreiras
arquitetbnicas na continuidade do percurso, ou seja, se incorrem em situagdes superaveis ou
impeditivas.

Como aspectos secundarios de analise, foi realizada uma critica a qualidade ambiental
ocasionada pela arborizacdo e o sombreamento advindo desta - ou auséncia dele, e facilidade de
compreensao das rotas, assim com as distancias do percurso, relacionando-as ao padrao do campus
de declividade continua, ainda que suave. Esta abordagem se deu por meio do enfoque conceitual da
Topocepgéao, Mobilidade e Desenho Universal, com destaque para a capacidade relativa de transito
de um ponto a outro, avaliada pelo principio do baixo esforco fisico, dado que alguns tipos de
deficiéncia ou situacbes de mobilidade reduzida influenciam em tal exigéncia. A descricdo das
caracteristicas especificadas na analise é descrita no Quadro 8.

Quadro 8 - descri¢ao dos critérios utilizados na matriz de analise

Aspecto Justificativa
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Largura efetiva

dificuldades causadas por encurtamento da
faixa livre de transito em alta densidade de
pedestres, ou com o uso de cadeiras de rodas,

muletas ou imobilizagao temporario de membro

Tipo da pavimentagao e estado de conservacao

ocorréncia de falhas estruturais, materiais e
técnicas inadequadas (pisos escorregadios, com
variagoes bruscas ou excessivamente rugosos)
sado potencializadoras de acidentes, reduzindo a
sensacdo de seguranca e, logo, afetando a
além de

mobilidade, potencialmente

constituirem barreira arquiteténica impeditiva

Declividade

areas acidentadas transmitem a sensacéo de
alta demanda de esforco fisico para se

completar o trajeto

Presenca de desniveis

degraus, rampas excessivamente declivosas ou

rebaixamentos inadequados sao

potencializadoras de acidentes, reduzindo a
sensacdo de seguranga e aumentando a
demanda por esforgo fisico, logo, afetando a
além de

mobilidade, potencialmente

constituirem barreira arquitetbnica impeditiva

Presenga de mobiliario urbano

a disposicao e densidade de bancos, postes,

placas de sinalizagdo, lixeiras, bicicletarios,

balizadores, vasos de plantas podem
comprometer os percursos e utilizacdo dos
espacos, além de potencialmente constituirem

barreira arquitetbnica impeditiva

Analisando o problema a partir de uma abordagem descritiva das rotas, suas caracteristicas e

relagdes entre as variaveis sao sintetizadas utilizando-se dos conceitos descritos no Quadro 9.

Quadro 9 - conceitos elaborados para a analise dos trechos

Conceito

Descrigcao funcional
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espaco inter predial analisado, suas rotas,
Trecho L _ o
condicOes fisicas e barreiras arquiteténicas
Rot caminhos selecionados em meio as estruturas ja
ota
existentes em cada trecho
o rota bloqueada por barreira arquiteténica
Rota inviavel . N
impeditiva
. rota ndo bloqueada por barreira arquiteténica
Rota viavel . N
impeditiva
rota selecionada dentre as existentes tracadas
Melhor rota viavel (de 1 a 3 por trecho) como a mais viavel em
termos praticos para aprofundamento analitico

Para facilitacdo visual e aprofundamento analitico, foi realizada a demarcacéo dos conceitos
elaborados sobre as imagens do Google Earth. Os métodos apresentaram uma proposta grafica de
cores e pictogramas que visa a facilitagdo da identificagcdo dos aspectos positivos e negativos
associados a caminhabilidade. Os mapas foram vetorizados com os padrdes demonstrados na
Figuras 4 e 5:

Figura 4 - mapa geral demonstrativo dos prédios e rotas analisadas (fonte: Google Earth)
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Figura 5 - barreiras arquitetonicas e falhas estruturais mapeadas (fonte: Google Earth)
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Legenda

® Barreira Arguitetonica (B4) ou Falha Estrutural (FE) impeditiva
© Barreira ArguitetBinica (BA) au Falha Estrutural (FE) superavel

Google Earth

300 m

Nota: nas figuras as falhas estruturais sdo diferenciadas apenas para efeito demonstrativo de sua
distribuicdo ao longo da area pesquisada, sendo ambas caracterizadas como Barreiras Arquitetonicas ao
longo da andlise.

Figura 6 - barreira arquitetdnica identificada em trecho analisado

Com o cruzamento de dados para analise especifica das rotas de cada trecho, os mapas
foram vetorizados conforme demonstrado na Figura 7, com padrao replicado na analise de cada rota.

Figura 7 - mapa demonstrativo das rotas analisadas em trecho modelo

39



P Universidade de Brasilia

Trecho PDO - RU § Legenda
& Earreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva
Barreira Arguiteténica ou Falha Estrutural superavel

~» Ponto de dnibus/RU - Rota 1

Panto de Bnibus/RU - Rata 2

R~

o ‘J ~
FE N § Ponto'de énibus
e Ly

A= BA

Ressalta-se que os resultados desse instrumento estabeleceram critérios para avaliacdo das
rotas e trechos, porém, por tratar-se de um instrumento com itens estruturados pelos pesquisadores,

estéo sujeitos a subjetividade do avaliador em questao.

CAPITULO IV - Resultados e discussio

4.1. Andlises dos trechos, rotas e barreiras

Para melhor compreensdo das anadlises, os resultados serdo expressos em mapas gerados
pelo programa Google Earth, e os dados principais de analise serao apresentados em quadros de
apoio para cada uma das rotas e cada um dos trechos.

As avaliacbes das rotas internas do Instituto Central de Ciéncias serao inseridas em anexo,
para eventuais calculos de trechos em acréscimo aos aqui apresentados. Dada a centralidade de sua
localizagdo, o mesmo € perpassado por diversos outros trechos em rotas alternativas, também por
possuir caracteristica diferenciada de favorecimento da circulacao interna, com grandes corredores,
com diversas fun¢des publicas da rotina do campus concentradas ao longo do seu interior.

4.1.1. Trecho BCE a Reitoria

Figura 8 - trecho BCE - REITORIA, suas rotas e barreiras arquitetonicas
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Trecho BCE - Reitoria | Legenda

Barreira Arguiteténica ou Falha Estrutural impeditiva

Barreira Arguiteténica ou Falha Estrutural superavel
BCE/Reitoria - Rota 1
BCE/Reitoria - Rota 2
BCE/Reitaria - Rota 3

Google Earth

100m . g

Observando-se que a rota 1 é inviavel, devido a presenca de barreira arquitetdnica impeditiva,

apenas as rotas 2 e 3 sao consideradas viaveis, e sdo analisadas mais detalhadamente no Quadro 9,
de acordo com os critérios previamente estabelecidos.

Quadro 10 - medidas das rotas viaveis do trecho BCE - Reitoria

. . . i ) Quantidade de barreiras
Rota | Distancia (m) | Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetdnicas superaveis

2 224 1.8,-1.8 3

3 358 1.4,-1.1 1

Figura 9 — barreiras arquitetdnicas impeditivas no trecho BCE a Reitoria. (A) Rampa com excesso de
declividade e degrau e (B) Passagem menor que 1,20m
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Figura 10 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho BCE & Reitoria. (A) Arvore e mobiliario

urbano ao longo do passeio, (B) Escadaria reduzindo o passeio e (C) Rampa excessivamente

declivosa

Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho BCE - Reitoria € a 2,

analisada mais detalhadamente no Quadro 10, de acordo com os critérios previamente

estabelecidos.

Quadro 11 - matriz de analise da rota 2 BCE - Reitoria, suas categorias e critérios

Indicador

Parametros

Caracterizagao

Classificagao

minimo de 1.20m, descontadas

calgadao, com

segmentos pontuais de

Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e . o superavel
_ barreira arquiteténica
rebaixamentos o
tornando-o médio
_ presenga de elementos
Tipo de .
_ _ estruturais carentes de bom, sem falhas
pavimentacao e . ] . . )
manutencdo, ou construidos estruturais e com piso superavel
estado de o ) ]
_ com técnica ou material continuo
conservagao .
inadequado
inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de aceitavel, totalmente
Declividade 3%; presenca de patamares de | plana e sem variacdes superavel
descanso a cada 50m de transversais
percurso em declive
presenga de escadas ou escada acompanhada
Presenca de .
degraus desacompanhados de de rampa superavel

desniveis

rampas, ou de rampas

excessivamente
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excessivamente declivosas, ou | declivosa, constituindo
de rebaixamentos de calgcada barreira arquitetonica

inadequados

. presenga de bancos e
presenga de equipamentos de ) o
- o arvores, sem constituir
utilidade publica ao longo do

Presenca de barreira arquitetdnica,
passeio ndo funcionais, locados superavel

mobiliario urbano | devido a largura de

incorretamente ou em grande . _
. calgaddo do passeio

densidade N
permitir transpasse
Classificacao final parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de facil
circulagéo, visto que, além das distancias curtas e declividade quase nula, possui calgaddes bem
construidos e preservados, praticamente sem falhas estruturais, o que faz das poucas barreiras
arquiteténicas que possui - escadarias ou mobiliarios urbanos justificaveis e com bom padrao de
distribuicdo (FIGURAS 10A e B), serem facilmente superaveis, sem comprometimento do passeio.
Além disso, é bastante arborizado, o que contribui para o conforto dos transeuntes e uma topocepgao
positiva.

Como pontos passiveis de melhoria, segundo os pardmetros avaliados, observou-se que as
rampas de acesso a entrada principal do prédio da reitoria sdo excessivamente declivosas (FIGURA
10C). Foram observados também aspectos secundarios, como o acesso pela lateral direita do prédio,
com degrau ao final de outra rampa com excesso de declive (FIGURA 9A), impossibilitando esta rota,
somada ao estreitamento do passeio na parte interna imediata a esse acesso (FIGURA 9B).

4.1.2. Trecho BSAN - BCE

Figura 11 - trecho BSAN - ICCN - BCE, suas rotas e barreiras arquitetonicas
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Trecho BSAN - BCE

Legenda
Earreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva
Earreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural superavel
BSANBCE - Rota 1
BSAN/BCE - Rota 2
BSANBCE - Rota 3

. 9
BSAINorte =
PUE, —

rroe

100m

Observa-se que todas as rotas sdo consideradas inviaveis, devido a presenca de barreiras
arquitetdnicas impeditivas encontradas, o que inviabiliza a analise mais detalhada de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.

Figura 12 - barreiras arquiteténicas impeditivas no trecho BSAN — BCE. (A) Escada como acesso
principal do estacionamento, desacompanhada de rampa, (B) Saida de veiculos com desnivel

interrompendo o passeio e (C) Escada como acesso Unico nesta rota

Figura 13 - barreiras arquitetbnicas superaveis no trecho BSAN — BCE. (A) Rampa excessivamente
declivosa, (B) Técnica construtiva inadequada, mobiliario urbano (tampa de bueiro) ao longo do
passeio e galhos de arvore interrompendo passeio, (C) Galhos de arvore ao longo do passeio, (D)
Rebaixamento de cal¢ada inadequado, (E) Rebaixamento de calgada inadequado, (F) Rebaixamento
de calgada inadequado, (G) Falha estrutural e mobilidrio urbano (tampa de bueiro) ao longo do
passeio, (H) Falhas estruturais, (l) - Falhas estruturais, (J) - Mobiliario urbano (poste de iluminagéo)
ao longo do passeio, (K) - Mobiliario urbano (postes de sustentagdo da cobertura) ao longo do
passeio, (L) - Rebaixamento de calgada inadequado e falhas estruturais, (M) - Elemento nao
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estrutural ao longo do passeio, (N) - Rampa excessivamente declivosa, (O) - Rota compartilhada com
ciclovia, (P) - Falha estrutural e rampa excessivamente declivosa, (Q) Mobiliario urbano (poste de
iluminagao) ao longo do passeio e falha estrutural, (R) Falha estrutural e (S) Rampa excessivamente

declivosa
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Quadro 12 - matriz de analise do trecho BSAN - BCE

Indicador

Parametros

Caracterizacao

Classificagcao

minimo de 1.20m, descontadas

passeio médio, com

segmentos pontuais

Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e com barreiras superavel
rebaixamentos arquitetdnicas
tornando-o estreito
ruim, com diversos
segmentos carentes de
] presenca de elementos _
Tipo de ) manutengao, e ponto
. . estruturais carentes de . o
pavimentagéo e . ] critico com técnica .
manutenc&o, ou construidos ] superavel
estado de o ) construtiva
~ com técnica ou material .
conservacao . inadequada, mas
inadequado
apresenta rotas
alternativas viaveis
. inclinagéo maxima longitudinal segmento com .
Declividade superavel

de até 8.33% e transversal de

declividade excessiva
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3%; presenca de patamares de sem patamares de
descanso a cada 50m de descanso, mas
percurso em declive apresenta rotas

alternativas aceitaveis

presencga de escadas

desacompanhadas de
presenca de escadas ou
rampas ou com rampas
degraus desacompanhados de _
excessivamente
Presenca de rampas, ou de rampas
. _ . declivosas, impeditivo
desniveis excessivamente declivosas, ou
constituindo barreira
de rebaixamentos de calcada
_ arquitetdnica, além de
inadequados
rebaixamentos de

calgada inadequados

presenca de arvores e

presenga de equipamentos de saida de automoveis

utilidade publica ao longo do constituindo barreiras
Presenca de
passeio ndo funcionais, locados | fisicas impeditivas, e impeditivo
mobiliario urbano | ]
incorretamente ou em grande postes, arvores e
densidade tampas de bueiro,

permitindo transpasse

Classificagao final inadequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagédo
inviavel para PcD’s e com Mobilidade Reduzida, visto que, além de haver barreiras arquitetdnicas
impeditivas em todas as rotas (FIGURAS 12A, B e C), as distancias sdo consideraveis e a
declividade continua em alguns segmentos. Somado a isso, possui calgamentos que, apesar da
largura média, sdo mal preservados e com falhas estruturais e materiais inadequados em diversos
segmentos (FIGURA 13B, G, H, I, L, P, Q e R), o que agrava a condigdo das muitas barreiras
arquiteténicas que possui - mobiliarios urbanos que, apesar de justificaveis e com bom padrao de
distribuicdo (FIGURAS 13B, G, J, K, Q), mesmo sendo facilmente superaveis, comprometem o
passeio pela sua densidade. A arborizagdo escassa também contribui para este cenario.

Outros aspectos relevantes sdo a questao dos desniveis, onde todas rampas e rebaixamentos
de calgcada sdo inadequados tecnicamente (FIGURAS 13A, D, E, F, L, N, P e S), por diversos

motivos, como declividade frontal e lateral, largura e alinhamento; e a presenca de outros elementos
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inadequados que comprometem o passeio por falta de manutengdo ou planejamento prévio, como
galhos de arvores (FIGURAS 13B e C), compartilhamento de rota com ciclovia (FIGURA 130) e
elemento nao estrutural ao longo do passeio (FIGURA 13M).

4.1.3. Trecho BSAN ao ICCN

Figura 14 - trecho BSAN - ICCN, suas rotas e barreiras arquitetonicas

e

Trecho BSAN - [ICCN | Legenda

® Barreira Arquitettinica ou Falha Estrutural impeditive. L8
© Barreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural superavel

Jo BSANICCM - Rota 1

s BSANCCH - Rota 2

Zo BSANICCN - Rota 3

100 m

Observando-se a auséncia de barreiras arquitetbnicas impeditivas, as rotas 1 e 2 sao
consideradas viaveis e sao analisadas mais detalhadamente no Quadro 10, de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.

Quadro 13 - medidas das rotas viaveis do trecho BSAN - ICCN

. . . , , Quantidade de barreiras
Rota | Distancia (m) [ Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetdnicas superaveis

1 530 2.0,-2.2 10

2 488 2.3,-2.3 2

Figura 15 - barreira arquitetdnica impeditiva no trecho BSAN — ICCN. Escada como acesso principal
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Figura 16 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho BSAN — ICCN. (A) Rampa excessivamente
declivosa, (B) Técnica construtiva inadequada, mobiliario urbano (tampa de bueiro) ao longo do
passeio e galhos de arvore interrompendo passeio, (C) Galhos de arvore ao longo do passeio, (D)
Rebaixamento de calgada inadequado, (E) Rebaixamento de calgada inadequado, (F) Rebaixamento
de calgada inadequado, (G) Falha estrutural e mobiliario urbano (tampa de bueiro) ao longo do
passeio, (H) Falhas estruturais, () Mobiliario urbano (sinalizagéo) ao longo do passeio, (J) Mobiliario
urbano (postes de sustentacdo da cobertura) ao longo do passeio, (K) Rebaixamento de calgada

inadequado e falhas estruturais, (L) Elemento nao estrutural ao longo do passeio
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Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho BSAN-ICCN ¢ a 2,

analisada mais detalhadamente no Quadro 13, de acordo com os critérios previamente

estabelecidos.

Quadro 14 - matriz de analise da rota 2 BSAN - ICCN

Indicador Parametros Caracterizagao Classificacao
médio, com segmentos
minimo de 1.20m, descontadas .
com barreiras
Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e ) ] superavel
arquitetdnicas
rebaixamentos .
tornando-o estreito
regular, com
segmentos carentes de
. presenga de elementos
Tipo de manutencao, e ponto
. estruturais carentes de ) )
pavimentagao e critico com técnica
manutencdo, ou construidos _ superavel
estado de ) ] construtiva
. com técnica ou material _
conservagao . inadequada, mas
inadequado
apresenta rotas
alternativas viaveis
inclinagdo maxima longitudinal )
aceitavel,
de até 8.33% e transversal de .
predominantemente
Declividade 3%; presenca de patamares de o superavel
plana e sem variagdes
descanso a cada 50m de .
. transversais
percurso em declive
presenga de escadas ou presencga de escadas
Presenca de .
o degraus desacompanhados de | desacompanhadas de superavel
desniveis
rampas, ou de rampas rampas ou com rampas
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excessivamente declivosas, ou excessivamente
de rebaixamentos de cal¢ada declivosas,
inadequados constituindo barreira

arquitetonica, além de
todos os
rebaixamentos de

calgada inadequados

presenga de equipamentos de ]
. o presenca de arvores,
utilidade publica ao longo do

Presenca de postes e tampas de
o passeio nao funcionais, locados _ N superavel
mobiliario urbano bueiro, permitindo
incorretamente ou em grande
transpasse
densidade
Classificacao final parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagéo
razoavel visto que, apesar da declividade n&do ser acentuada em alguns segmentos, as distancias sao
consideraveis e, mesmo possuindo calgamento de largura média, sdo em geral mal preservados e
com presenga de falhas estruturais (FIGURAS 16G, H e K) e materiais inadequados em diversos
segmentos (FIGURA 16B), o que agrava a presenga das barreiras arquitetbnicas que possui -
arvores invadindo o passeio (FIGURAS 16B e C) mobilidrios urbanos com distribuicdo incoerente
(FIGURAS 16G E 16l), ou mesmo em baixa densidade (FIGURAS 16J e L) - mesmo superaveis,
podem potencialmente comprometer o passeio, fatores agravados pela pouca arborizagao.

Como pontos passiveis de melhoria, observou-se que a rampa de acesso a entrada principal
do prédio da BSAN é excessivamente declivosa (FIGURA 16A), fato agravado por ser 0 Unico acesso
além da escada frontal (FIGURA 15). Foram observados também aspectos secundarios, como os
rebaixamentos de calgada, todos inadequados tecnicamente por diversos motivos, como declividade
frontal e lateral, largura e alinhamento.

4.1.4. Trecho ICCS a BCE

Figura 17 - trecho BCE - ICCS, suas rotas e barreiras arquitetbnicas
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' Trecho BCE - ICCS |

Legenda
Barreira Arquitetnica ou Falha Estrutural impeditiva
Barreira Arguitetfinica ou Falha Estrutural superavel
BCEACCS - Rata 1
BCEACCS - Rota 2
BCEACCS - Rota 3
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Observando-se a auséncia de barreiras arquitetbnicas impeditivas, as rotas 1, 2 e 3 sdo
consideradas viaveis, analisadas mais detalhadamente no Quadro 14, de acordo com os critérios
previamente estabelecidos.

Quadro 15 - medidas das rotas viaveis do trecho BCE - ICCS

. . . ) ) Quantidade de barreiras
Rota | Distancia (m) Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetdnicas superaveis

1 418 2.0,-1.0 3
2 368 2.2,-0.5 5
3 396 1.6,-0.5 6

Figura 18 - barreira arquitetdnica impeditiva no trecho BCE - ICCS. Escada como acesso principal
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Figura 19 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho BCE - ICCS. (A) Rampa com declividade

excessiva, passeio estreito e declividade transversal incorreta, (B) Escadarias em sequéncia, sem

rampa em paralelo, (C) Rampa com declividade excessiva e (D) Arvore e mobiliario urbano ao longo

do passeio

Portanto, seguindo os critérios de andlise, a melhor rota viavel no Trecho BCE - ICCS é a 1,

analisadas mais detalhadamente no Quadro 15, de acordo com os critérios previamente

estabelecidos.

Quadro 16 - matriz de analise da rota 1 BCE - ICCS, suas categorias e critérios

Indicador

Parametros

Caracterizagao

Classificacao

Largura efetiva

minimo de 1.20m, descontadas
as barreiras arquitetonicas e

rebaixamentos

calcadao, com

segmentos médios

superavel

Tipo de
pavimentagéo e
estado de

conservagao

presenga de elementos

estruturais carentes de
manutencdo, ou construidos

com técnica ou material

inadequado

bom, com poucas
falhas estruturais e

com piso continuo

superavel

Declividade

inclinacdo maxima longitudinal

de até 8.33% e transversal de

3%; presenca de patamares de
descanso a cada 50m de

percurso em declive

predominantemente
aceitavel, com
segmento
excessivamente
declivoso longitudinal e
transversalmente, mas
apresenta rotas

alternativas

superavel
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Presenca de

desniveis

presenca de escadas ou
degraus desacompanhados de
rampas, ou de rampas
excessivamente declivosas, ou
de rebaixamentos de calcada

inadequados

presenca de escadas
acompanhadas de
rampas
excessivamente
declivosas,
constituindo barreira

arquitetonica

superavel

Presenca de

mobiliario urbano

presenga de equipamentos de
utilidade publica ao longo do

passeio nao funcionais, locados
incorretamente ou em grande

densidade

presenca de arvores e
bancos, permitindo

transpasse

superavel

Classificacao final

parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagéo

razoavel visto que, apesar de ter sido mapeado um ponto com alguma densidade de falhas

estruturais, possui calcaddo em quase todo o trecho. A declividade e as distdncias ndo séao

despreziveis, sobretudo nas rotas 2 e 3, onde um segmento diagonal de calgada reduz-se a médio e

caracteriza-se pela sua irregularidade transversal e longitudinal (FIGURA 19A). Entretanto, a

arborizagao no trecho contribui para o conforto dos transeuntes e para a sua topocepg¢ao.

Como pontos passiveis de melhoria, além do segmento irregular relatado, observou-se que,

entre diversas escadarias (FIGURA 19B), existe uma Unica rampa de acesso a entrada leste do

prédio ICCS, e esta é excessivamente declivosa (FIGURA 19C).
4.1.5. Trecho ICCN a BCE

Figura 20 - trecho ICCN a BCE, suas rotas e barreiras arquitetonicas

54



P Universidade de Brasilia

Trecho BCE - ICCN

Legenda
Barreira Arquitetnica ou Falha Estrutural impeditiva
Barreira Arquitettinica ou Falha Estrutural superavel
BCEACCM - Rata 1
BCEACCHM - Rota 2
BCEACCHN - Rota 3
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Observando-se a presencga de barreiras arquiteténicas impeditivas na rota 3, apenas as Rotas
1 e 2 sdo consideradas viaveis, e sdo analisadas mais detalhadamente no Quadro 16, de acordo com
os critérios previamente estabelecidos.
Quadro 17 - medidas das rotas viaveis do trecho BCE - ICCN

Quantidade de barreiras
Rota Distancia (m) Declividade maxima e minima (%)

arquitetdnicas superaveis

1 364 1.8,-0.6 4

2 294 2.2,-0.6 4

Figura 21 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho BCE — ICCN. (A) Arvore e mobiliario urbano
ao longo do passeio, (B) Escadarias em sequéncia, sem rampa em paralelo, (C) Rampa com
declividade excessiva, (D) Rampa com declividade excessiva, sem patamares de descanso, (E)
Arvores ao longo do passeio e descontinuidade, (F) Mobiliario urbano (poste de iluminagéo) e falha
estrutural, (G) Falha estrutural, (H) Falha estrutural, (I) Rampa com declividade excessiva, (J) Arvores

ao longo do passeio e descontinuidade, (K) Mobiliario urbano e galhos de arvore ao longo do passeio
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Portanto, seguindo os critérios de analise, considerando a distancia e declividade suave,

porém continua, a melhor rota viavel no trecho BCE-ICCN ¢é a 2, analisada mais detalhadamente no

Quadro 17, de acordo com os critérios previamente estabelecidos.
Quadro 18 - Matriz de analise da rota 2 BCE - ICCN

Indicador

Parametros

Caracterizagao

Classificagao

minimo de 1.20m, descontadas

calgadao, com

Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e o superavel
_ segmentos médios
rebaixamentos
Tipo de presenga de elementos
_ ) bom, com poucas
pavimentacao e estruturais carentes de ]
falhas estruturais e superavel
estado de manutencao, ou construidos ) ]
~ o ) com piso continuo
conservagao com técnica ou material
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inadequado
predominantemente
inclinagdo maxima longitudinal aceitavel, com
de até 8.33% e transversal de segmento
Declividade 3%; presenca de patamares de excessivamente superavel
descanso a cada 50m de declivoso, mas
percurso em declive apresenta rotas

alternativas

presencga de escadas

presenca de escadas ou
acompanhadas de

degraus desacompanhados de

rampas
Presenca de rampas, ou de rampas .
excessivamente superavel
desniveis excessivamente declivosas, ou .
declivosas,

de rebaixamentos de calgada o .
] constituindo barreira
inadequados o
arquiteténica

presencga de equipamentos de

utilidade publica ao longo do presencga de arvores e
Presenca de

o passeio ndo funcionais, locados bancos, permitindo superavel
mobiliario urbano .
incorretamente ou em grande transpasse
densidade
Classificacao final parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagéao
razoavel visto que, apesar das falhas estruturais (FIGURAS 21F, G e H), junto ao mobiliario urbano
disposto ao longo passeio (FIGURAS 21A, F e K) nado constituirem barreiras arquitetdnicas
impeditivas e possuir calcaddo em quase todo o trecho, a declividade e as distancias ndo sao
despreziveis, sobretudo na rota 1, onde um segmento de rampa, apesar dos patamares de descanso,
€ excessivamente declivoso (FIGURA 21l). A arborizagdo contribui parcialmente, por ser adensada
somente em alguns pontos do trecho e esparsa em outros.

Como pontos passiveis de melhoria, além do segmento irregular relatado, observou-se que,
entre diversas escadarias, existe uma unica rampa de acesso a entrada leste do prédio ICCN, e esta
€ excessivamente declivosa (FIGURA 21C).

4.1.6. Trecho BSAS a Reitoria
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Figura 22 - trecho BSAS - REITORIA, suas rotas e barreiras arquitetbnicas

2® | Trecho BSAS - Reitoria | Legenda

® Barreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva

© Barreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural superavel
&v BSASIReitaria - Rota 1
S» BSASIReitoria - Rota 2
&» BSASFeitoria - Rota 3
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Observando-se a presenca de barreiras arquitetbnicas impeditivas na rota 3, apenas as rotas
1 e 2 sdo consideradas viaveis, analisadas mais detalhadamente no Quadro 18, de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.

Quadro 19 - medidas das rotas viaveis do trecho BSAS - Reitoria

ea o . . Quantidade de barreiras
Rota | Distancia (m) | Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetdnicas superaveis

1 535 1.1,-0.6 3

2 532 0.9,-15 6

Figura 23 - barreiras arquitetdnicas impeditivas no trecho BSAS — Reitoria. (A) Escada sem rampa
em paralelo, (B) Escada sem rampa em paralelo, (C) Escada sem rampa em paralelo e (D) Falha

estrutural interrompendo o passeio
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Figura 24 - barreiras arquitetonicas superaveis no trecho BSAS — Reitoria. (A) Rampa com
declividade excessiva, (B) Rampa com declividade excessiva, (C) Mobiliario urbano ao longo do
passeio, (D) Rota compartilhada com ciclovia, (E) Falha estrutural e mobiliario urbano (bancos) ao
longo do passeio, (F) Falhas estruturais e (G) Mobiliario urbano (poste de iluminagéo) ao longo do

passeio

Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho BSAS — Reitoria,
com pouca margem sobre a 2, € a 1, analisada mais detalhadamente no Quadro 19, de acordo com
os critérios previamente estabelecidos.

Quadro 20 - matriz de analise da rota 1 BSAS — Reitoria

Indicador Parametros Caracterizagao Classificacao

minimo de 1.20m, descontadas
calgadao, com

Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e o superavel
segmentos médios

rebaixamentos

Tino d presenga de elementos regular, com diversos

ipo de

. P B estruturais carentes de trechos carentes de

pavimentagao e

manutencao, ou construidos | manutencgéo, apesar de superavel
estado de ) )
. com técnica ou material construido com
conservagao

inadequado material adequado
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Declividade

inclinagdo maxima longitudinal

de até 8.33% e transversal de

3%; presencga de patamares de
descanso a cada 50m de

percurso em declive

aceitavel,
predominantemente

plano

superavel

Presenca de

desniveis

presenca de escadas ou
degraus desacompanhados de
rampas, ou de rampas
excessivamente declivosas, ou
de rebaixamentos de calcada

inadequados

presencga de escadas

desacompanhadas de
rampas ou

acompanhadas de
rampas
excessivamente

declivosas,

constituindo barreira

arquitetdnica

impeditivo, com
segmentos

superaveis

Presenca de

mobiliario urbano

presenga de equipamentos de
utilidade publica ao longo do

passeio nao funcionais, locados
incorretamente ou em grande

densidade

presenca de bancos,
postes e ciclovia

permitindo transpasse

superavel

Classificagéo final

parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagédo

razoavel visto que, apesar das falhas estruturais (FIGURAS 24E e F e 23D), junto ao mobiliario

urbano disposto ao longo passeio (FIGURAS 24C, G e E) n&o constituirem barreiras arquiteténicas

impeditivas e possuir calcaddao em quase todo o trecho, as distancias ndo sdo despreziveis. O trecho

€ consideravelmente bem arborizado, com pontos passiveis de melhora proximos ao BSAS.

Como pontos passiveis de melhoria, observou-se a presenga de diversas escadas

desacompanhadas de rampas (FIGURAS 23A, B e C) e, quando acompanhadas, de rampas

excessivamente declivosas (FIGURAS 24A e B), ou compartilhadas com ciclovias (FIGURA 24D)

afetando a continuidade dos percursos, tornando rotas inviaveis e constituindo barreira arquiteténica,

mesmo que superavel, nas rotas alternativas.
4.1.7. Trecho BSAS ao ICCS
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Figura 25 - trecho BSAS - ICCS, suas rotas e  barreiras arquitetbnicas

Trecho BSAS -ICCS i 7 Legenda

© Barreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural superéavel
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Observando-se a auséncia de barreiras arquitetdnicas impeditivas na rota 1 - Unica no trecho,

a mesma é considerada viavel, analisada mais detalhadamente no Quadro 20, de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.
Quadro 21 - medidas das rotas viaveis do trecho BSAS - ICCS

ea o . . Quantidade de barreiras
Rota | Distancia (m) | Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetdnicas superaveis

1 121 0,0 3

Figura 26 - barreiras arquitetbnicas superaveis no trecho BSAS - ICCS. (A) Falha estrutural e
mobiliario urbano (bancos) ao longo do passeio, (B) Falhas estruturais e (C) Mobiliario urbano (poste

de iluminagao) ao longo do passeio
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Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho BSAS - ICCS é a 1,

analisada mais detalhadamente no Quadro 21, de acordo com os critérios previamente

estabelecidos.

Quadro 22 - matriz de analise da rota 1 BSAS - ICCS, suas categorias e critérios

Indicador Parametros Caracterizagao Classificagao
minimo de 1.20m, descontadas B
_ _ o calgadao, com )
Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e o superavel
_ segmentos médios
rebaixamentos
. presenga de elementos
Tipo de _ _
. . estruturais carentes de bom, com piso
pavimentagao e . , , ~ .
manutencédo, ou construidos continuo e nao superavel
estado de o ) _
_ com técnica ou material deslizante
conservagao .
inadequado
inclinacdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presencga de patamares de aceitavel superavel
descanso a cada 50m de
percurso em declive
presenca de escadas ou
degraus desacompanhados de | presenca de desnivel
Presenca de rampas, ou de rampas por falha estrutural e )
o . . . superavel
desniveis excessivamente declivosas, ou rebaixamentos de
de rebaixamentos de calcada calgada inadequados
inadequados
presencga de equipamentos de
utilidade publica ao longo do presenca de bancos, e
Presenga de o o N .
o passeio nao funcionais, locados postes, permitindo superavel
mobiliario urbano .
incorretamente ou em grande transpasse
densidade
Classificacao final parcialmente adequada
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Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de facil
circulagao, visto que, além das distancias curtas e declividade quase nula, possui calgcaddes bem
construidos e razoavelmente preservados, praticamente sem falhas estruturais (com excecao das
demonstradas nas FIGURAS 26A e B), o que faz das barreiras arquitetdnicas que possui - mobiliarios
urbanos comuns e com padrdo regular de distribuicao (FIGURAS 26A e C), serem facilmente
superaveis, sem comprometimento do passeio, assim como a arborizagdo, que € razoavelmente
satisfatoria.

Como pontos passiveis de melhoria, apenas a readequag¢ao do mobiliario urbano para fora do
passeio e a regularizagdo do piso no segmento logo apds a saida do ICCS (FIGURA 26A).

4.1.8. Trecho RU ao ICCN

Figura 27 - trecho RU - ICCN, suas rotas e barreiras arquitetdnicas

Legenda
® Barreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva
Barreira Arquitetnica ou Falha Estrutural superavel
&s RUNCCN-Rota 1
’ \ : ds RUICCN- Raota 2
ICCN/ FNARRNR AiSNST "y ' | RUICCN - Rata 3
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Observando-se a auséncia de barreiras arquitetdnicas impeditivas, as rotas 1, 2 e 3 sdo
consideradas viaveis, e sao analisadas mais detalhadamente no Quadro 23, de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.

Quadro 23 - medidas das rotas viaveis do trecho RU - ICCN

_ _ Declividade maxima e minima | Quantidade de barreiras arquitetonicas
Rota Distancia (m) o
(%) superaveis
1 207 1.2,-3.4 5
2 215 1.1,-3.3 5
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3 213

1.3,-3.4

5

Figura 28 - barreira arquitetdnica impeditiva no trecho RU — ICCN. Escada sem rampa em paralelo

Figura 29 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho RU — ICCN. (A) Arvore e banco ao longo do

passeio e (B) Mobiliario urbano (grelha) ao longo do passeio

Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho RU — ICCN, com

pouca margem sobre as demais, é a rota 1, analisada mais detalhadamente no Quadro 23, de acordo

com os critérios previamente estabelecidos.
Quadro 24 - matriz de analise da rota 1 RU - ICCN

Indicador Parametros Caracterizagao Classificacao
minimo de 1.20m, descontadas
Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e calgadao superavel
rebaixamentos
. presencga de elementos
Tipo de _
. . estruturais carentes de .
pavimentagéo e _ ) bom, com piso )
manutengdo, ou construidos ] superavel
estado de o ) continuo
. com técnica ou material
conservacgao

inadequado
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inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presencga de patamares de aceitavel superavel
descanso a cada 50m de
percurso em declive
presencga de escadas ou
presenca de escadas
degraus desacompanhados de
acompanhadas de
Presenca de rampas, ou de rampas ]
o _ . rampas superavel
desniveis excessivamente declivosas, ou .
_ excessivamente
de rebaixamentos de calgada _
_ declivosas
inadequados
presenga de equipamentos de
utilidade publica ao longo do presencga de bancos,
Presenca de L o . .
o passeio nao funcionais, locados arvores e grelha, superavel
mobiliario urbano | N
incorretamente ou em grande permitindo transpasse
densidade

Classificacao final

parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser

considerado de facil

circulacao, visto que, além das distancias curtas e declividade quase nula, e presenca de rampas em

quase todos os desniveis, possui calcaddes bem construidos e razoavelmente preservados,

praticamente sem falhas estruturais, o que faz das poucas barreiras arquitetbnicas que possui -

mobiliarios urbanos comuns e com padrao regular de distribuicdo (FIGURAS 29A e B), serem

facilmente superaveis, sem comprometimento do passeio. Destaca-se a qualidade e densidade da

arborizagao, o0 que proporciona um maior conforto térmico e uma estética agradavel ao passeio.

Como pontos passiveis de melhoria, apenas a readequacao do mobiliario urbano para fora do

passeio e a melhoria e adigao de rampas, trazendo alternativas de rotas.
4.1.9. Trecho RU ao ICCS

Figura 30 - trecho RU - ICCS, suas rotas e barreiras arquiteténicas
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Trecho RU - ICCS

Legenda
® EBarreira Aruitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva
© EBarreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural superavel
&+ RUICCS - Rota 1
&s RUICCS - Rota 2
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Observando-se a presenca de barreiras arquiteténicas impeditivas na rota 1, a Unica no trecho
considerada viavel é a rota 2, analisada mais detalhadamente no Quadro 24, de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.

Quadro 25 - medidas das rotas viaveis do trecho RU - ICCS

. . . , ) Quantidade de barreiras
Rota | Distancia (m) | Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetdonicas superaveis

2 188 0,0 2

Figura 31 - barreiras arquitetbnicas impeditivas no trecho RU — ICCS. (A) Escada sem rampa em

paralelo e (B) Escada sem rampa em paralelo

Figura 32 - barreiras arquitetonicas superaveis no trecho RU — ICCS. (A) Mobiliario urbano (bancos) e

arvores ao longo do trecho e (B) Rampa com declividade excessiva
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Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho RU-ICCS ¢ a 2,

analisada mais detalhadamente no Quadro 25, de acordo com os critérios previamente

estabelecidos.

Quadro 26 - matriz de analise da rota 2 RU - ICCS, suas categorias e critérios

Indicador Parametros Caracterizacao Classificagcao
minimo de 1.20m, descontadas
Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e calgadao superavel
rebaixamentos
. presenga de elementos
Tipo de , .
_ _ estruturais carentes de bom, com piso
pavimentagéo e . . . . .
manutencédo, ou construidos continuo e nao superavel
estado de o ] .
_ com técnica ou material deslizante
conservagao .
inadequado
inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presenca de patamares de aceitavel superavel
descanso a cada 50m de
percurso em declive
presenca de escadas
presenga de escadas ou
desacompanhadas de
degraus desacompanhados de
rampas, ou
Presenca de rampas, ou de rampas .
o ] . acompanhadas de superavel
desniveis excessivamente declivosas, ou
. rampas
de rebaixamentos de calgada _
. excessivamente
inadequados )
declivosas
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presenga de equipamentos de presenca de bancos,
utilidade publica ao longo do arvores e grelha,
Presenga de L o - .
o passeio nao funcionais, locados | permitindo transpasse, superavel

mobiliario urbano |

incorretamente ou em grande apesar da alta

densidade densidade

Classificagao final parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de facil
circulagao, visto que, além das distancias curtas e declividade quase nula, possui calgcaddes bem
construidos e razoavelmente preservados, praticamente sem falhas estruturais, o que faz das
barreiras arquitetbnicas que possui - mobilidrios urbanos comuns e com padrdo regular de
distribuicdo, (FIGURA 32A), serem facilmente superaveis, apesar da sua densidade. Destaca-se a
qualidade e densidade da arborizagdo, o que proporciona um maior conforto térmico e uma estética
agradavel ao passeio.

Como pontos passiveis de melhoria, a readequagao do mobiliario urbano para fora do passeio
ou reducdo de sua densidade, e a melhoria e adicdo de rampas, trazendo alternativas de rotas.

4.1.10. Trecho Ponto de 6nibus ao ICCS

Figura 33 - trecho PDO - ICCS, suas rotas e barreiras arquitetdnicas

Trecho PDO - ICCS

Legenda
® Barreira Arquitettinica ou Falha Estrutural impeditiva
© EBarreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural superavel
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Observando-se a auséncia de barreiras arquiteténicas impeditivas, as rotas 1 e 2 sao
consideradas viaveis, e sdo analisadas mais detalhadamente no Quadro 26, de acordo com os

critérios previamente estabelecidos.
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Quadro 27 - medidas das rotas viaveis do trecho PDO - ICCS

Quantidade de barreiras

Rota Distancia (m) | Declividade maxima e minima (%) ) _ _
arquitetbnicas superaveis
1 228 0.8,-44 7
2 245 1.3,-4.4 5

Figura 34 - barreiras arquiteténicas superaveis no trecho PDO — ICCS. (A) Rota compartilhada com

ciclovia, (B) Mobiliario urbano (poste de sustentacdo da cobertura) ao longo do trecho, (C) Falhas

estruturais, (D) Mobiliario urbano (poste de iluminagao) ao longo do trecho, (E) Rebaixamento de

calgada inadequado e mobiliario urbano (sinalizagdo e balizadores) ao longo do trecho e (F) Arvores

ao longo do trecho

Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho PDO — ICCS, com

pouca margem sobre a 1, é a 2, analisada mais detalhadamente no Quadro 27, de acordo com os

critérios previamente estabelecidos.

Quadro 28 - matriz de analise da rota 2 PDO - ICCS, suas categorias e critérios

Indicador

Parametros Caracterizagao

Classificagao

Largura efetiva

minimo de 1.20m, descontadas

as barreiras arquitetonicas e

calgadao

superavel
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rebaixamentos

bom, com piso
presenga de elementos

Tipo de continuo e nédo
_ estruturais carentes de _
pavimentacao e deslizante, com
manutencéao, ou construidos superavel
estado de ) ) presenga de poucos
_ com técnica ou material
conservagao . segmentos carentes de
inadequado .
manutengao

inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presenca de patamares de aceitavel superavel
descanso a cada 50m de

percurso em declive

presenga de escadas ou

degraus desacompanhados de
presenca de
Presenca de rampas, ou de rampas .
rebaixamentos de superavel
desniveis excessivamente declivosas, ou
calgada inadequados
de rebaixamentos de calcada

inadequados

presenga de equipamentos de

utilidade publica ao longo do presenca de postes,
Presenca de . o o
passeio nao funcionais, locados | sinalizagdes e arvores, superavel
mobiliario urbano . N
incorretamente ou em grande permitindo transpasse

densidade

Classificacao final parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de facil
circulacao, visto que, além das distancias curtas e declividade irrelevante, possui calgaddes bem
construidos e razoavelmente preservados, praticamente sem falhas estruturais (com exce¢ao da
FIGURA 34C), o que faz das barreiras arquitetdnicas que possui - mobiliarios urbanos comuns e com
padrao regular de distribuicdo (FIGURAS 34B, E e F), serem facilmente superaveis, apesar de sua
densidade. H4 uma boa densidade na arborizagao, ainda que haja pontos descobertos.

Como pontos passiveis de melhoria, a readequagao de algumas pegas do mobiliario urbano

para fora do passeio, e a manutencido do segmento logo apds o fim da cobertura, sentido ICCS.

70



P Universidade de Brasilia

4.1.11. Trecho Ponto de 6nibus ao RU

Figura 35 - trecho PDO - RU, suas rotas e barreiras arquitetbnicas

Trecho PDO - RU § Legenda
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Observando-se a presencga de barreiras arquitetdénicas impeditivas na rota 2, apenas a rota 1
é considerada viavel, analisada mais detalhadamente no Quadro 28, de acordo com os critérios
previamente estabelecidos.

Quadro 29 - medidas das rotas viaveis do trecho PDO - RU

. . . . . Quantidade de barreiras
Rota Distancia (m) Declividade maxima e minima (%) ) ) _
arquitetdnicas superaveis

1 291 1.3,-2.3 11

Figura 36 - barreiras arquitetdnicas impeditivas no trecho PDO — RU. (A) Escada sem rampa em
paralelo e falhas estruturais, (B) Escada sem rampa em paralelo e falhas estruturais e (C) Escada

sem rampa em paralelo e falhas estruturais
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Figura 37 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho PDO — RU. (A) Falhas estruturais, (B)

Falhas estruturais e arvores ao longo do trecho, (C) Arvores ao longo do trecho e falhas estruturais,

(D) Mobiliario urbano (sinalizagbes e lixeira) ao longo do trecho, (E) Mobiliario urbano (sinalizacées e

ponto de energia) ao longo do trecho, e rota compartiihada com ciclovia, (F) Mobiliario urbano

(sinalizagdo) ao longo do trecho, e rota compartilhada com ciclovia, (G) Arvores ao longo do trecho e

falhas estruturais e (H) Mobiliario urbano (poste de sustentagcdo da cobertura e bancos) ao longo do

trecho

Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho PDO - RU é a 1,

analisada mais detalhadamente no Quadro 29, de acordo com os critérios previamente

estabelecidos.
Quadro 30 - matriz de analise da rota 1 PDO - RU

pavimentagéo e . .
manutencdo, ou construidos

presencga de diversos

Indicador Parametros Caracterizacao Classificagao
minimo de 1.20m, descontadas
Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e calgadao superavel
rebaixamentos
_ presenca de elementos ruim, com piso
Tipo de . ] ) ]
estruturais carentes de continuo, porem com superavel
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estado de com técnica ou material segmentos carentes de
conservagao inadequado manutengao
inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presenca de patamares de aceitavel superavel

descanso a cada 50m de

percurso em declive

Presenca de

desniveis

presenga de escadas ou
degraus desacompanhados de

rampas, ou de rampas
excessivamente declivosas, ou
de rebaixamentos de calcada

inadequados

presenca de escadas
desacompanhadas de

rampas

impeditivo, com
segmentos

superaveis

Presenca de

mobiliario urbano

presenca de equipamentos de
utilidade publica ao longo do

passeio nao funcionais, locados
incorretamente ou em grande

densidade

presenca de postes,
sinalizagbes e arvores,
permitindo transpasse,

mas com densidade

consideravel

superavel

Classificagao final

parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagédo
ruim, dada a quantidade de falhas estruturais (FIGURAS 37A, B, C e G), e o mobiliario urbano

disposto ao longo passeio com consideravel densidade (FIGURAS 37D, E, F e H) constituirem

barreiras arquitetbnicas tanto superaveis quanto impeditivas, afetando a continuidade do passeio,

mesmo que possua calgaddo em todo o trecho e as distancias e declividade sendo despreziveis.

Como ponto positivo, ha uma boa densidade na arborizagao, ainda que haja pontos descobertos,

proporcionando um bom conforto térmico e um passeio com boa topocepgao.
Como pontos passiveis de melhoria, observou-se a presenga de diversas escadas
desacompanhadas de rampas (FIGURAS 36A, B e C), afetando a continuidade dos percursos e

tornando rotas inviaveis.
4.1.12. Trecho Ponto de 6nibus ao BSAS

Figura 38 - trecho PDO - BSAS, suas rotas e barreiras arquiteténicas
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Trecho PDO - BSAS

Legenda

® Barreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva
© Barreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural superavel
&» Ponto de GnibusRLU - Rota 1

) & Ponto de anibus/RU - Raota 2

R
S -
Ponto de:onibusgs,
i FE

RE

Nota: desconsiderar indicacao de rotas na legenda inserida nesta imagem. Considerar: Rota 1 -
preta; Rota 2 - lilas; Rota 3 - verde escuro.

Observando-se a presencga de barreiras arquitetbnicas impeditivas na rota 3, apenas as rotas
1 e 2 sdo consideradas viaveis, e sdo analisadas mais detalhadamente no Quadro 30, de acordo com
os critérios previamente estabelecidos.
Quadro 31 - medidas das rotas viaveis do trecho PDO - BSAS

A . . . Quantidade de barreiras
Rota Distancia (m) Declividade maxima e minima (%) o o
arquitetonicas superaveis

1 592 0.8,-1.9 1

2 614 1.8,-3.0 7

Figura 39 - barreiras arquitetbnicas impeditivas no trecho PDO — BSAS. (A) Falha estrutural
interrompendo o passeio e (B) Falha estrutural interrompendo o passeio e rebaixamento da calgada

inadequado
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Figura 40 - barreiras arquitetdnicas superaveis no trecho PDO — BSAS. (A) Falhas estruturais e
mobiliario urbano (poste de energia) ao longo do passeio, (B) Falhas estruturais, (C) Falhas
estruturais, (D) Falhas estruturais, (E) Falhas estruturais e rota compartilhada com ciclovia, (F) Falhas
estruturais e rebaixamento de calgada inadequado, (G) Auséncia de rebaixamento e faixa de
pedestres ou sinal, (H) Falhas estruturais, (I) Falhas estruturais e rota compartilhada com ciclovia, (J)
Rota compartilhada com ciclovia, (K) Falhas estruturais, (L) Falhas estruturais, (M) Mobiliario urbano
(poste de iluminacio) ao longo do passeio, (N) auséncia de rebaixamento e faixa de pedestres ou

sinal, e (O) Balizadores ao longo do possivel passeio
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Portanto, seguindo os critérios de analise, a melhor rota viavel no trecho PDO-BSAS, com
pouca margem sobre a 1, é a 2, analisada mais detalhadamente no Quadro 31, de acordo com os
critérios previamente estabelecidos.

Quadro 32 - matriz de andlise da rota 2 PDO - BSAS
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Indicador Parametros Caracterizagao Classificacao
minimo de 1.20m, descontadas .
_ _ o calgad&o, com .
Largura efetiva as barreiras arquitetonicas e o Superavel
_ segmentos meédios
rebaixamentos
_ presenca de elementos ruim, com piso
Tipo de _ ] .
. . estruturais carentes de continuo, porém com
pavimentacao e _ . _ ]
manutencé&o, ou construidos presencga de diversos Superavel
estado de o )
. com técnica ou material segmentos carentes de
conservagao _ _
inadequado manutengao
inclinagdo maxima longitudinal
de até 8.33% e transversal de
Declividade 3%; presenca de patamares de aceitavel Superavel
descanso a cada 50m de
percurso em declive
presenga de escadas ou
degraus desacompanhados de presencga de
Presenca de rampas, ou de rampas rebaixamentos de .
o . . . Superavel
desniveis excessivamente declivosas, ou diversos calgadas
de rebaixamentos de calcada inadequados
inadequados
presencga de equipamentos de
utilidade publica ao longo do
Presenca de o o presenca de postes, )
o passeio nao funcionais, locados N Superavel
mobiliario urbano . permitindo transpasse
incorretamente ou em grande
densidade
Classificacao final parcialmente adequada

Em termos gerais, conclui-se que o trecho em questdo pode ser considerado de circulagéao
dificil, dada as distancias consideraveis e as falhas estruturais (FIGURAS 39A e 40A, B, C, D, E, F, H,
I, K e L) e o mobiliario urbano disposto ao longo passeio (FIGURAS 40A, E e M) constituirem
diversas barreiras arquitetbnicas tanto superaveis quanto impeditivas, afetando a continuidade do

passeio, mesmo que possua calgcadao em quase todo o trecho e a declividade sendo desprezivel. A
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arborizagao no trecho é razoavel, visto que, de maneira geral, possui uma boa densidade, mas com
muitos pontos falhos ao longo dos passeios na maioria das rotas analisadas, com segmentos com
topocepgao negativa neste sentido, devido ao conforto térmico nao ser otimizado nesse aspecto.

Como pontos passiveis de melhoria, observou-se a presenca de rebaixamentos de calgada
inadequados e a auséncia de faixas de pedestre em rotas potencialmente alternativas (FIGURAS
40G, N e O), afetando a continuidade dos percursos e tornando rotas inviaveis.

4.2. Diagnéstico

Ao longo da area de estudo de fluxo inter predial foi observado, além de outros problemas
estruturais crénicos, as dificuldades causadas pelo padrao de grandes distancias e da topografia
continuamente declivosa, ainda que ndo tdo acidentada. Segundo os principios do Desenho
Universal, sobretudo o do baixo esforgo fisico, esses aspectos geram trechos longos e
potencialmente cansativos para o publico geral e, logicamente, de forma acentuada para as pessoas
com mobilidade reduzida e outras deficiéncias motoras.

Verificou-se também que, apesar de avancos recentes, as melhorias estruturais ainda se dao
predominantemente em projetos pontuais e isolados, inseridos em prédios ou passeios antigos e ja
consolidados, com pouca margem de conexdo e adaptagdo arquitetOnica, urbanistica e paisagistica.
Exemplo disto é a constatacdo de que as rampas e rebaixamentos de cal¢ada, elemento central da
acessibilidade, quando existentes acompanhando os desniveis, ndo atendem as normas da ABNT.

Para além da motivagdo central do atendimento as exigéncias normativas e obediéncia as
cartilhas de desenho urbano de instituicdes de ensino e campus universitarios, esta dificuldade
adaptativa é o principal fator para a manutengao do distanciamento do objetivo da plena integracao
das demandas do desenho universal nos trechos inter prediais, sobretudo no aspecto de fluxo.

Visando um panorama geral mais claro da situagido dos trechos e as problematicas
encontradas, os resultados foram organizados nos quadros 33 e 34, demonstrados a seguir:

Quadro 33 - sintese do diagndstico dos trechos analisados (total das rotas somadas)

Quantidade de Quantidade de
Quantidade de
barreiras barreiras Situacao de
Trecho rotas
o _ arquiteténicas arquitetbnicas acessibilidade
viaveis/totais
superaveis impeditivas
parcialmente
BCE - Reitoria 2/3 3 2
adequado

BSAN - BCE 0/3 28 4 inadequado
BSAN - ICCN 2/3 13 1 parcialmente
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adequado
parcialmente
BCE - ICCS 3/3 5 2
adequado
parcialmente
BCE - ICCN 2/3 9 4
adequado
parcialmente
BSAS - Reitoria 2/3 9 12
adequado
parcialmente
BSAS - ICCS 1/1 3 0
adequado
parcialmente
RU - ICCN 3/3 7 2
adequado
parcialmente
RU - ICCS 1/2 4 2
adequado
parcialmente
PDO - ICCS 2/2 7 0
adequado
parcialmente
PDO - RU 1/2 17 5
adequado
parcialmente
PDO - BSAS 2/2 21 1
adequado

Nota 1: neste quadro, sdo utilizadas as siglas dos prédios analisados para facilitagao, sendo BCE a
Biblioteca Central dos Estudantes, BSAN o Bloco de Salas de Aula Norte, ICCN a Ala Norte do
Instituto Central de Ciéncias, ICCS a Ala Sul do mesmo, RU o Restaurante Universitario, e PDO o
ponto de dnibus que serve ao ICCS

Observacao relevante € a de que os trechos BCE - Reitoria, BSAS - ICCS, RU - ICCN, RU -
ICCS e PDO - ICCS nao atingiram o patamar de adequados apenas por detalhes de caréncias de
manutencao e rebaixamentos de cal¢gada inadequados, problemas de facil resolugao.

Ja nos trechos BSAN - ICCN e BCE - ICCN, além destas questdes, foram encontrados
aspectos de dificuldade de acesso aos prédios e presenga de barreiras arquitetbnicas no passeio,

resolviveis, mas que afetam diretamente a caminhabilidade.
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Os demais trechos foram considerados como altamente problematicos, e necessitam de
reformas paisagisticas, arquitetbnicas e urbanisticas gerais, visando um planejamento capaz de
reconectar e dar congruéncia, funcionalidade as pragas, calgamentos e mobiliarios urbanos. Outra
questdo capaz de trazer uma elevagao da topocepcao é a arborizagdo, para sombreamento,
aumentando o conforto térmico e estético.

Quadro 34 - sintese dos problemas levantados e as possiveis solugbes propostas

Numero de _
Problemas levantados o Solucao proposta
ocorréncias
presencga de mobiliario urbano, . .
L reforma predial com retirada de elementos
elementos prediais ndo . . L o
_ o ndo estruturais e repaginacao do paisagismo
estruturais ou arborizagédo ] o
o . funcional com o reposicionamento do
constituindo barreira 29 o o _
o . mobiliario urbano ou arborizagéo em padréo
arquitetdnica superavel _
. regular, preferencialmente em espago externo
causando estreitamento do _
. ao passeio
passeio
segmentos carentes de o4 manutengao simples ou reforma total do
manutencao calgamento
o reforma total do calgamento, utilizando
segmentos com técnica . . .
o 1 materiais com padr&o regular e ndo
construtiva inadequada
derrapantes
segmento com declividade .
o . reforma total do calcamento, adequando-o a
longitudinal excessiva com 3
norma ABNT 9050
patamares de descanso
segmento com declividade 4 reforma total do calgamento, adequando-o a
transversal excessiva norma ABNT 9050
presenca de escada ou outro
desnivel acompanhado de .
. reforma total da rampa, adequando-o a
rampa excessivamente 9
. o . norma ABNT 9050
declivosa, constituindo barreira
arquitetdénica superavel
presenca de escada ou outro 12 construgao de rampa adequada a norma
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desnivel desacompanhado de ABNT 9050
rampa, constituindo barreira

arquitetbnica impeditiva

presenca de rebaixamentos de 19 reforma total do rebaixamento da calcada,
calcada inadequados adequando-o a norma ABNT 9050
descontinuidade abrupta do 99 repaginacao do planejamento urbanistico da
trecho praca

CAPITULO V - Consideragées finais

Observacéo relevante foi a de que a grande maioria das rotas inadequadas ou parcialmente
adequadas perpassam a praga Leste. Como descrito no item 1.7.1, esta foi construida no periodo da
ditadura militar, onde a CEPLAN foi afetada e o projeto original arbitrariamente desarticulado.

Considerando que a ideia inicial era de que o fluxo inter predial do campus fosse focado no
sentido Oeste-Leste, com chegada do publico geral em uma grande praga voltada para a L3, pode-se
observar que a intervengao de deslocar a praga a Leste do ICC e seu projeto urbanistico inadequado
trouxeram grandes prejuizos estruturais para o campus, sobretudo na circulagao inter predial.

Outro fato relacionado a esta problematica € a enorme quantidade e adensamento de
barreiras arquitetbnicas nesta praga, que alerta para a ma qualidade do projeto em relagdo ao
Desenho Universal, com destaque para os principios de uso equitativo, tolerancia ao erro e baixo
esforgo fisico, fato reiterado em campo, onde foram observados diversos elementos estruturais e
paisagisticos dispersos, desproporcionais, desconexos e, em alguns casos, sem funcionalidade clara.

A falta crénica de légica urbanistica no preenchimento dos espagos ao redor do ICC pode ser
um sintoma dessa distorcdo de planejamento e caréncia de sua atualizagao considerando a questao
da acessibilidade e mobilidade, justamente no trecho onde sdo encontradas as maiores distancias e
declividades, em meio aos prédios de maior relevancia publica do campus.

Portanto, sobre o contexto histérico do projeto do Campus torna-se evidente que:

1. A proposta da criagdo da UnB, vanguardista no sistema educacional brasileiro e na
arquitetura, traduziu o contexto modernista: edificios dispostos em uma logica de parque,
distantes entre si e com estruturas prediais predominantemente robustas, consequentemente
mais dificeis de intervir com reformas e adaptacgées;

2. As interrupgdes e alteracdes politicas na implementagédo do projeto original ocasionaram um
processo de desorganizagcdo da infraestrutura, tornando a proposta consideravelmente
desconectada dos projetos originais, provavelmente mais adequados a qualidade uma

urbanistica viavel de implementar adaptagdes que favoregam o Desenho Universal;
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3. A modificagdo do eixo de circulagdo de Oeste-Leste para um enfoque Norte-Sul e o
deslocamento da praga principal para Leste do ICC podem ter contribuido enormemente para
estas contradi¢cdes de fluxo ao longo dos espagos principais.

Ademais, a revisdo de literatura sobre a legislagcdo relacionada aos projetos de desenho
urbano de instituicbes de ensino em geral e campus universitarios trouxe o fato de que estas ja se
encontram em um nivel satisfatério e podem ser tomadas como base para a adaptacdo a
acessibilidade. Porém, a aplicacdo pratica dessas adaptagdes projetuais na busca pelo ideal de
paridade ainda se encontra distante.

Entende-se que, como o campus Darcy Ribeiro da UnB é uma area muito extensa e antiga,
nao tendo sido planejado previamente para tal. Os esforgos da atual Diretoria esbarram em
obstaculos como grande quantidade de desniveis, rotas demasiadamente extensas, com localizagao
de prédios e arborizacdo desconexa e tragados de vias ja consolidados, além de vazios urbanos -
espacos intersticiais sem uso, vazios e residuais, que acabam por quebrar a leitura urbana,
comprometendo o conforto, a seguranga, a conectividade e continuidade dos percursos dos
pedestres (JACOBS, 2011).

Muito desse fato se explica pelo plano original do Campus, que trazia o conceito de
campus-parque, caracterizado pela dispersdo das edificagbes em um grande gramado, agravada
pela intervengcdo de Niemeyer de reduzir os prédios locados na praga central, e concentrar alguns
dos prédios principais em agrupamentos distantes entre si. Analisando historicamente, pode-se
acrescer a isso também um impacto relevante observado no plano de expansao do campus de 1973,
implementado pelos militares, que reforgou os aspectos negativos aqui ja citados. Tudo isso tem
influéncia direta sobre o aspecto da topocepcao, ocasionando uma percepgao prévia de dificuldade
de percorrer determinadas rotas nestes espacos, o que pode influenciar a rotina das PcD’s.

Assim sendo, ha pontos que, pela propria estrutura, podem ser dificeis ou até impossiveis de
serem modificados (NEGREIROS, 2013). Considerando que, além destas questbes urbanisticas, a
maioria dos projetos data da década de 60, alguns com estrutura robusta, e que os prédios,
calgamentos e pragcas mais recentes nao apresentaram mudancas relevantes quanto a estes
padrdes, tais especificidades precisam ser melhor compreendidas, para que haja uma agao mais
integrada por parte da comunidade e das autoridades quanto a aproximagao do ideal de paridade.
Considerando que o Campus esta em pleno periodo de readequagao de seu Plano Diretor, ha uma
janela de oportunidade para estas readequa¢des de uma maneira mais ampla e integrada

Entretanto, sobrepondo essas questdes, foram encontradas quantidade relevante de falhas
estruturais e segmentos carentes de manutencado em que estas justificativas ndo convém, visto que
sdo pontos passiveis de consertos e melhorias de facil percepcéo e resolucéo, fato reiterado por
diversos estudos semelhantes a este. Inserida nesta questao, destaca-se a importancia da selegao

dos materiais e técnicas construtivas na execucdo das obras, visando a durabilidade e custo
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compativel. Essa condigao fisica das rotas influencia negativamente na caminhabilidade, visto que,
pelas grandes distancias percorridas e a desconexdo das mesmas, muitas vezes nao €& possivel
identificar previamente as falhas estruturais que podem tornar-se Barreiras Arquitetdnicas, e assim
ser feita uma escolha mais adequada para a situagdo, dificultando até mesmo a correg¢ao da rota.
Uma reintegracao mais ampla dos trechos e suas rotas é extremamente necessaria, sendo pensada
em conjunto com a arborizacdo e paisagismo, para que se aumentem a qualidade ambiental e
conforto térmico - fatores de influéncia direta na questdo. Tudo isso conflui para a demanda da
Agenda 2030, onde as Metas de Sustentabilidade cobram a inclusdo das PcD’s e com Mobilidade
Reduzida, mas também a requalificagdo dos ambientes escolares e universitarios como um todo.
Esse movimento tem grande potencial, inclusive, de tornar-se um vetor de captagdo de recursos e
projecédo do posicionamento do nome da UnB no cenario académico, pelo consequente aumento dos
seus indices de sustentabilidade, mesmo que este deva ser buscado acima de quaisquer interesses.

Vale reiterar que as agdes da DACES estdo em pleno desenvolvimento do direito a inclusao e
acessibilidade, junto a administracdo do campus, desde o periodo da redemocratizagdo, onde o
pioneirismo da UnB no assunto possibilitou o rapido desenvolvimento de comissdes, programas e
implementacdo de legislacdo ao longo da década de 90, possibilitando a entrada no novo milénio
com um foco na consolidacido das acbes, demarcado pela internalizacdo do assunto na Reitoria,
facilitando a aplicagao do Plano Nacional de Educacao de 2017 e as legislagdes subsequentes, com
destaque para a celeridade na implementagéo do programa de cotas. Fruto desse louvavel trabalho é
a existéncia de grupos de estudo para pesquisas especificas em diversos tipos de deficiéncias, apoio
pedagdgico e logistico efetivo e a constante busca por melhorias estruturais.

Devido a este historico, atualmente, a incorporagao definitiva ao planejamento institucional da
Reitoria é algo mais palpavel, sendo que, em conjunto com a Prefeitura do Campus, projetos,
execucgdes e manutengdes relacionadas a escala arquitetdnica urbanistica inter predial podem
permitir a concretizacado desta missao institucional com a eficacia desejada pela comunidade.

Considera-se que esta pesquisa pode contribuir para tal, por meio da revisao dos padrdes
identificados nos trechos inter prediais de maior fluxo do Campus, reiterando o fato de que as
consequéncias da existéncia de barreiras arquitetbnicas sobre a vida das PcD’s ou em condigéo
temporaria de mobilidade reduzida, sdo amplas e complexas, portanto demandam um cuidado
especial. Esta pesquisa pode trazer luz sobre algumas destas questdes e embasar trabalhos futuros
sobre esta interacdo social, politica e estrutural.

Visto que a maior parte dos estudos encontrados visou diagnosticar a parte interna dos
edificios, muitas vezes menosprezando a macroescala, pode-se dizer que este projeto fortalece a
questao em termos de facilitagcao pratica de uso do espago publico universitario por todos com uma
Otica voltada para a macro escala, facilitando o planejamento ambiental do espaco fisico do campus

como um todo, algo fundamental, devido a suas caracteristicas intrinsecas de longas distancias.
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Considerando que os objetivos deste trabalho foram alcangados, somado aos demais estudos

ja realizados neste e em outros campi, 0 mesmo pode incrementar em nivel de mapeamento de

demandas a urgente questdo da preparacdo da UnB para patamares mais proximos de equidade,

visto que esta analise torna possivel identificar as prioridades para mudancas na estrutura fisica do

campus, indicando resultados concretos e palpaveis que podem ser utilizados na elaboragdo de

futuras melhorias em busca do ideal de acessibilidade e mobilidade.
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ANEXOS
Anexo A
Trecho ICC - rotas internas
Figura 41 - trecho ICC, com rotas delineadas e barreiras arquiteténicas e falhas estruturais indexadas
(fonte Google Earth)

Trecho ICC - Rotas internas 5

Legenda
® Earreira Arquitetdnica ou Falha Estrutural impeditiva
© Earreira Arguitetdnica ou Falha Estrutural superavel
&+ Rota interna Marte-Sul

&% Rotainterna Oeste-Leste

BA

Mo

{I1a
-

N
j.

Google Earth
100 m

Figura 42 - barreiras arquiteténicas impeditivas no trecho ICC. Degrau e material inadequado

ey

Figura 43 - barreiras arquiteténicas superaveis no trecho ICC. (A) Mobiliario urbano (lixeiras) ao longo
do passeio, (B) Mobiliario urbano (sinalizagéo) ao longo do trecho, (C) Mobiliario urbano (rampa de
acesso com declividade excessiva) ao longo do trecho e (D) Elementos estruturais e mobiliario

urbano (bancos) ao longo do trecho
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Anexo B
e Norma ABNT - 9050 Trechos relacionados

6.6.2.1. As rampas devem ter inclinagdo de acordo com os limites
estabelecidos na Tabela 4. Para inclinagao entre 6,25 % e 8,33 % é
recomendado criar areas de descanso (ver 6.5) nos patamares, a cada 50 m
de percurso. Excetuam-se deste requisito as rampas citadas em 10.4 (plateia e
palcos), 10.12 (piscinas) e 10.14 (praias).
6.6.2.2. Em reformas, quando esgotadas as possibilidades de solugbes que
atendam integralmente a Tabela 4, podem ser utilizadas inclinagdes superiores
a 8,33 % (1:12) até 12,5 % (1:8), conforme Tabela 5
6.6.2.3. Para rampas em curva, a inclinacdo maxima admissivel é de 8,33 %
(1:12) e o raio minimo de 3,00 m, medido no perimetro interno a curva,
conforme Figura 71.
6.6.2.5 A largura das rampas (L) deve ser estabelecida de acordo com o fluxo
de pessoas. A largura livre minima recomendavel para as rampas em rotas
acessiveis é de 1,50 m, sendo o minimo admissivel de 1,20 m.
6.6.2.6. Toda rampa deve possuir corrimao de duas alturas em cada lado,
conforme demonstrado na Figura 72.
6.6.2.7. Em edificagdes existentes, quanto a construgdo de rampas nas
larguras indicadas ou a adaptagao da largura das rampas for impraticavel, as
rampas podem ser executadas com largura minima de 0,90 m e com
segmentos de no maximo 4,00 m de comprimento, medidos na sua projegao
horizontal, desde que respeitadas as Tabelas 4 e 5. No caso de mudanga de
direcdo, devem ser respeitados os parametros de area de area de circulagao e
manobra previstos em 4.3.
6.6.2.8. Quando nao houver paredes laterais, as rampas devem incorporar
elementos de seguranga, como guarda-corpo e corrimaos, guias de

balizamento com altura minima de 0,05 m, instalados ou construidos nos
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limites da largura da rampa, conforme Figura 72. 6.6.2.9 A projecao dos
corrimaos pode incidir dentro da largura minima admissivel da rampa em até
10 cm de cada lado, exceto nos casos previstos em 6.6.2.7.
6.12.7.3 Rebaixamento de calgadas. Os rebaixamentos de calgcadas devem ser
construidos na direcao do fluxo da travessia de pedestres. A inclinagéo deve
ser preferencialmente menor que 5 %, admitindo-se até 8,33 % (1:12), no
sentido longitudinal da rampa central e nas abas laterais. Recomenda-se que a
largura do rebaixamento seja maior ou igual a 1,50 m, admitindo-se o minimo
de 1,20 m. O rebaixamento ndo pode diminuir a faixa livre de circulagcao da
calgcada de, no minimo, 1,20 m. Ver Figura 94. Onde em casos excepcionais,
desde que justificado, admite-se a largura minima de 0,90 m.
6.12.7.3.1 Nao pode haver desnivel entre o término do rebaixamento da
calgada e o leito carrocavel. Em vias com inclinagao transversal do leito
carrogavel superior a 5 %, deve ser implantada uma faixa de
acomodacao de 0,45 m a 0,60 m de largura ao longo da aresta de
encontro dos dois planos inclinados em toda a largura do rebaixamento,
conforme Figura 95.
6.12.7.3.2 A largura da rampa central dos rebaixamentos deve ser de
no minimo 1,20 m. Recomenda-se sempre que possivel, que a largura
seja igual ao comprimento das faixas de travessias de pedestres. Os
rebaixamentos em ambos os lados devem ser alinhados entre si.
6.12.7.3.3 Nos locais em que o rebaixamento estiver localizado entre
jardins, floreiras, canteiros, ou outros obstaculos, abas laterais podem
ser eliminadas ou adequadas, conforme exemplo da Figura 96. Quando
houver abas as inclinagdes devem ser iguais ou menores ao percentual
de inclinagao da rampa. Onde a Inclinacdo da rampa, i < 8,33 % b Em
casos excepcionais, desde que justificado, admite-se a largura minima
de 0,90 m
6.12.7.3.4 Em calgadas estreitas onde a largura do passeio nao for
suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre com largura de,
no minimo, 1,20 m, pode ser feito o rebaixamento de rampas laterais
com inclinagéo de até 5 %, ou ser adotada, a critério do 6rgéo de
transito do municipio, faixa elevada de travessia, ou ainda redugao do
percurso de travessia. A Figura 97 demonstra um exemplo de solugéo.
onde a Inclinagao da rampa, i < 8,33 % b Em casos excepcionais,

desde que justificado, admite-se a largura minima de 0,90 m
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