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E o fluxo do mar. (...) Nos aderimos a uma
responsabilidade compartilhada de proteger
e restaurar a Terra para permitir o uso
sébio e eqiiitativo dos recursos
naturais, assim como realizar
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RESUMO

Cuidar do planeta é responsabilidade de todos e as empresas e instituicdes tém um papel
fundamental nessa missao, a medida que o meio ambiente estd intimamente ligado a vida
humana. Por outro lado, observa-se que a expansdo da economia, em alguns casos, distancia-
se da condicdo de equilibrio necessario ao bem estar ambiental. A fim de coibir situacdes de
desequilibrio ambiental, s@o criadas leis ambientais especificas a cada tipo de constru¢do e/ou
ampliacdo de um empreendimento. Através dos estudos de viabilidade sdo diagnosticados os
possiveis danos ambientais. Essas informagdes servirdo de base ao 6rgdo ambiental para
determinar a viabilidade do empreendimento e definir as medidas compensatérias e
mitigadoras. A presente pesquisa tem por objetivo revelar aos usudrios do Aeroporto
Internacional de Brasilia (AIB) e aos moradores do seu entorno algumas questdes legais e
ambientais que nortearam a constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens, mesmo
diante da dizimagao de centenas de hectares de 4reas pertencentes a unidades de conservacao
ambiental, além dos aspectos desencadeadores desse processo. Para tanto, foi necessério
realizar a coleta de dados secundarios, através de pesquisa bibliografica acerca dos estudos de
viabilidade, medidas compensatérias e mitigadoras, bem como os dispositivos legais
pertinentes a essa darea. A partir do entendimento dos mecanismos ambientais essenciais a
constru¢do de uma obra, foram realizadas analises documentais dos volumes que compuseram
o processo de licenciamento da construcdo da segunda pista de pousos e decolagens do AIB,
catalogados no Instituto Brasilia Ambiental — IBRAM, 6rgdo ambiental da Capital Federal,
assim como a verificacdo de anudrios estatisticos, periddicos especializados, artigos e
trabalhos académicos. Posteriormente, foi feita uma pesquisa qualitativa, mediante a
realizacdo de entrevistas padronizadas aos principais responsaveis pelo processo de
licenciamento. Dessa maneira, constatou-se que do ponto de vista legal foram atendidas as
determinagdes previstas na legislacio ambiental. A ampliacdo do AIB foi satisfatéria a
medida que possibilitou um melhor posicionamento da Capital Federal frente ao cendrio
nacional. Noutro angulo, a construcio da segunda pista de pousos e decolagens, ocorrida em
uma drea de preservacdo ambiental (APA), provocou significativos impactos ambientais por
abranger uma rica flora, além da perda de parte da fauna.



LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

EIA — Estudo de Impacto Ambiental;

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental;
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1 INTRODUCAO

O crescente desenvolvimento econdomico e demografico da regido Centro-Oeste,
especialmente em relagdo a Capital Federal, incentivou os 6rgaos responsaveis pelo controle
aeroespacial e aeroportudrio desta regido, o entdo Ministério da Aerondutica e a Empresa de
Infra-estrutura Aeroportudria - INFRAERO, respectivamente, a realizarem estudos de
viabilidade considerando a constru¢do de uma segunda pista de pousos e decolagens no
aeroporto Juscelino Kubitscheck, situado na Capital Federal, em meados da década de 1980.

A implementacdo da constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens teve como
foco a reducdo dos ruidos dos motores das aeronaves de transporte de passageiros e carga na
periferia do Aeroporto Internacional de Brasilia (AIB), além da dificil tarefa de realizagao das
manutencoes programadas da pista em fungdo da falta de horérios disponiveis.

Noutro prisma, além dos importantes aspectos citados acima, a questao da seguranca
do Presidente da Reptblica e demais autoridades nacionais e estrangeiras, frequentes na
Capital Federal, foi considerado o fator decisivo para a viabilizacdo desse empreendimento,
em funcdo de possiveis situagdes as quais demandassem a operacdo da pista de pousos e
decolagens em cardter de urgéncia.

O ano de 1997 foi marcado pelo inicio dos estudos de viabilidade desta obra. Tais
estudos atestaram a compatibilidade do projeto. A partir dai houve a defini¢cdo da area em
potencial para a construcdo desse empreendimento. Tratava-se de um importante
remanescente natural da Area de Preservacio Ambiental Gama e Cabeca de Veado com
dimensodes de 230 hectares aproximadamente.

A localizacdao da drea desmatada para a constru¢do da segunda pista de pousos e
decolagens do Aeroporto Juscelino Kubitscheck correspondia a uma das principais conexdes
naturais dos parques urbanos, além das extensas areas verdes da APA Gama e Cabeca de
Veado, assinalando a perda da biodiversidade em prol da expansdo das atividades sociais
humanas. A realizacdo de obras potencialmente poluidoras e a construcio de
empreendimentos capazes de gerar degradacao ambiental, tal qual o processo de construcao
da segunda pista de pousos, sdo condicionadas ao prévio licenciamento do 6rgao ambiental

responsavel.



12

De acordo com o potencial cardter degradador do ambiente causado por essa
implementacdo, houve a necessidade da realizacdo de um estudo prévio de impacto ambiental
e seu respectivo relatério de impacto ambiental (EIA/Rima). Apds sua conclusdo e aprovacao
foi emitida a licencga prévia junto ao 6rgdo ambiental para se determinar a viabilidade da obra
e detalhamento do projeto. Antes do inicio das obras e mediante a aplicagdo dos
condicionantes iniciais, foi solicitada a licenca de instalacdo. Apds a conclusido da obra, e
apos vistoria rigorosa do IBRAM para a verificacdo da correta aplicagdo das condicionantes,
foi obtida a licenga de operac¢ao no fim do ano de 2005. A partir dai houve a homologagdo da
pista e o inicio de suas atividades operacionais.

Nesse sentido, esta pesquisa buscou revelar aos usudrios de transporte aéreo do AIB
e aos moradores da periferia do aer6dromo algumas questdes legais e ambientais atreladas a
constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens do AIB, diante da dizimacdo de centenas

de hectares de flora e fauna, bem como os aspectos que desencadearam tal ampliag@o.
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1.1 Formulacio do problema

Diante do exposto, esta monografia pretende responder a seguinte pergunta: Quais

foram os impactos legais ambientais observados na constru¢cao desta obra?

1.2 Objetivo Geral

Revelar os impactos legais e ambientais relacionados a construcdo da segunda pista

de pousos e decolagens do aeroporto Juscelino Kubitschek;

1.3 Objetivos Especificos

° Apresentar os estudos de impacto ambiental (EIA/RIMA) empregados na

constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens do AIB;

. Apresentar algumas leis ambientais e seu emprego na ampliagdo do

aeroporto Juscelino Kubitschek;

. Verificar os aspectos desencadeadores do processo de constru¢do da

segunda pista de pousos e decolagens do aeroporto Juscelino Kubitschek.

1.4 Justificativa

Em virtude do aumento da utilizagao do transporte aéreo de passageiros e cargas nas
ultimas décadas, alavancado pelo crescimento do Produto Interno Bruto — PIB e as favoraveis
questdes econdmicas da Capital Federal, houve a necessidade de ampliagdo do Aeroporto
Juscelino Kubitscheck.

A construgdo de uma segunda pista, paralela a anterior, permitiu operacdes
sucessivas de aeronaves para a realizacdo de pousos e decolagem, possibilitando ainda maior
seguranca as autoridades nacionais e internacionais presentes diuturnamente na Capital
Federal tendo em vista o fim das restricdes de pousos e decolagens no aerédromo Juscelino

Kubitscheck.
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O Aeroporto Internacional de Brasilia se apresenta como um dos trés mais
importantes do pais, perdendo apenas para os aeroportos do Rio de Janeiro e Sdo Paulo, sendo
o lider no transporte de cargas da regido Centro-Oeste.

Por outro lado, a constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens do AIB,
considerada como a principal obra de ampliagdo do aeroporto Juscelino Kubitscheck, é
desconhecida por parte dos usudrios desta modalidade de transporte, bem como as questdes
legais e ambientais envolvidas neste processo.

A importancia deste trabalho recai sobre o fato de abordar as questdes legais e
ambientais observadas na constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens do AIB, tendo
em vista a peculiaridade da regido afetada, a qual era constituida por um importante
remanescente ambiental, contemplado pela Area de Preservacio Ambiental do Gama e
Cabeca de Veado.

A presente pesquisa pautou-se, inicialmente, na analise documental e bibliografica.
Para maior aprofundamento sobre a tematica, foram realizadas entrevistas utilizando-se de
roteiros padronizados (questiondrios) a quatro importantes profissionais diretamente
relacionados ao processo de licenciamento ambiental da construcdo da segunda pista de
pousos e decolagens do AIB. Esses questiondrios, embora com as mesmas perguntas, foram
importantes na confec¢do do estudo por mostrar os enfoques de profissionais de diferentes
areas de atuacdo.

Nos capitulos subseqiientes serdo reveladas as principais etapas do desenvolvimento
desta obra. No segundo capitulo serdo apresentadas breves consideragdes sobre o conceito de
impacto ambiental e a legislacdo ambiental brasileira. O aspecto metodoldgico da pesquisa
serd exposto no terceiro capitulo e, por fim, serdo mostrados os principais resultados e

discussdes da presente pesquisa.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 Impacto Ambiental

O termo “poluicdo” tornou-se popular na década de 1950, inicialmente pelo meio
académico e a posteriori pela imprensa. Naquele momento, passou a fazer parte de uma série
de leis as quais determinavam condi¢des e limites para a emissao e presenca de uma gama de
sustancias prejudiciais a saide humana, denominadas “poluentes”, conforme assevera
Séanchez (2008, p. 18). O autor sustenta ainda que o termo “polui¢do” preponderou durante
algum tempo nas questdes ambientais, todavia, tornou-se gradativamente obsoleto a medida
que se aumentava sua complexidade, o que acabou por resultar no conceito de “impacto
ambiental”.

Conforme assevera Paula (2007, p. 45), a declaracdao de Estocolmo corroborou de
maneira Unica pela importancia atribuida as questdes ambientais. Foi capaz de consolidar nas
Constitui¢cdes supervenientes a visdo de meio ambiente ecologicamente equilibrado como
direito fundamental, como ocorreu inclusive na préopria Constituicao Brasileira.

A Resolugdo n° 01/1986, do Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA, em
seu artigo 1°, considera impacto ambiental como qualquer alteracdo das propriedades fisicas,
quimicas ou bioldgicas do meio ambiente, causadas de qualquer forma de matéria ou energia
resultante das atividades humanas que, direta ou indiretamente, afetem: a satide, a seguranca e
o bem-estar da populagdo; as atividades sociais e econOmicas; a biota; as condi¢des estéticas e
sanitdrias do meio ambiente; e a qualidade dos recursos ambientais.

Impacto ambiental pode ser considerado como qualquer alteragdo no meio ambiente,
provocada por acdo humana, em um ou mais de seus componentes. Neste contexto, faz-se
mister salientar que um impacto ambiental ndo remete necessariamente a acdes negativas,
inclui também acdes positivas as quais deverdo ser consideradas no estudo ambiental
(MOREIRA, 2002).

Segundo a atuacdo do planejamento e gestdo ambiental, pode-se considerar o termo
“ambiente” da seguinte forma: amplo, multifacetado e maleavel. Amplo por envolver tanto a
natureza quanto a sociedade. Multifacetado porque pode focar diferentes prismas. Maledvel,
tendo em vista sua amplitude e multifacetez, por permitir alteracdes de acordo com as

necessidades. Da mesma forma, a expressdo sintética “impacto ambiental”, denota as



16

alteracoes da qualidade do ambiente provocadas pelo homem resultantes das alteracdes nos
recursos naturais e sociais (SANCHEZ, 2008, p. 18).

A andlise do ambiente e dos conseqiientes impactos ambientais tornou-se um
instrumento de planejamento ambiental denominado — Avaliacdo de Impactos Ambientais —
AIA, a partir de sua aplicacdo na National Environmental Policy Act — NEPA — Lei de
politica nacional do meio ambiente dos Estados Unidos. Essa medida corroborou para a
importancia avaliativa nos preceitos ambientais e desta forma sua legislacdo tornou-se um
modelo a ser seguido em todo o mundo.

A avaliagdo de impacto ambiental pode ser considerada um instrumento de politica
ambiental, formado por um conjunto de procedimentos, capaz de analisar sistematicamente,
durante todas as etapas, os impactos ambientais de uma agao proposta — projeto, programa,
plano ou politica — e suas alternativas, em forma de resultados de facil assimila¢do ao publico
e ao tomador de decisdo, conforme assevera Moreira (1992 apud SANCHEZ 2008, p. 38).

Segundo as diretrizes de Sanchez (2008, p. 40), observando a avaliagdo de impactos
ambientais, hd dois importantes enfoques, com distintas preocupagdes. Na primeira avalia-se
o carater precedente e preventivo, o que remete a acdes futuras, na seguinte, é observado
como uma atividade de avaliacdo do dano ambiental, que corresponde a agdes do passado e
presente. De toda forma, € importante ressaltar o conhecimento da atual situagdo ambiental, o
chamado diagndstico ambiental, o qual serd conduzido de maneira distinta de acordo com os
objetivos e escopo do estudo.

O diagnéstico ambiental determina o passivo ambiental, este corresponde ao dano
ambiental em si, que, de acordo com Sanchez (2008, p. 26), pode ser representado pelo
acimulo de danos ambientais a serem reparados a fim de que seja mantida a qualidade
ambiental de um determinado local, ou ainda, pode representar o valor monetério necessario a

reparagdo de tal dano ambiental.
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2.2 Legislacdo Ambiental brasileira

Segundo Monteiro (2007, p. 59), a legislagdao ambiental brasileira divide-se em dois
momentos distintos, tendo como divisor de dguas o ano de 1981. A poluicdo produzida pelas
inddstrias era tolerada a medida que se mantivessem os patamares pré-estabelecidos por
normas técnicas e leis, conforme os critérios definidos, tais como: zoneamento industrial e
acompanhamento dos parametros para a emissao de poluentes, a fim de garantirem que tais
areas fossem capazes de absorver material poluente por mais tempo.

A Lei n° 6.938, de agosto de 1981, conhecida como Politica Nacional de Meio
Ambiente, estabeleceu importantes critérios acerca da poluicdo ambiental. Essa lei ressaltou a
importancia do equilibrio entre o desenvolvimento socioecondmico e qualidade ambiental,
determinando a extingdo dos conceitos de poluicdo tolerada e de responsabilidade objetiva ou
risco de atividade, pois mesmo a emissdo de poluentes ocorrida dentro dos padrdes produz
algum tipo de dano ambiental e, por conseguinte, estard sujeita ao pagamento de indenizac¢des
por parte do causador do dano.

A garantia do correto funcionamento da Lei n® 6.831/81 ocorreu por meio da
defini¢dao de instrumentos da Politica Nacional de Meio Ambiente — PNMA, dentre os quais
se destacam o licenciamento ambiental e a avaliacdo de impacto ambiental - AIA.

A avaliacdo de impactos ambientais pode ser definida como um conjunto complexo
de atividades capaz de assegurar a execucdo da andlise sist€émica dos impactos ambientais de
uma acdo proposta e de suas alternativas, e que os resultados sejam apresentados de forma
adequada ao publico e aos tomadores de decisao (CARTILHA DE LICENCIAMENTO
AMBIENTAL, 2007, p.31).

Segundo Séanchez (2008, p.25) a aplicacdo da AIA ocorreu na integra a partir da
regulamentacdo da parte especifica dessa lei em 1986, na qual foi definida uma estrutura
articulada de 6rgdos governamentais nos trés niveis de governo, o SISNAMA - Sistema
Nacional de Meio Ambiente. Criou também o Conselho Nacional de Meio Ambiente —
CONAMA, inserindo representantes de diversos 6rgaos federais, estaduais e representantes da
sociedade civil (setor empresarial, sindical e organizagdes ndo governamentais).

O CONAMA, conforme suas atribui¢des previstas em lei, aprovou a Resolucao 1/86,

em 23 de janeiro de 1986, determinando importantes critérios, tais como:

+«» diretrizes gerais para a preparagao do estudo impacto ambiental;
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¢ lista de atividades sujeitas a AIA como condicdo para o licenciamento;

¢ conteddo minimo para estudo de impacto ambiental e relatério de impacto
ambiental;

«+ custas do estudo por conta do empreendedor;

¢ desenvolvimento do estudo por equipe multidisciplinar sem vinculo com o
empreendedor;

«+ acessibilidade publica do relatério de impacto ambiental e a possibilidade

deste participar do processo.

A resolucdo 01/86 qualificou o Estudo de Impacto Ambiental como principal
documento de avaliagdo de impactos sujeitos ao licenciamento, ao elencar importantes acoes a
serem observadas no EIA, tal qual a definicdo das medidas mitigadoras dos impactos
negativos, a exemplo dos equipamentos de controle e os sistemas de tratamento de despejo
(CARTILHA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL, 2007, p.31).

A necessidade do EIA no processo de licenciamento foi ratificada pela constitui¢ao

de 1988, em seu artigo 225, mais precisamente no inciso IV, a saber:

Art. 225 — Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de
uso comum ao povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder
Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preservéd-lo para as presentes e as
futuras geracdes.

§ 1°: Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Poder Publico:

[...] IV — exigir, na forma da lei, para instalacdo de obra ou atividade potencialmente
causadora de significativa degradacdo ambiental, estudo prévio de impacto ambiental,
a que se dara publicidade;

A Resolugdo 237/1997, como forma de complementar a Lei de Politica Nacional do
Meio Ambiente, estabeleceu critérios de competéncia, anulou a “independéncia” da equipe
multidisciplinar que elabora o EIA e definiu critérios para a cada licenga.

A padronizacdo das competéncias foi considerada um importante ganho na politica
nacional do meio ambiente a medida que permitiu avaliar com equidade obras de procedéncia
especifica, como no caso da ampliagdo de aeroportos.

A defini¢do do procedimento para o licenciamento ambiental proposto no artigo n°

10 da Resolugdao Conama 237/1997, obedecerd as seguintes etapas, a saber:
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s Definicdo pelo 6rgdo competente, com a participagdo do empreendedor, dos
documentos, projetos e estudos ambientais necessdrios ao inicio do processo de
licenciamento;

¢ Requerimento da licenca ambiental pelo empreendedor, acompanhado dos projetos,
documentos e estudos ambientais pertinentes, com a devida publicidade;

s Andlise pelo 6rgdo ambiental competente dos documentos, projetos e estudos
ambientais, e vistorias técnicas (quando necessario);

+ Solicitacdo de esclarecimentos e complementagdes pelo 6érgdo ambiental competente,
em decorréncia a andlise de documentos;

¢ Audiéncia publica, quando couber;

+ Solicitacdo de esclarecimentos e complementacao pelo 6érgdo competente, decorrentes
de audiéncia publica;

+ Emissdo de parecer técnico conclusivo;

¢ Deferimento ou indeferimento do pedido de licenca.

([¢N

« De acordo com o empreendimento, no caso de empreendimentos sujeitos ao EIA,

necessaria nova complementacao em decorréncia de esclarecimentos ja prestados.

[¢N

Noutro angulo, nota-se que a hierarquia seguida para a obtencdo das licencas
importante para garantir o cumprimento de todos os condicionantes impostos pelo 6rgao
ambiental em cada fase da obra, seja ela na parte de estudos iniciais (Licenga Prévia), na
constru¢do propriamente dita (Licenga de Instalagdo), e para o inicio das atividades (Licenca
de Operacdo).

De acordo com a resolu¢do do Conama 237/1997, art.8, sdo observadas as defini¢des

das Licengas expedidas pelo Poder Publico, a saber:

% Licenca Prévia (LP) — E solicitada na fase preliminar do planejamento do
empreendimento. Nesta fase € atestada a viabilidade ambiental, através da
defini¢do das condi¢des que tornem o projeto compativel com a preservagao
ambiental. Sdo definidas as medidas compensatdrias, as medidas mitigadoras
dos impactos negativos, tempo de duracio da obra, além do local alvo para a
construcao.

Em implementacdes de potencial cardter degradador, a concessao da licenca
ocorre por meio de um estudo de impacto ambiental detalhado e seu relatério

de impacto ambiental, denominado EIA/RIMA. Nele sdao observados os
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possiveis critérios acerca dos impactos ambientais e sociais do
empreendimento, além da avaliacdo da magnitude dos impactos causados, a
formulacio de medidas atenuantes dos impactos, bem como o
posicionamento dos 6rgdos ambientais, dos 6rgdos e entidades setoriais da

area afetada e da comunidade - através da realiza¢io de audiéncias publicas.

Licenca de Instalacao (LI) — Apds a obtencado da licenga prévia, verificado o
atendimento aos condicionantes preconizados na LP, ocorre o detalhamento
do projeto de constru¢do do empreendimento, a exemplo das medidas de
controle ambiental. A concessdo da licenga de instalacdo autoriza o inicio das
obras, e corresponde & aceitagdo das especificacdes constantes dos planos,
programas e projetos, com os seus respectivos detalhamentos e cronogramas
de implementagcdo. Nesse momento, sdo definidas também as medidas de
controle ambiental para garantia da execu¢do da obra respeitando os padrdes
de qualidade ambiental estabelecidos em leis ou regulamentos. Durante o
processo de instalagdo, o 6rgao ambiental verifica e monitora a aplica¢do dos

condicionantes.

Licenga de Operacdo (LO) — Autoriza a operacdo do empreendimento ou
atividade ap6s verificacdo do efetivo cumprimento das condicionantes das
licencas anteriores. Estabelece ainda condicionantes para a continuidade da
operacdo. A LO ndo possui carater definitivo, dessa forma, a implementagao
estard sujeita a renovagdo e a aplicacdo de novos condicionantes. A validade

da LO geralmente considera o plano de controle ambiental, entre 4 e 10 anos.

Segundo Sanchez (2008, p.86), diversos tipos de estudos ambientais sdo criados, por

diferentes instrumentos legais, sejam eles, federais, estaduais ou municipais, com o objetivo

de oferecer suporte as andlises técnicas em busca do auxilio ao processo de licenciamento. De

acordo com a resolucdo 237/97, ha também a definicdo e o enquadramento desses

instrumentos legais que passaram a se chamar “estudos ambientais”, a exemplo:

Relatério Ambiental Preliminar — RAP;

Analise Preliminar de Risco — APR;

% Plano de Recuperacio de Areas Degradadas — PRAD;
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% Estudo de Impacto Ambiental — EIA;
% Relatdrio de Impacto Ambiental — RIMA;
¢ Projeto Basico Ambiental - PBA.

No Brasil, segundo Sédnchez (2008, p. 26), o processo de AIA é vinculado ao
licenciamento ambiental, normalmente, de competéncia primdria estadual, ou seja, cada
estado possui autonomia para licenciar em seus limites territoriais. J4 o Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA, por ser 6rgdo federal, executa
o licenciamento de obras ou atividades de competéncia da Unido, e em algumas situacdes

especificas constantes do artigo 4 da Resolugdo 237/1997, tais como:

« obras localizadas ou desenvolvidas conjuntamente no Brasil, no mar
territorial, na plataforma continental, na zona econdmica exclusiva; em terras
indigenas ou em unidades de conservacdo do dominio da Unido;

*» localizadas ou desenvolvidas em dois ou mais Estados;

«* cujos impactos ambientais ultrapassem os limites territoriais do pais;

¢ material radioativo em qualquer estdgio;

¢ Dbases ou empreendimentos militares.

Nesse sentido, observa-se que a legislacdo brasileira avancou muito nos ultimos
anos. Através da Lei 6.938/81, conhecida como Politica Nacional do Meio Ambiente, foram
incluidos na estrutura organizacional da politica do meio ambiente, denominado Sistema
Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA, todos os Orgdos da administragdo publica
responsaveis pela protecdo e melhoria da qualidade ambiental. Apds essa data, foram criadas
algumas leis especificas sobre as questdes ambientais nas esferas municipais, estaduais e
federais, a exemplo do artigo 225 da Carta Magna de 1988. Todavia, a Resolu¢gdo Conama
237/1997 promoveu a revisdo dos procedimentos e critérios utilizados no licenciamento
ambiental, tais como: os tipos de estudo, os condicionantes necessarios a cada estudo, bem
como a definicdo das licencas ambientais. a medida que foram criados importantes

mecanismos de avaliagdo de impactos ambientais.
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3 METODOS E TECNICAS DE PESQUISA

Foi realizado o método de pesquisa descritiva qualitativa através de entrevista para
obtencdo de dados primdrios, junto ao gestor publico de meio ambiente do Aeroporto
Juscelino Kubitscheck, a coordenadora de licenciamento ambiental e recursos hidricos do
IBRAM e membros do Centro de Desenvolvimento Tecnolégico da Universidade de Brasilia
(CDT -UnB). Os dados secundérios foram coletados junto a 6rgdos nacionais, tais como
INFRAERO e IBRAM. Foram consultadas bibliografias variadas na area de direito ambiental,
aviacdo civil, transporte de pessoal e carga, anudrios estatisticos, artigos, periddicos e

trabalhos académicos.

3.1 Caracterizacao da organizacio, setor ou area

A Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportudria — INFRAERO € uma empresa
publica nacional sediada em Brasilia-DF e presente em todos os Estados brasileiros, contando
com mais de 28 mil profissionais entre terceirizados e concursados, em 67 aeroportos, 69
Grupamentos de Navegacdo Aérea, 51 Unidades Técnicas de Aeronavegacdo e 34 terminais

de logistica de carga.

Em virtude da sua vinculacdo ao Ministério da Defesa, sua drea de atuacdo inclui
desde grandes aeroportos brasileiros, a exemplo do aeroporto Juscelino Kubitscheck, até
alguns pequenos aeroportos que ndo apresentam voos comerciais regulares, a exemplo do
aeroporto de Tabatinga — AM, cuja presenga se justifica pela manuten¢do da soberania
nacional. E um posto avancado e estratégico as necessidades das Forcas Armadas, por se

tratar de uma triplice fronteira: Brasil, Colombia e Peru.

A drea do empreendimento em questdo localiza-se no coragdo de Brasilia em um
importante remanescente natural formado pela Area de Preservacio Ambiental - APA do
Gama e Cabeca do Veado, em uma regido proxima as Unidades de Conservacao de Protecdo

Integral, contemplando cerca de 230 hectares.
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3.2 Participantes do estudo

Os participantes do estudo foram o gestor de meio ambiente da INFRAERO, a
coordenadora de licenciamento ambiental e recursos hidricos do IBRAM, além de uma
bidloga e uma veterindria do Centro de Desenvolvimento Tecnoldgico da Universidade de
Brasilia, que trabalharam na implementacio do EIA/RIMA desse empreendimento. Os
participantes mencionados foram escolhidos em funcido da peculiaridade do trabalho que
executaram na ampliacdo do AIB, pois eles estiveram envolvidos diretamente com o processo
de licenciamento da segunda pista de pousos e decolagens do aeroporto Juscelino

Kubitscheck.

Os participantes foram entrevistados alternadamente seguindo um roteiro constante
no apéndice A. O objetivo da entrevista foi conhecer o processo de licenciamento na pratica,
segundo visdes distintas, tendo em vista que exerceram funcdes diferentes neste processo,
tendo em vista suas diferentes formagdes académicas, a saber: um engenheiro florestal, uma

engenheira civil, uma veterindria e uma bidloga, respectivamente.

33 Instrumentos de pesquisa

O instrumento de pesquisa teve como escopo a utilizacdo de um roteiro de entrevista
(apéndice A) aplicado ao gestor da INFRAERO, a coordenadora de licenciamento ambiental e
a 2 membros do CDT UnB. O roteiro foi utilizado com o objetivo de delinear a pesquisa no
que tange a ampliacdo do aeroporto Juscelino Kubitscheck, com a construcdo da segunda
pista de pousos e decolagens. Através do contato com os atores diretos do processo foi
possivel verificar na pratica a atuacdo do 6rgdo ambiental e grande parte da tramitacdo do
licenciamento, da empresa publica nacional (INFRAERO) que direcionou seus esfor¢cos em
busca do cumprimento dos condicionantes, além dos membros do Centro de Desenvolvimento
Tecnolégico da Universidade de Brasilia que foram de suma importancia na condugdo do

estudo de impactos ambientais e boa parte da aplicagdo do Plano Basico Ambiental.

Concomitante aos dados extraidos da entrevista, foram analisados os documentos que
tramitaram no licenciamento da construcdo e operagdo da segunda pista de pousos e

decolagens, fortalecendo a obten¢ao dos dados primadrios.
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34 Procedimentos de coleta e de analise de dados

Por se tratar de uma anélise qualitativa, foi seguido um roteiro idéntico na entrevista
aos atores em questdo, para concatenar diferentes valores agregados por especialistas com

formacdes distintas.

Data de realizacao da entrevista

Gestor Ambiental de INFRAERO 07/09/2010
Coordenadora de Licenciamento Ambiental 16/09/2010
Membros do CDT — UnB 20/09/2010

Os encontros para a entrevista aconteceram na sede da INFRAERO, para o gestor
ambiental e os Membros do CDT — UnB, e na sede do IBRAM para a coordenadora de
licenciamento.

Em busca de maiores esclarecimentos, para a elaboracdo do presente estudo, houve
também contato com o gestor ambiental e com coordenadora de licenciamento por e-mail e

telefone.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Neste capitulo serdo apresentados os dados e resultados levantados ao longo da
pesquisa e execugdo deste trabalho de conclusao de curso. Os dados nele apresentados visam
alcancar os objetivos geral e especificos, bem como servir de base para se responder a questao

de pesquisa proposta.

4.1 Viabilidade Ambiental

O Comando da Aerondutica juntamente com a INFRAERO, prevendo as futuras
necessidades da Capital Federal no que concerne a aquisicdo de mais uma pista de pousos e
decolagens ao Aeroporto Juscelino Kubitscheck, incluiram no Plano Diretor do Aeroporto
Juscelino Kubitscheck o projeto de ampliacdo, através da Portaria 003/ISC4, de 23 de
setembro de 1986, do entdo Ministério da Aeronautica.

Ap6s a solicitagao da licenga prévia pela INFRAERO, para a constru¢do da segunda
pista de pousos e decolagens do AIB, foi emitido pelo IBRAM um Termo de Referéncia, o
qual determinou a execucdo de documentos, tais como a documentagdo pessoal, registro de
imoveis do sitio aeroportudrio, além de projetos e estudos ambientais. Apds o cumprimento
das atividades e estudos pré-estabelecidos, foi solicitada formalmente a licenca prévia pela
INFRAERO.

O licenciamento ambiental pode ser considerado a ferramenta indispensdvel aos
processos de avaliacdo de impactos ambientais, € sua concessao ocorre mediante conciliagdo
entre as atividades a serem executadas e a qualidade ambiental (SANCHEZ, 2008, p. 85).

Ap6s solicitac@o da licenga prévia, o 6rgdo ambiental analisou o processo e realizou
vistoria técnica no local a ser implementada a obra. Por se tratar de uma obra de grande
impacto ambiental, houve a necessidade de realizacao de audiéncia publica, na qual membros
da comunidade foram chamados para esclarecimentos acerca dos possiveis impactos
ambientais e sociais do empreendimento, assim como as medidas mitigadoras de cada um
deles.

A licenca prévia foi concedida ao fim da analise, mediante parecer técnico favoravel

do 6rgao ambiental.
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Com o propdsito de obter a licenga de instalagdo, fez-se mister a realizacao de todas
as medidas mitigadoras existentes no projeto de implantacdo, bem como o apoio financeiro a
implementacdo e manutencdo de uma unidade de conservacdo do grupo de protecdo integral,
conforme a Lei 9.985/2000, art. 2°, I e IV. A é&rea degradada contemplada nessa
implementacdo localiza-se nas proximidades do sitio aeroportudrio em drea do Comando da
Aerondautica, denominada Cascalheira.

Concomitante as atividades acima, ocorreu a elaboracdo do projeto bésico do
empreendimento. Esse projeto ambiental foi criado pautando-se nas indicagdes dos estudos
preliminares de maneira a assegurar a viabilidade técnica, o adequado tratamento a possiveis
impactos ambiental, bem como valorar os custos do empreendimento, métodos e prazos na
execug¢do, de acordo com a lei 8.666/1993 art. 6°, IX.

Ap6s o cumprimento das condicionantes impostas na licenga prévia, além da
apresentacao dos programas e projetos ambientais detalhados com seu respectivo cronograma,
ocorreram as licitagcdes de obras, instalacdes e servicos, imprescindiveis a construcdo da
segunda pista de pousos e decolagens. Antes da obtencdo da LI foi assinado o Termo de
Compromisso n°® 23/2002, que tratava sobre o efetivo cumprimento das exigéncias e
compensagdes ambientais, pelo IBRAM, IBAMA e INFRAERO. Foi aprovada a LI através
do documento n°® 199/2002.

A licenca de operacao foi concedida apds a certificacdo do IBRAM e do IBAMA que
todas as condicionantes impostas durante a fase prévia e de instalagdo foram atendidas, bem
como a implantagdo de todos os programas ambientais, a conclusdo do cronograma fisico-
financeiro do projeto de compensacdo ambiental, o pré-teste da pista e, finalmente, visita
técnica.

Ap6s a outorga da licenga de operacdo, houve o cumprimento especifico do controle
ambiental e demais condicionantes na regido da Cascalheira, além disso, é importante
salientar que o controle ambiental da fauna, flora e recursos hidricos, continua a ocorrer em
toda a regido do sitio aeroportudrio. Tais medidas sdo essenciais 2 manuten¢do da licenca de

operacao, devido seu carater temporario.
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4.2 Projetos Basicos Ambientais do AIB

Os projetos basicos ambientais — PBA’s podem ser considerados como um conjunto
de medidas cujo objetivo incidiu na reducdo dos impactos negativos de um empreendimento
de grande porte ao meio que irdo compor. Tais projetos correspondem a uma parte especifica
do Estudo de Impacto Ambiental — EIA/Rima. No caso especifico do AIB, foram analisados
projetos nos seguintes aspectos: flora, fauna e recursos hidricos.

O Projeto Basico Ambiental — PBA referente a obra de constru¢ao da segunda pista
de pousos e decolagens foi realizado em parceria da INFRAERO com o Centro de Apoio ao
Desenvolvimento Tecnoldgico da Universidade de Brasilia — CDT UnB, visando o
cumprimento das medidas mitigadoras e compensatdrias dos impactos ambientais gerados
pelo empreendimento em questdo. Nesse convénio a realizacdo do PBA correlato ao estudo de
fauna, flora e recursos hidricos ficou a cargo do CDT UnB, com o apoio do Instituto de
Biologia (IB), do Departamento de Engenharia Florestal — EFL e do Instituto de Geociéncias

—IG, ambos da Universidade de Brasilia.

4.2.1 Flora

Os impactos causados pelo empreendimento alteraram as formagdes vegetais da area
em construcdo. Desta maneira, necessaria se fez a execu¢do de um programa para garantir a
propagacdo vegetativa da flora local, minimizando os impactos relacionados a perda de
biodiversidade.

O projeto de propagacdo vegetativa teve importante papel neste processo tendo em
vista a grande drea desmatada para a constru¢do da segunda pista de pousos e decolagens, que
constou de cerca de 130 mil unidades arbdreas, conforme observado na figura 1 (abaixo).
Como forma de reduzir os impactos ambientais gerados foram produzidas 70 mil mudas de
espécies nativas do cerrado, uma parte dessas mudas foram doadas a organizacdes e a

membros da comunidade, a outra parte, foi plantada na regido degradada da Cascalheira.
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Figura 1 — fonte: INFRAERO

Os esforgos realizados em prol da reproducdo e restabelecimento de espécies da flora

nativa apoiaram-se em trés etapas, conforme demonstrado abaixo:

® coleta de sementes (coleta, matrizes e produgdo);

® propagacdo em viveiros (beneficiamento e armazenamento) e;

* monitoramento da sobrevivéncia e desenvolvimento das mudas na
recuperacdo de dreas degradadas (Adequacdo do projeto e contengcdo do

processo erosivo).

A regido da Cascalheira, situada no sitio aeroportudrio, pertencente a uma area de
protecdo integral, foi a escolhida para o processo de implementa¢do e manutengdo tendo em
vista sua condicao de degradacdo ambiental. Como forma de facilitar o restabelecimento das
espécies arboreas, no processo de reflorestamento da Cascalheira, foi retirada a camada
superficial de cerca de 20 centimetros de profundidade da drea desmatada. Apds estudos
laboratoriais que constataram a riqueza de nutrientes e sementes desta camada denominada
Top soil, esta foi introduzida na regido da Cascalheira. Tal medida foi adotada para otimizar o

processo de plantio de arvores e a formagdo de um novo habitat.



29

4.2.2 Fauna

A constru¢ao da segunda pista do Aeroporto Internacional de Brasilia, devido a
necessidade de desmatamento, acarretou na perda de 4reas naturais, gerando impactos
negativos, tais como: o aumento da caga predatdria, o afugentamento ou reducdo populacional
da fauna terrestre.

O objetivo especifico deste programa consistiu no diagndstico, resgate e
monitoramento dos animais transferidos, proporcionando a realizacdo de inventérios, capturas e
telemetria. De posse dessas informagdes puderam ser observados os fluxos migratérios das
espécies caracteristicas dessa regido, bem como a incidéncia de rapto, tempo de vida e outras
atividades.

A metodologia utilizada para o monitoramento dos animais ocorreu de forma

diversificada de acordo com as seguintes condicdes, a saber:

Forma de Qdade
Classe ) L
Monitoramento Individuos
Mamiferos grandes sinais e transecto -
Mamiferos médios e pequenos | captura, marcagdo e soltura 58

visualizagdo, canto e
Aves ) 19
marcacao por anilhas

Répteis e anfibios visualizag@o e pitfall 102

Quadrol
Fonte: CDT UnB

Esse monitoramento foi realizado tendo como foco a¢des mitigadoras aos trabalhos de
desmatamento e terraplanagem da constru¢do da segunda pista do Aeroporto.
A acdo de monitoramento buscou avaliar:
e aeficiéncia do estabelecimento dos animais transferidos;
e os impactos diretos e indiretos da soltura de individuos sobre a comunidade de
fauna residente nos locais de destino; e
® 0s impactos sobre as populagdes animais presentes nos remanescentes haturais
da 4rea da Infraero apds o desmatamento.
Através das atividades de monitoramento, ocorreram formas indiretas de auxilio,

viabilizando uma nova gama de informacdes a cerca da(o):
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e aquisicdo de conhecimento sobre a diversidade e a histéria natural das
espécies e na experimentacdo de técnicas de manejo € monitoramento do

status de conservacdo das populagdes animais;

e apoio as pesquisas dirigidas, com auxilio de campo e laboratério aos

pesquisadores;

e possibilidade de envio de material zooldgico para colecdes cientificas e

institui¢des de pesquisa; e

e implantagdo de medidas conservacionistas, aliadas as atividades ja

desenvolvidas pelo IBAMA na regido.

4.2.3 Recursos Hidricos

O projeto em questdo localiza-se na bacia Hidrogrifica do Ribeirdo do Gama,
afluente do Lago Paranod. O Ribeirdo do Gama possui uma drea de drenagem de 142,40 Km?,
e seu curso principal mede aproximadamente 14 quilometros. A bacia compreende os
seguintes cursos d’dgua: Corrego Mato Seco, Cérrego Tapetinga, Corrego Taquara e Corrego
do Cedro. O Ribeirdo do Gama desdgua diretamente no Lago Paranod, com vazao média de
2,89 m3/s (FONSECA, 2001 apud LAGO, 2003, p. 8).

O monitoramento dos recursos hidricos € um instrumento importante para a gestao
ambienta, por relacionar-se diretamente com a manutencdo da qualidade ambiental, visando
resguardar a sua integridade.

A avaliagdo do efeito da acdo desenvolvida pela constru¢do da segunda pista do
Aeroporto Internacional de Brasilia serviu de subsidios para a realizacdo de a¢des mitigadoras
visando resguardar os corpos hidricos da drea. Outrossim, possibilitou as diversas instincias
decisdrias, uma percepg¢ao sistemdtica e integrada da realidade ambiental, servindo ainda de
suporte ao controle das atividades poluidoras.

O monitoramento dos recursos hidricos, realizado no PBA, observou os seguintes

critérios:

defini¢do e sele¢do dos parametros;
® Jocais;

e ndmero de amostras;
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e periodicidade da coleta;

e analise das amostras coletadas;

® armazenamento;

e processamento dos dados;

e utilizacdo de métodos estatisticos para avaliacdo dos resultados; e

e claboracdo de diagndsticos técnicos periddicos.

O objetivo dessa atividade foi de avaliar a influéncia da constru¢ido da segunda pista
do Aeroporto Internacional de Brasilia nos recursos naturais da drea da bacia do Ribeirao do
Gama. Nesse contexto, teve como énfase a qualidade e quantidade do recurso hidrico do
corrego do Cedro e Ribeirdo do Gama e do nivel do lencol fredtico da area entre a pista e o
ribeirdo do Cedro. Foram observadas também as variacdes sazonais da qualidade e quantidade
dos recursos hidricos em determinadas dreas, bem como as varidveis que atuam na sua
variabilidade.

O presente monitoramento visou a garantia da preservacdo dos recursos hidricos, em
quantidade e qualidade, interferindo o minimo possivel no ecossistema local.

O projeto de monitoramento dos recursos hidricos ocorreu na Bacia hidrografica do
Gama e no Cérrego do Cedro. Houve a determinagdo de 5 pontos distintos, com ajuda de
Sistema de Informacdes Geogrificas - GPS para a verificacdo do nivel das dguas. Dessa
forma, foram realizadas diversas andlises da dgua dos seguintes pardmetros: vazdo, pH,

turbidez, temperatura, condutividade e salinidade, conforme mostra a figura 1.2.
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Mapa de localizacao dos pontos de amostragem

Legenda

+ Pontos de Amostragem
/\/’ Drenagem
/\/ Aeroporto
/\/ Desmatamento

/\/ Rodovias
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o= e ——1]

Figura 2
Fonte: CDT UnB

4.2.4 Medidas Compensatorias

As compensacdes ambientais e mitigadoras ocorreram através do Programa de
Compensacao Ambiental e Plantio Compensatério, que buscou a minimizacao de impactos ao
meio ambiente, em particular, da supressdo de vegetacdo e/ou as intervengdes em Areas de
Preservacdo Ambiental - APA’s necessdrias a implantagdo de grandes empreendimentos,
como no caso da ampliagdo do AIB.

A compensacao florestal ocorreu através da produgdo de mudas de 70 mil mudas de
arvores nativas da regido, das quais 35 mil foram doadas a comunidade e as 35 mil mudas
restantes foram plantadas na regido da Cascalheira entre o ano de 2004 e 2005.

O nimero de individuos arbéreos foi definido por estudos, através da média da
proporcao dos individuos arbdreos de uma determinada area. Lago (2007 p.13) assevera ainda
que o valor médio em reais de cada arvore é equivalente a R$ 20, todavia, num contexto de
centenas de hectares, o valor atinge a casa dos bilhdes de reais, o que inviabilizaria sua
construcao.

Por se tratar de importante obra de cunho social, houve o entendimento dos gestores

da INFRAERO e dos Gestores do IBRAM e IBAMA no sentido de reduzir as expensas da
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compensacdo ambiental. Dessa forma, como medida compensatéria a supressdo vegetal,
foram acordados em bens e servigos os seguintes valores: cerca de 2 milhdes de reais para o
IBRAM e cerca 1 milhdo de reais para o IBAMA, investidos com a aquisi¢do de viaturas,

computadores e equipamentos diversos.

4.3 Motivacoes favoraveis da ampliacao do AIB

As necessidades de ampliacdo do AIB tornaram-se cada vez maiores, a medida que
dificultavam as obras de recapeamento da pista tendo em vista o fluxo cada vez mais intenso
de aeronaves. As obras ocorriam geralmente nos periodos noturnos de menor fluxo de
aeronaves, o que encarecia a obra, tendo em vista que se demorava mais tempo para sua
conclusdo.

Outrossim, qualquer acidente/incidente que interditasse a pista, indisponibilizava o
Aeroporto Internacional de Brasilia por tempo indeterminado, gerando prejuizos
significativos a grande parte dos envolvidos neste processo, a exemplo das aeronaves com
destino a Brasilia serem remanejadas a outros aeroportos, € seu retorno a Capital Federal,
ocorria tdo somente apds a abertura da pista. Por outro lado, aeronaves que estivessem no solo
do AIB, prontas para decolar, precisavam esperar a liberacdo da pista.

Outro aspecto de grande valia foi a presenga constante do Presidente da Republica e
demais autoridades brasileiras e internacionais na Capital Federal, as quais pudessem requerer
operacdes especiais do aeroporto em situagdes de interesse publico, o que fatalmente poderia
ser inviabilizada com a operagdo de apenas uma pista.

Aliado a essas questdes estd o crescimento no nimero de voos no Brasil. Conforme
Estudo de Projecdo e Demanda Operacional da INFRAERO, estima-se que nos proximos 20
anos haja o aumento da demanda de passageiros com taxa de crescimento média de 5,1% ao
ano, nos 20 principais aeroportos brasileiros. Esta representatividade em nimeros corresponde
a mais de 300 milhdes de passageiros estimados para o ano de 2030, ou seja, um valor trés

vezes maior que o observado na atualidade.
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5 CONCLUSOES E RECOMEDACOES

O crescimento da malha aérea brasileira nos udltimos anos, aliada a estratégica
localizagdo da Capital Federal, fez com que o Aeroporto Juscelino Kubitschek, situado na
cidade de Brasilia, tornasse um dos mais importantes aeroportos brasileiros, no que concerne
ao fluxo de passageiros e cargas.

Ao analisar os anudrios estatisticos de operacdo aérea no Aeroporto Internacional de
Brasilia durante o periodo de 1985 a 2005, nota-se que em 20 anos, houve um aumento de
236,% na quantidade de voos anuais, o que representa o aumento de 431% na quantidade de
passageiros transportados, segundo dados da Agéncia Nacional da Aviagdo Civil — ANAC e
da Empresa de Infra-estrutura Aeroportudria — IFRAERO.

A pista de pousos e decolagens do AIB ndo suportava mais o aumento expressivo da
quantidade de trafegos de aeronaves para pousos e decolagens no aerédromo de Brasilia, o
que potencializou a geragdo de ruidos nos bairros do Lago Sul e Park Way em funcdo da
realizacdo de circuitos de espera das aeronaves no setor. Por outro lado, os custos das obras de
recapeamento da pista se elevaram, tendo em vista que eram realizados em partes alternadas
de forma restrita, nos periodos de menor fluxo de aeronaves, para que parte da pista
continuasse a ser operada.

Aliada as questdes acima, e talvez sendo a questdo de maior influéncia para a
constru¢do de uma segunda pista de pousos e decolagens foi o fato da cidade de Brasilia
contemplar a Capital Federal e consequentemente a presenca constante do Presidente da
Republica e demais autoridades nacionais e internacionais. Destarte a necessidade iminente de
deslocamento através do transporte aéreo destas autoridades ndo poderia ser inviabilizada pelo
fechamento da pista de pousos e decolagens, por qualquer motivagdo, pois poderiam surgir
situacdes de cardter especial de Interesse Publico que determinassem sua saida imediata.

A construcdo de uma segunda pista de pousos e decolagens, paralela a anterior,
proporcionou chegadas e saidas sucessivas, reduzindo o tempo de pouso e decolagem,
possibilitando assim um melhor aproveitamento do modal aéreo para o recebimento e
escoamento de produtos para o comércio nacional ou exterior, possibilitando um melhor
posicionamento frente ao mercado, tornando-o mais atraente € promissor.

Do ponto de vista ambiental, faz-se mister salientar que a execugdo de obras dessa
magnitude acarretaram significativos impactos ambientais. Em se tratando da ampliacdo do

aeroporto Juscelino Kubitschek, a drea utilizada para a construgao da segunda pista de pousos
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e decolagens, representava uma drea de preservacdo ambiental (APA), na qual foram
dizimadas cerca de 230 hectares de terra, incluindo unidades arbdreas centendrias, além de
parte da fauna que ndo conseguiu escapar, ndo se adaptou ao novo nicho ou foi vitimada por
caca predatoria.

Os estudos de viabilidade, as medidas compensatdrias e mitigadoras sdo importantes
mecanismos para se atestar a viabilidade de uma implementacdo, bem como tantos outros
mecanismos de controle e avaliacdo ambiental, todavia, € importante salientar que o grau
exato de impacto ambiental ainda ndo foi desenvolvido pelos estudos ambientais.

Do ponto de vista legal, segundo os aspectos preconizados na Lei 6.938/81 — Politica
Nacional de Meio Ambiente, bem como as resolucdes 1°/81 e 237/97, foram realizados os
estudos que viabilizaram a obra, segundo critérios estabelecidos pelo IBRAM e pelo IBAMA,
assim como seguidos os passos para a obtencdo das licencas prévia, de instalagdo e de
operacdo, mediante vigilancia permanente dos 6rgaos ambientais envolvidos.

Do ponto de vista econdmico-social, a constru¢do da segunda pista de pousos e
decolagens foi satisfatoria, por possibilitar um melhor posicionamento da Capital Federal
frente ao pais, desafogando os aeroportos do Rio de Janeiro e Sao Paulo quanto a possiveis
escalas, além de ser considerado o principal aeroporto da regido Centro-Oeste no escoamento
de cargas, aquecer a economia local de maneira direta e indireta, e fomentar o turismo e eco-
turismo da regido e adjacéncias.

Faz-se necessario o planejamento dos nossos governantes sobre a grande expansao
no trafego aéreo nacional e o aumento exponencial intensificado pela Copa do Mundo de
Futebol em 2014 e as Olimpiadas do Rio de Janeiro em 2016. A situacdo dos principais
aeroportos do pais € cadtica. Ha a necessidade de construcdo de novas pistas, expansdao dos
patios de estacionamento e aumento dos terminais de passageiros e cargas.

A esperanca € que a natureza consiga retomar as suas atividades de recuperacdo
mesmo diante a grande intervencdo humana, que ocorreu e que ainda estd por vir. Além disso,
almejamos que os mecanismos preconizados pela politica nacional do meio ambiente sejam
realmente cobrados pelos 6rgdos ambientais e pela sociedade na busca da preservacdo da
natureza, cada vez mais escassa.

Dessa forma, espera-se que o conhecimento exposto nesse trabalho acerca das
questdes legais e ambientais relativas a ampliagdo do AIB possam despertar os usudrios do
transporte aéreo da Capital Federal e vizinhanga, sobre a importancia dos estudos de
viabilidade ambiental, bem como a correta aplicacdo dos condicionantes. E caso observe

alguma condi¢do de irregularidade em obras de grande impacto ambiental, a exemplo da
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expansdo de aeroportos, denuncie ao 6rgdo ambiental do estado, do municipio, do Distrito

Federal ou diretamente ao IBAMA.
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APENDICE A - Roteiro de entrevista

10.

11.

12.

13.

Qual a relacdo existente entre PBA, EIA e RIMA?

Qual o documento que apresenta a retirada da camada superficial do solo da area
desmatada e sua posterior reposicao?

Qual foi o acordo firmado entre a INFRAERO e o IBAMA quanto a compensagao
ambiental e florestal? Qual o documento que formaliza este acordo?

Ainda ocorre o reflorestamento da area beneficiada?

A fauna serd novamente trasladada para esta drea a ser reflorestada?

Os documentos que foram cedidos faziam mengdo ao planejamento inicial e previa
estudos a longo prazo (2 anos), hé estudos mais recentes da fauna e flora?

Pode-se constatar que os objetivos ambientais foram atingidos?

H4 por parte da INFRAERO novos projetos de ampliagao?

No estudo sobre a flora consta que ha cerca de 30 ha de areas degradadas que estariam
em recuperacdo pela INFRAERO, todavia, ndao é de conhecimento os Planos
abordados e a Metodologia utilizada. A area supracitada encontra-se em processo de
reflorestamento ou nao?

Quais sdo os programas que compdem o Plano Bisico Ambiental — PBA referente a
obra de amplia¢do do aeroporto?

Como se apresenta a divisao de jurisdi¢des entre o IBRAM e o IBAMA no Distrito
Federal?

As autorizacgdes para desmatamento sdo emitidas pelo IBRAM ou pelo IBAMA?

Como ¢€ feita a mensuragdo das flutuagdes populacionais?



14. O que seria um inventdrio floristico?

15. Como ¢€ realizada a verificacdo da aplicacdo dos condicionantes?
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