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RESUMO

O presente trabalho teve como objetivo analisar a mobilidade interna e a
utilizacdo de transportes alternativas pela populacdo universitaria. Esta
pesquisa, de carater exploratério e com abordagem quantitativa, elegeu a
Universidade de Brasilia com seu Campus Darcy Ribeiro para ser sua fonte de
estudo. Na revisao tedrica foi discutido acerca da evolucao das politicas publicas
e dos conceitos e modelos de mobilidade urbana. Foram utilizados como
procedimentos metodolégicos a aplicacdo de questionarios fechados, com
respostas em plataforma online. Como populacdo foi determinada quaisquer
alunos ativos da universidade. A quantidade de questionarios, 412 respostas,
coletados condiz para que a pesquisa tenha um nivel de confianca e que
representa a amostra de forma satisfatéria. A partir da finalizacdo da aplicacéo
foi feita a compilagcdo dos dados para analise. A elaboracdo de gréaficos foi
realizada para maior facilidade de entendimento. Estes apresentam em seus
resultados um grande uso de meios de locomocéao considerados sustentaveis,
uma abertura uma implementacao de um modelo de mobilidade urbana que seja
mais eficiente, ja que o atual demonstra dificuldades em ser eficiente até pela
extensdo do Campus. Contudo, foi determinado que a mobilidade interna néo é
considerada o maior problema pela percepcao dos alunos tendo assuntos como

seguranca, que implica em decisdes da locomog¢ao, como mais prioritarios.

Palavras chave: Mobilidade Urbana, Universidade, Transporte Alternativo



ABSTRACT

This study aims to analyse internal mobility and the use of alternative transport by
the university population. This research, exploratory in nature and with a quantitative
approach, elected the University of Brasilia with its Darcy Ribeiro Campus to be its
source of study. In the theoretical review it was discussed about the evolution of
public policies and the concepts and models of urban mobility. Closed
guestionnaires were used as methodological procedures, with answers in an online
platform. As a population, any active students of the university were determined.
The number of questionnaires, 412 responses, collected match so that the research
has a level of confidence and that represents the sample in a satisfactory way. From
the end of the application was made the compilation of data for analysis. The
preparation of graphs was performed for greater ease of understanding. In their
results, they present a great use of means of locomotion considered sustainable,
an opening and implementation of an urban mobility model that is more efficient,
since the current one demonstrates difficulties in being efficient even by the
extension of the campus. However, it was determined that internal mobility is not
considered the biggest problem by the perception of students having issues such

as safety, which implies in decisions of locomotion, as more priority.

Keywords: Urban mobility; University; Alternative Transport
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1 INTRODUCAO

O trabalho versando na introducao € sobre o que, porque, para que € CoOmo
a pesquisa foi desenvolvida. O tema deve ser apresentado e esclarecido, para que
o leitor veja com clareza o que o pesquisador vai ou quer dizer.

A introducdo deve ser objetiva e direta. Além disso, deve ter precisdo na
linguagem, que possibilite um desenvolvimento seguro dos temas e uma expressao
do seu conhecimento que possa ser compreendida pelo leitor. Nesse sentido é
preciso observar que a introducéo é formada por uma abordagem de um assunto

ou tema.

1.1 Contexto da Temaéatica e Problema

O Campus Darcy Ribeiro é o principal e maior campus da Universidade de
Brasilia (UnB) tanto em responsabilidades académicas quanto em area fisica. O
campus possui a area de 3.950.579,07 m2, onde 552.171,40 m2 sdo de area
efetivamente construida. Além das dimensdes grandes também possui de acordo
com o0 anuario estatistico de 2017 uma populacao universitaria de 53.657 pessoas
composta por alunos de graduacao (39.624), alunos de pds-graduacéo (8.048),

docentes (2.787) e técnicos administrativos (3.198).

Outro aspecto relevante para a preocupacdo com a populacao universitaria
€ o fluxo de ingressantes (alunos) que apresenta uma tendéncia de aumento, isto
€, existe um aumento constante da populacdo universitaria. Segundo o anuario
estatistico de 2013 a 2017 ocorreu um aumento progressivo ano a ano que

somados totalizou um aumento de 5.559 pessoas.

Dimensionada a grandeza do Campus se torna necessario diferentes
solucbes para que os frequentadores se locomovam pelo campus durante suas
rotinas. Para introduzir e aplicar o conceito de mobilidade dentro do campus,
podemos comecar entendendo a mobilidade urbana para que possamos aplica-la
dentro do campus. De acordo com PERO (2019), podemos conceituar mobilidade

urbana como sendo um atributo relacionado aos deslocamentos realizados pelos



individuos em suas atividades de estudo, trabalho, lazer e outras nas areas

urbanas.

Segundo o Plano de Circulagdo do Campus Darcy Ribeiro (1992) a
disposicdo especial dos edificios da UnB obedece a uma logica que privilegia a

existéncia de grandes intersticios isolando os prédios.

Além desse aspecto o Plano também analisa a problematica da intersecao
uma malha viaria conectando o Campus ao Centro Comercial, Terminal urbano de
passageiros, a Esplanada dos Ministérios, a Asa Norte e ao Setor de Clubes de
Brasilia. O fluxo de pessoas e carros gerado pela intersecdo possui grande impacto
na circulacdo geral do campus, pois as vias do campus acabam inchadas e nao

conseguem comportar o fluxo extra.

Apesar de ser um estudo referente a mobilidade do Campus realizado em
1992 essa caracteristica jA apresentava problemas em horarios de picos, como

inicio e término das atividades letivas e administrativas da Universidade.

O planejamento aborda também a dificuldade enfrentada pelos pedestres no
campus causadas principalmente pelo estado de conservacdo dos caminhos
pavimentados, muitas vezes quebrados ou invadidos por raizes de arvores. A rede
pavimentada é incompleta também e os pedestres acabam criando caminhos e
tracados alternativos para atender sua necessidade e otimizar o deslocamento

através de um caminho menor.

O planejamento institucional da Universidade de Brasilia define em sua
missdo o0 objetivo de ser uma universidade inovadora e inclusiva. Essa
caracteristica somada a necessidade da universidade de prestar um servigo a

comunidade torna necessario a inclusdo da sustentabilidade no escopo do estudo.

O dever que a Universidade tem de prestar um servigo publico a comunidade
€ explicito pela transformacgédo dos estudantes pela educacdo. AQUINO (2016)
afirma que o papel da educacéo é oferecer condi¢cbes para que o discente aprenda,
guestione, dialogue, reflita e critique a realidade da sociedade no qual ele esta
inserido. E imprescindivel formar, além de tudo, homens e mulheres
comprometidos com a ética da causa publica, com as consequéncias da propria

acao, com interesses republicanos (JANINE RIBEIRO, 2003b).
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Como expos De Mello (2004), a Universidade precisa explicitar de maneira
clara a responsabilidade dos alunos pela sociedade em que vivem e que 0s criou,
e que quando ndo existe esse debate a sua formacéo tera sido € considerada

deficiente.

Seguindo um dos principios norteadores do planejamento institucional
vigente na Universidade de Brasilia “afirmar valores e praticas que atendam a
sustentabilidade como principio sistémico que integre &mbitos ambientais, sociais
e econdmicos” reforcamos a necessidade de se integrar aspectos sustentaveis a

pesquisa.

Este compromisso com desenvolvimento sustentavel por parte da
universidade é visto de acordo com Shirerg (et.al) (2002), que apresentam motivos
relacionados com fatores diversificados relacionados com a visao de curto e longo
prazo. M. Shirerg (2002) também aborda o reconhecimento de potenciais

beneficios definidos por préticas éticas, ecoldgicas e socialmente responsaveis.

O desenvolvimento sustentavel tem seu conceito definido como “uma forma
de desenvolvimento que vai de encontro as necessidades da geracdo atual sem
comprometer a possibilidade (ou capacidade) das geracdes futuras em satisfazer
as suas necessidades” (PLUME, 2003).

Diante dos pilares apresentados referentes as situacdes presentes no
campus a pesquisa se formam para a seguinte problematica: Qual a importancia
em analisar a mobilidade interna do Campus e a interacdo e utilizacdo de
transportes alternativos como solugcdo para as necessidades da populacéo

universitaria?
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1.2 Objetivo Geral

Diante do contexto apresentado, o objetivo geral é analisar a importancia
da mobilidade interna e a utilizacao de transportes alternativos pela populacéo

universitaria da Universidade de Brasilia no campus Darcy Ribeiro

1.3 Objetivos Especificos

Com o intuito de alcancar o objetivo geral deste trabalho, a pesquisa

tem como objetivos especificos:

a) Realizar um diagnostico das necessidades de deslocamento dos
alunos.

b) Identificar quais os motivos que determinam o modo de deslocamento
dos alunos e os seus hébitos de deslocamento.

c) Verificar como os alunos percebem, interpretam e reagem ao uso de
transportes alternativos no campus.

d) Analisar a representatividade dos problemas relativos & mobilidade
comparados a outros problemas do campus.

e) Determinar a percepcdo dos alunos em ambito geral com a situagao

atual de mobilidade do campus.



1.4 Justificativa

O Centro de Planejamento Oscar Niemayer (CEPLAN) é o 6rgéo
responsavel pelo planejamento fisico e ambiental e projetos de arquitetura de todos
campis da Universidade de Brasilia. Além do planejamento de circulagéo citado, o
orgao também produziu o primeiro planejamento de Planejamento Fisico do

Campus em 1966.

Este primeiro planejamento ja apresentava a importancia e relevancia social
de se planejar a ocupacao de um territério pelas sociedades humanas. O objetivo
principal de se planejar a ocupacédo do territério € trazer eficiéncia e adequacao
para a realizacéo de atividades para gerar um impacto positivo e aumentar o bem-

estar coletivo.

Baseado nesse norte o planejamento tentou equilibrar diversos aspectos e
premissas focadas no bem-estar institucional para que servisse como base e guia
de decisdo para as construcfes e ocupac¢des do territério como um todo, além da

locomocao entre eles.

Como podemos observar em qualquer planejamento € necessario que
revisdes sejam feitas de maneira sistematica e periddica para que o objetivo inicial

seja assegurado apesar das novas demandas, novos usuarios e novos problemas.

O proprio CEPLAN realizou um estudo complementar do plano de circulagcéo
citado em 2008 com esse objetivo, revisar a situacao apresentada no campus e

propor melhorias para os problemas que com o tempo foram se desenvolvendo.

Foram apontados problemas que continuam a serem resolvidos, como a
dificuldade de locomocao do pedestre. A dificuldade apresentada € causada por
caminhos mal dimensionados, impedindo a passagem simultanea de duas pessoas
e fluxo intenso de pessoas. Foram levantados também caminhos alternativos

criados pelos proprios usuarios para gque as distancias sejam encurtadas.

A ineficiéncia do transporta publico também gerou um aumento na demanda
por transportes alternativos e particulares, divididos em carros particulares

exercendo a funcdo de maneira ilegal, quanto vans coletivas. Esse aumento
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principalmente pelo lado irregular e ilegal do transporte representa um proporcional

aumento de desconforto e seguranca para o0 usuario.

O estudo também apresentou novos problemas de seguranca em geral em
diferentes pontos do campus. Os estacionamentos além de serem considerados
insuficientes foram considerados inseguros. A ineficiéncia do transporte publico, a
necessidade de espera grande do usuario e precariedade na estrutura dos abrigos
(pontos de 6nibus) foram levantados como aspectos que trazem inseguranca para

0 usuario.

Alinhando essas propostas surge essa pesquisa para que seja possivel além
de estudos fisicos e da mobilidade no campus a entdo populacdo universitaria
possa ter sua possibilidade efetiva de locomocao avaliada e estudada para gerar

dados e insumos para que o bem-estar institucional seja de fato alcancado.

A populacéo universitaria € composta por quatro diferentes perfis sédo eles
os alunos, os docentes e os técnicos administrativos. Além da populacdo
universitaria outros usuarios também transitam pelo campus, como mencionado
pela localizacdo do mesmo e suas intersecdes com a cidade. Os diferentes perfis
apresentam suas préprias necessidades e demandas obrigatérias pelo campus.
Podemos observar desde situacdes simples rotinas de deslocamento de forma
clara como o exemplo da necessidade que todos os alunos possuem deslocamento
para suas salas de aula. Assim como os alunos, o corpo docente também precisa
se deslocar até as salas de aula e seus respectivos espacos de trabalho, como o

departamento ou salas individuais destinadas a trabalhos e tarefas deles.

E quando as necessidades sdo analisadas com mais detalhe podemos
observar que cada perfil além de suas demandas rotineiras de deslocamento para
aulas, laboratorios e biblioteca por exemplo também possui demandas de
deslocamento pontuais. Para essas demandas pontuais podemos exemplificar
reunides em departamentos, acompanhamento de pesquisas de campo, visitas a

orgaos para realizar atividades complementares e suas respectivas burocracias.

As atividades universitarias possuem horarios dispersos e podem tornar
necessarias longas permanéncias no campus. Entdo se torna inviavel para alguns
dos frequentadores sair a tempo de voltar até sua préoxima atividade. Por conta

dessa necessidade UnB oferece alguns servicos como o Restaurante Universitario,
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que além de oferecer refeicdes ao longo dos 3 turnos exerce uma atividade de
responsabilidade social garantindo uma opcao de alimentacdo com custo baixo

para todos estudantes.

O Restaurante possui também apoio aos alunos integrantes dos programas
da assisténcia estudantil, o qual auxilia os alunos em situacédo de vulnerabilidade
socioecondmica para garantir ndo sé sua permanéncia no campus, mas viabilizar

sua permanéncia no curso e sua respectiva diplomagéo.

Outras organizacbes se formam para atender necessidades dos
frequentadores que precisam permanecer mais tempo no campus. Como por
exemplo os ambientes dos Centros Académicos, que sao destinados para abrigar

os alunos em intervalos das suas atividades.
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2 REVISAO TEORICA

Para que seja possivel entender os pontos a serem abordados sera exposta
uma revisao teodrica acerca dos temas que serdo tratados e utilizados para a
discussdo. Um ponto da literatura a ser abordado € acerca da gestdo do campus e
a satisfacdo dos alunos no ensino superior. Outro a ser visto € a mobilidade urbana,
para que complemente 0s conceitos mostrados no tépico anterior e sirva para a

discusséo posterior.

2.1 Gestao do Campus

As faculdades e universidades tém necessidades distintas de transporte. As
instituicdbes educacionais valorizam um campus verde com edificios nas
imediacdes para promover a colaboracao cientifica. As vagas de estacionamento
guebram a paisagem do campus e ocupam um espac¢o valioso disponivel para
salas de aula ou laboratérios. As universidades podem esperar um fluxo
relativamente constante de passageiros andantes ao longo do dia, uma vez que as
aulas comecam ao longo do dia, enquanto a cidade aumenta o trafego aumente
durante as horas de pico. Gerentes de campus universitarios enfrentam desafios
na promocéo da educacdo, pesquisa e impacto social na era da Internet. Para o
futuro do ensino escolar (OCDE 2001), do ensino superior (OCDE 2008), dos
espacos de aprendizagem (Dugdale 2009) e do campus universitario (Den Heijer
2011; Bygst 2013), sao discutidos varios cenarios em termos de tempo, ambito e
complexidade. Estas discussfes resultam no rapido desenvolvimento tecnolégico
e da globalizacéo, que alteram a natureza da educacgao, da aprendizagem e do
trabalho menos dependentes do espaco, do lugar e do tempo (Dugdale 2009). De
um modo geral, os utilizadores do espaco podem escolher como, onde e quando
guerem trabalhar. As fronteiras entre as dimensdes fisica e virtual do espaco
tornam-se difusas e as atividades desenvolvidas nestas dimensdes variam, por

exemplo, devido ao contexto social (Zhang e Jacob 2013). Portanto, mais
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flexibilidade e novas solu¢cdes sdo necessarias para facilitar as atividades em

ambientes fisicos e virtuais.

A literatura de gestdo do campus universitario baseia-se em modelos
estaticos como o modelo de gestéo integrada de iméveis corporativos (Den Heijer
2011) e o valor acrescentado da gestdo no modelo das instituicées de ensino (Kok
et al. 2011).

Além da gestdo do campus, a satisfacdo dos estudantes tornou-se uma
prioridade para os investigadores no ambiente de aprendizagem competitivo devido
ao seu forte impacto no sucesso das instituicbes de ensino. Sao fornecidos varias
conceitualizacdes e argumentos sobre o0 que € a satisfacdo do aluno e como ela é

medida em relacdo aos modelos geralmente aceitos.

Elliott e Healy (2001) definiram a satisfacdo dos alunos em contextos
educativos como uma atitude de curto prazo baseada nas experiéncias educativas
dos alunos. A satisfacdo na educacdo € um precursor positivo da lealdade dos
estudantes as instituicdes (Navarro et al., 2005) e é o resultado de um sistema
educativo bem-sucedido (Zeithaml, 1988). Assim, a satisfacdo dos estudantes pode
ser definida como uma funcéo do nivel relativamente percebido de qualidade da
experiéncia e do desempenho das instituicbes de ensino superior na prestacao de
servicos educativos (Mukhtar et al., 2015). A satisfacdo do estudante € uma
construcdo multidimensional influenciada por varios fatores. Muitos estudos
identificaram diferentes correlatos com diferentes fatores que influenciam a
satisfacdo dos estudantes. Appleton-Knapp e Krentler (2006) identificaram dois
grupos de influéncias sobre a satisfacdo dos estudantes no ensino superior: fatores
pessoais que abrangem género, emprego, estilo de aprendizagem preferido e
fatores institucionais que abrangem qualidade de ensino, velocidade de feedback
do professor, clareza das expectativas e estilo de aprendizagem. O contato com
colegas, o contetdo do curso, o equipamento de aprendizagem, o equipamento de
biblioteca, a qualidade do ensino e os materiais de ensino/aprendizagem tém o

maior impacto na satisfacéo dos alunos (Garcl a-Aracil, 2009).

O foco principal do projeto estd no desenvolvimento e melhoria da satisfacéo
dos alunos e colaboradores como instituicdes de apoio (Karna e Julin, 2015). No

sistema de ensino superior espanhol, professores, métodos de ensino e gestao de
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cursos tém uma influéncia significativa na satisfacdo dos alunos (Navarro et al.,
2005), que também é influenciada pela imagem da universidade (Palacio et al.,
2002).

Segundo Wilkins e Balakrishnan (2013), existe uma correlacdo significativa
nos Emirados Arabes Unidos entre a satisfacdo dos estudantes e a qualidade dos
professores, a qualidade do corpo docente e a qualidade das instituicbes.
Disponibilidade de recursos e utilizagao eficaz das tecnologias. Martirosyan (2015)
explicou a satisfacdo dos estudantes no contexto e considerou os curriculos e
servicos da faculdade como fatores-chave para a satisfacdo dos estudantes. No
entanto, 0 mesmo estudo enfatizou a relacdo negativa entre a satisfacao do aluno
e os estilos de ensino das faculdades, bem como os assistentes dos professores
universitarios. No contexto malaio, o ensino e a aprendizagem foram classificados
como 0s aspetos mais importantes da satisfagdo dos estudantes, mas a
importancia das instalacdes fisicas numa universidade para a satisfacdo dos
estudantes nao foi 6bvia (Douglas et al., 2008). A cooperacdo, a simpatia do
pessoal administrativo e a capacidade de resposta do sistema de ensino apoiaram
a satisfacao dos estudantes (Malik et al., 2010). Outros pontos sdo a acomodacéo,
socializacdo e espirito comunitario, seguranca e cultura sdo os atributos mais

importantes de uma localizacao universitaria (Andrea e Benjamin, 2013).

2.2 Mobilidade Urbana

Dentro de um conceito generalizado pelo senso comum, Mobilidade é a
capacidade de se mover, de se mover de um lugar para outro. O crescimento
rapido e nado planejado dos centros urbanos, a crescente frota de veiculos
particulares e a falta de planejamento adequado dos sistemas de transporte tém

levado a crescente deterioracdo da mobilidade e acarretado problemas ambientais.
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A mobilidade pode ser considerada como um importante recurso social e articulador
da sociedade, uma vez que esta diretamente relacionada ao movimento de

pessoas entre diferentes hierarquias sécio espaciais.

Assim, ha fatores que afetam diretamente a mobilidade, como renda,
emprego, género, idade, tipo de modal de transporte local, entre outros. Magagnin
e Silva (2008) definem a mobilidade como um atributo que estabelece os critérios
do Scroll no espaco urbano para diversos fins: ir trabalhar, lazer, visitas, estudos
etc. Portanto, entenda que quando se trata de mobilidade urbana sustentavel,
pode-se pensar em uma estratégia, no longo prazo, para o desenvolvimento futuro
das &reas urbanas, incluindo infraestrutura de transporte e servigos de mobilidade.
Os autores afirmam que um plano de mobilidade urbana sustentavel visa melhorar
a acessibilidade nas areas urbanas centrais e proporcionar mobilidade e transporte

sustentaveis e de alta qualidade dentro da area urbana.

No contexto do presente estudo, iremos abordar e explorar politicas publicas
relacionadas e focadas em mobilidade urbana. O conceito de mobilidade urbana é
a representacdo da capacidade das pessoas de se deslocarem no meio urbano
para realizarem suas atividades. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2004).

A mobilidade urbana é um atributo associado as pessoas e atores
econdmicos no meio urbano que, de diferentes formas, buscam atender e suprir
suas necessidades de deslocamento para a realizacdo das atividades cotidianas

como: trabalho, educagéo, saude, lazer, cultura etc. (FANINI, 2011).

Em diversas interpretacbes a mobilidade, Fanini (2011) apresenta
essencialmente como uma derivacdo do direito ao transporte, que € positivado
artigo 6° da constituicao federal. Entretanto o conceito de mobilidade urbana
apresenta-se com uma complexidade maior na qual devem se compreender o

contexto e o modo de vida das cidades contemporaneas.

Tratando do contexto brasileiro de mobilidade o processo de urbanizacéo
rapido e desorganizado que o brasil consolidou no século XIX contribui de maneira
significativa para a situacao atual dos modelos de mobilidade urbanos vigentes nas

cidades.

Entdo para que se aborde a mobilidade urbana de maneira completa é

essencial entender e incorporar fatores econémicos como a renda do individuo;
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sociais como a idade e o sexo; intelectual como a capacidade para compreender e
codificar mensagens e até de limitacdo fisica (temporaria ou permanente) para

utilizar veiculos e equipamentos do transporte. (FANINI, 2011)

Influenciam a mobilidade fatores como as dimensdes do espacgo urbano, a
complexidade das atividades nele desenvolvidas, a disponibilidade de servicos de
transportes e as caracteristicas da populacao, especialmente no que diz respeito a
guestbes como renda, faixa etaria e género. Do mesmo modo, as condi¢des de
mobilidade afetam diretamente o desenvolvimento econdmico das cidades, a
interacdo social e o bem-estar de seus habitantes (Macario, 2005; Ministério das
cidades, 2006a; ANTP, 2003a). Essa relacdo entre multiplos influenciadores
permite concluir e determinar a ressalva que o simples aumento da oferta de

transportes nao representa aumento na mobilidade (PIRES, 2009).

Como introduzido, a mobilidade urbana se apresenta como direito e é
exposta em outros momentos como no artigo 182 da constituicdo federal que
considera a funcao social de garantir bem-estar dos habitantes. Em termos mais
especificos a constituicdo federal aborda no inciso XX do artigo 21 como dever da
Unido prover para a populacédo transportes urbanos dentro do desenvolvimento

urbano.

O Estatuto da Cidade regulamenta os artigos 182 e 183 da Carta Magna e
tem por objetivo estabelecer as diretrizes gerais da politica urbana. Em linhas
gerais, a politica urbana tem como finalidade ordenar o desenvolvimento das
cidades, de modo a garantir a satisfacdo dos interesses coletivos e individuais dos
habitantes. Nesse sentido, o artigo 2° do estatuto dispde, expressamente, que 0s
objetivos da politica urbana sdo: o desenvolvimento da fung&o social da cidade e

da funcao social da propriedade.

Baseado nessas citacdes a Lei 12.587/12 foi sancionada, e conhecida como
Lei da Mobilidade Urbana possui dois objetivos principais. O primeiro é integrar
diferentes modos de transporte e melhorar a acessibilidade e mobilidade das
pessoas e cargas em territorios municipais. E o segundo € contribuir para o acesso
universal a cidade, o fomento e a concretizacao das condi¢des que contribuam para

a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento
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urbano, por meio do planejamento e da gestdo democrética do Sistema Nacional
de Mobilidade Urbana.

O entendimento da mobilidade urbana sustentivel ndo pode ser reduzido
aos aspectos tecnologicos de sua estrutura, como a reducao da poluicdo causada
pelos automéveis, o aumento da eficiéncia do consumo energético desses
automoveis e até mesmo a substituicdo das fontes fésseis de energia por fontes
renovaveis. Precedentes a tudo isso estdo o uso do espaco urbano, a eficiéncia e
0 acesso democratico de seu consumo. (MINISTERIO CIDADES, 2007.)

A Mobilidade Urbana Sustentavel também pode ser definida como o
resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulacdo que visa
proporcionar o acesso amplo e democratico ao espa¢o urbano, através da
priorizacdo dos modos ndo motorizados e coletivos de transporte, de forma efetiva,
gue ndo gere segregaclOes espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente

sustentaveis. Ou seja: baseado nas pessoas e ndo nos veiculos.

Afinal, uma politica de mobilidade, como a que aponta o Ministério das
Cidades, (2004) onde o respeito aos principios universais e ao beneficio a maioria
da populacao, tem seus resultados traduzidos em um maior dinamismo urbano,
numa maior e melhor circulacdo de pessoas, bens e mercadorias, valorizando a
caracteristica principal do urbano que € ser um espaco de congregacdo e

cruzamento de diferencas, da criacdo do novo num ambiente dinAmico e publico.

Respeitando a abordagem sustentavel da mobilidade urbana e a dindmica
entre diferentes atores, objetivos e deslocamentos também se torna necessario se

pensar em acessibilidade.

A acessibilidade como considerada pelo Art. 8 do Decreto n° 5.296 € a
condicdo para utilizacdo, com seguranca e autonomia, total ou assistida, dos
espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificagbes, dos servicos de
transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicagao e informagao, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Nesses termos a
acessibilidade é tratada especialmente para pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida com o objetivo de permitir e garantir que elas possuam acesso

universal e condi¢des de utilizacbes semelhantes ao restante da populacao.

21



Em Alves e Raia Junior (2009) a acessibilidade abrange um conceito que
nao compartilha a restricdo citada anteriormente para se trabalhar os aspectos
referentes as pessoas que possuem necessidades especiais ou deficiéncias
diversas. Para Alves e Raia Junior (2009) a acessibilidade é composta pela
equiparacdo de acesso as oportunidades que a cidade oferece como estudo,
trabalho, lazer e saude concluindo o conceito como uma possibilidade

democratizacao do espaco urbano.

O grupo incluido pelo conceito faz € composto por pessoas que nao
possuem acesso ou apresentam restricbes as infraestruturas urbanas no sistema
viario e no transporte publico (ALVES E RAIA JUNIOR, 20009).

No contexto urbano € importante ressaltar a importancia da acessibilidade
como um processo inclusivo, pois de acordo com o Ministério das Cidades (2004)
o tempo médio despendido com deslocamentos € inversamente proporcional a
renda, ou seja o tempo despendido no transporte € menor entre 0S mais ricos e
entre 0s mais pobres, esses ultimos provavelmente devido ao menor indice de

mobilidade e as menores distancias percorridas.

Segundo o Ministério das cidades (2004), além do tempo, 0S que possuem
rendas menores também apresentam maior dependéncia dos transportes coletivos
e gastos proporcionalmente maiores para deslocamentos. Segundo o IBGE, em
pesquisa realizada em 1995 para se deslocar duas vezes ao dia uma pessoa

gastaria o equivalente a 30% do salario minimo vigente.
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3 METODOS DE PESQUISA

Nesse capitulo serdo abordados os procedimentos metodoldgicos no que tange
o tipo e a descricdo geral da pesquisa, a caracterizacdo das organizacdes e do
setor, populacdo e amostra, caracterizacdo dos instrumentos de pesquisa,

procedimentos de coleta e anélise de dados.

3.1 Tipo e descricdo geral da pesquisa

No intuito de verificar a locomocéao e possibilidades de transporte alternativo
pelo aluno universitario, bem como sua realidade de frequéncia dentro do campus,

realizar-se-a pesquisa exploratoria utilizando-se de uma abordagem quantitativa.

Os dados obtidos por meio da aplicacdo de questionarios aos estudantes
universitarios que sejam alunos ativos no campus Darcy Ribeiro e séo, portanto, de
origem priméria. Esses dados serdo analisados com a finalidade de se determinar
as necessidades que o0s universitarios encaram de deslocamento dentro do
campus e para chegar no mesmo, além de possibilidade para uma mobilidade

alternativa.

3.2 Populagdo e amostra

Em Gil (1995) populagdo definida como “um conjunto de elementos que
possuem determinadas caracteristicas”. Desta forma a populagéo da pesquisa se
restringiu aos alunos do Campus Darcy Ribeiro. Essa representacao é referente ao
maior grupo de pessoas que dentre os que possuem atividades e responsabilidade

rotineiras no Campus.
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O universo estudado é de extrema importancia, uma vez que é composto
por universitarios que diariamente utilizam de meios de locomocdo para
deslocamento até o campus, como a movimentacdo dentro do proprio. Assim,
fatores como o tempo gasto diariamente com locomocédo e custo do mesmo sera

analisado.

3.3 Caracterizacao dos instrumentos de pesquisa

O instrumento de pesquisa escolhido foi o questionario, uma série ordenada
de perguntas que devem ser respondidas pelo informante (Menezes 2005). Esse
instrumento de modo geral é utilizado quando se quer medir opinides, reacoes,
sensacoes, habitos e atitudes etc. de um universo (publico-alvo) através de uma
amostra que o represente de forma estatisticamente comprovada (MANZATO &
SANTOS 2012).

O tipo de questionario selecionado foi o questionario fechado. Em Vergara,
(2015) no questionario fechado o respondente faz escolhas, ou pondera, diante de

alternativas apresentadas.

O instrumento utilizado é um questionario online (vide Apéndice A) composto
por 24 itens que avaliam o nivel de necessidade e realidade percebida pelos
estudantes em relacdo a mobilidade urbana vigente, bem como a identificacdo de
suas caréncias. Os alunos deverdo responder as questbes marcando uma das
alternativas disponiveis ou com diversas marcagbes em questdes que avaliem
prioridades definidas no enunciado.

O perfil do respondente serd obtido por meio das questdes de 1 a 5. A
realidade dentro da universidade serd obtida por meio das questdes 6 a 11,
enquanto a identificacdo dos deslocamentos das questdes 12 a 19 e, por fim, a

disposi¢cdo de mudanga com alternativas distintas de mobilidade de 20 a 24.
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34 Procedimentos de coleta e de analise de dados

A aplicacdo dos questionarios foi feita via internet por meio da plataforma
online e distribuicdo por meio de grupos universitarios em redes sociais entre 0s
meses de Agosto e Outubro de 2019, obtendo um total de 412 respostas, um
namero aceitavel para a populacao total da universidade assegurando um nivel de
confianca a pesquisa.

A coleta de dados buscou, primeiramente, caracterizar a amostra e o perfil
dos respondentes. Essa caracterizagdo corresponde a obtencdo de dados tais
como faixa etaria, género, renda, ocupacao e sua realidade dentro da universidade,

com a frequéncia de idas na semana e deslocamentos dentro do campus.



4 APRESENTACAO E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

A analise dos resultados e a discussao deles se dardo nesse capitulo. Em um
primeiro momento, sera detalhado o perfil da amostra e, feito isso, se dara

prosseguimento para analise da percepcéo de mobilidade interna do Campus.

4.1 Perfil e caracteristica da amostra

A maioria das pessoas que responderam 0 questionario se encontram na
faixa etéria de 18 até 24 anos (83%), tendo a segunda faixa etaria, de 25 até 34
anos, mostrou-se a segunda mais presente na pesquisa (14%), conforme Figura 1.
A presenca com identificacdo de género se mostrou igualitaria, com ligeira maior
presenca feminina (55%), em comparacdo com a masculina (45%), conforme

Figura 2.

IDADE

M 18a24anos M25a34anos M35a44anos W45 a54anos Emenor que 18 anos

Figura 1 — Faixa etaria

Fonte: Elaborado pelo proprio autor
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GENERO

W Feminino W Masculino

Figura 2 — Identificacdo de género

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Seguindo a determinacdo da amostra, temos o resultado de que 46% dos
universitarios que responderam ao questionario se encontram desempregados
como situacao profissional, seguido por 24% dos estudantes que estdo vinculados
a algum estagio. No estudo acerca da renda as duas faixas que foram mais
presentes no estudo sdo, de mais de 15 salarios minimos e entre 5 e 10 salarios
minimos. Por mais que o estudo nao se atente as questdes sociais dos estudantes,

vale a ressalva da presenca de uma realidade financeira acima da média brasileira.

SITUACAO PROFISSIONAL

W Desempregado W Emprego horario integral
W Emprego horario parcial W Emprego horario informal
M Vinculado a um estagio M Vinculado a uma empresa junior

Figura 3 — Situacdo Profissional
Fonte: Elaborado pelo proprio autor



RENDA FAMILIAR

MW Até 2 salarios minimos M Entre 2 e 5 salarios minimos ~ M Entre 5 e 10 salarios minimos

Entre 10 e 15 salarios minimos m Mais que 15 saldrios minimos

Figura 4 — Perfil de Renda

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Diante do exposto € perceptivel que os alunos da UnB possuem um perfil
adequado aos usuarios de transportes alternativos, o que nos leva a entender que
esse perfil demonstra uma relevancia no tocante aos métodos perceptivos de
entendimento da necessidade e importancia dos veiculos alternativos dentro do

Campus Darcy Ribeiro.

4.2 Relacao entre os alunos da amostra e o espaco utilizado.

O estudo apo6s ter identificado a realidade socioeconémica dos
respondentes, parte para identificacdo da realidade deles no Campus Darcy
Ribeiro, a fim de entender posteriormente, as razdes pelas quais as percepcdes
podem ser apresentadas. A quantidade de dias que um estudante se desloca para
a UnB em uma semana € determinante no semestre para o planejamento financeiro
e de mobilidade, perante a Figura 3 que identifica que metade dos estudantes

estdo, de alguma forma, vinculados a atividades que ndo académicas.
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E confirmado também, conforme Figura 7, que 73% das pessoas realizam
atividades em horéarios que tem aulas ministradas, enquanto apenas 27% tem a
exclusividade dos estudos como forma de deslocamento diario. Com isso, como
apresentado na Figura 5, 39% dos estudantes frequentam a universidade em 5 dias
pela semana. Seria a presen¢ca no Campus em todos os dias Uteis da semana, por
mais que haja em uma pequena quantidade aulas ministradas aos sabados. Logo
atras 30% das respostas afirmaram frequentar a universidade em 4 dias da
semana. Por mais que a apresentacdo dos resultados seja de forma bimodal,
apresentando os dois resultados mais presentes, vale ressaltar os 17% que
apontaram frequentar mais de 5 dias a universidade, mostrando como ela possui
um papel relevante durante a rotina diaria. Um ponto ndo abordado na pesquisa foi
a quantidade de vezes que a pessoa frequenta a universidade no mesmo dia, ndo
apenas em dias na semana. Desta forma € possivel analisar de forma mais

profunda o impacto diario na rotina.

Foi analisada também o turno em que os alunos sdo matriculados, pois desta
forma é possivel fazer as relacdes acerca da sua percepcédo a partir de um turno

integral, contemplando o diurno e vespertino, e noturno.

QUANTIDADE DE DIAS QUE FREQUENTA A
UNB

H1l m2 m3 m4 m5 EMaisque5

Figura 5 — Frequéncia semanal na faculdade

Fonte: Elaborado pelo proprio autor
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TURNO

m Noturno M Diurno

Figura 6 — Turno matriculado dos estudantes

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

VOCE REALIZA ATIVIDADES EM HORARIOS
DISTINTO AO HORARIO DAS SUAS AULAS NO
CAMPUS?

ESim mNao

Figura 7 — Atividades fora do Campus
Fonte: Elaborado pelo proprio autor

A fim de dar inicio a analise da mobilidade interna do Campus, foi
necessario aprofundar o entendimento acerca da realidade estudantil. Por meio
do questionario foi investigado ainda a quantidade de horas diarias médias que
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um universitario passa por dia na UNB, além de quantidade de matérias que o
mesmo esta matriculado. A maioria dos alunos identificaram que passam entre 6
e 8 horas por dia em média, sendo seguido por uma média de 2 a 4 horas diarias,

conforme a Figura 8

Além disso, foi apontado, por meio da Figura 9, que em sua maioria 0S
alunos estdo matriculados em 5 matérias por semestre, sendo 4 matérias o
segundo dado mais apontado. Este dado explica a alta quantidade de horas que
os alunos passam em dia na universidade. Vale ressaltar que a quantidade de
horas ndo representa apenas as horas de aulas ministradas, contemplando
também projetos de extensdo, atividades académicas e estudo ou execucao em
empresas juniores. Todas estas atividades mencionadas ocasionam nha

necessidade de locomocéo interna no Campus, objetivo de estudo desta pesquisa.

Horas em média no Campus

Mais que 8 horas
Entre 6 e 8 horas
Entre 4 e 6 horas
Entre 2 e 4 horas

Até 2 horas

o

20 40 60 80 100 120 140 160

Figura 8 — Horas em média diaria no Campus

Fonte: Elaborado pelo préprio autor
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Quantidade de matérias cursadas no
semestre
140

120

100
80
60
40
. N -
. . - -
1 2 3 4 5 6 7

Figura 9 — Quantidade de matérias matriculadas

o

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Por meio de uma educacao ampla e de grade aberta, a UNB proporciona
para seus discentes uma variedade extensa de possibilidades durante sua
graduacdo. Com isso, o aluno fica passivel de se deslocar para varios prédios de
ensino distintos, muitas vezes em horarios subsequentes. Por meio da Figura 10,
percebe-se que a maioria dos que responderam o0 questionario mostram que tem
aulas ministradas entre 2 e 3 prédios distintos. Aulas ministradas em prédios
diferentes acarretam em deslocamento interno da UNB, mas conforme a Figura 11
os alunos apontaram em sua maioria, ainda que ligeira, que o deslocamento interno
entre prédios da UNB néo representa a maior quantidade de locomoc¢des na rotina,
apresentando que outras atividades no dia exigem um namero maior, tais como o

deslocamento entre residéncia e atividades académicas ou profissionais.
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Quantidade de prédios em que as
aulas sao ministradas

159
n ' —
1 2 3 4 5

Figura 10 — Matérias em prédios distintos

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

O DESLOCAMENTO ENTRE PREDIOS DE AULA
REPRESENTA A LOCOMOGAO REALIZADA
MAIS VEZES NA SUA ROTINA?

mSIM mNAO

Figura 11 — Percepc¢édo do deslocamento diario

Fonte: Elaborado pelo proprio autor
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4.3 Representacao dos deslocamentos

Com o objetivo geral de analisar a mobilidade interna do Campus Darcy
Ribeiro, é necessario mensurar qual o tempo gasto em média para cada
deslocamento realizado para os estudantes, tendo em vista como mostrado a na
Figura 10 que a maior quantidade de aulas ministradas em prédios distintos
ocasiona em maiores locomoc¢8es. Em maioria nas respostas dos questionarios, foi
verificado um tempo médio entre 5 e 10 minutos para cada deslocamento, sendo
seguido por 3 e 5 minutos, conforme a Figura 12. As faixas de maiores tempos de
deslocamentos, ainda que em menor aparicdo, ainda foram representativas na
amostra. A dimenséo geogréfica do Campus é um dos fatores que ocasione que 0
tempo entre uma atividade e outra seja considerado entre médio para elevado, ao

analisar a quantidade que locomocdes que séo realizadas diariamente.

O modo de locomocao realizada também é um fator determinante para o
tempo gasto entre as atividades. Por meio da Figura 13 foi mensurado qual método
mais utilizado para a locomocédo interna. De forma majoritaria, a caminhada foi
apontada como a mais utilizada. Uma pequena parte apresenta o uso das bicicletas
compartilhadas como um meio alternativo. O Campus Darcy Ribeiro atualmente
conta com dois métodos de compartilhamento de bicicletas sendo um por meio de
estacbes para a retirada e devolucdo, alguns problemas neste modo sdo
encontrados devido ao risco de na devolugédo da bicicleta a estacdo estar cheia
sendo assim necessario a procura de uma nova estacdo, 0 mesmo ocorre para a
retirada pois ha o risco de ndo haver nenhuma bicicleta quando necessario na
estacdo. Em ambos os casos acarreta um atraso nas atividades. Por mais que esse
modo seja por meio de uma atividade publica ndo é gratuito. O segundo modo de
compartilhamento surgiu por meio do aluguel por minuto da bicicleta, podendo
deixar e pegar em qualquer area que esteja cadastrada como disponivel. O

Campus inteiro possui sua area cadastrada para o inicio e fim das corridas.

O automovel foi apontado também como um meio de locomocéo, contudo o
tempo gasto para procura de estacionamento conclui pelos entrevistados que n&o
€ 0 método mais adequado, principalmente em horéarios de pico de aulas. De forma

bem sutil, alguns entrevistados apontaram o transporte publico como o escolhido.
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Atualmente o Campus ndo possui hnenhum possui transporte préprio intracampi,

apenas para outros Campus.

Qual o tempo médio dos
deslocamentos realizados?

Mais que 20 minutos
Entre 10 e 20
Entre 5 e 10 minutos

Entre 3 e 5 minutos

Até 2 minutos

o
Ul
o
=
o
o

150 200

Figura 12 — Tempo gasto com deslocamento interno

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Qual modo de deslocamento interno
vocé utiliza com mais frequéncia?

400
350 337
300
250
200
150
100
50 33 38
4
0 [ |

Automovel Bicicleta Caminhada Transporte publico
compartilhada

Figura 13 — Método de locomocgao interna

Fonte: Elaborado pelo proprio autor
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Para mensurar a percepcdo dos alunos, no questionario foi pedido que
elencassem quais sé@o os fatores que influenciam na decisdo de deslocamento
diario. Os respondentes elencaram de 1 a 3, sendo 1 o mais relevante e 3 0 menos
relevante dos escolhidos, das situacdes apresentadas. Tiveram como escolha os
seguintes pontos: Periodo do dia; Intervalo de tempo entre as atividades; Estrutura
do trajeto; Disponibilidade de transportes alternativos; Saude; Sustentabilidade;
Seguranca; Tempo de locomocédo e Custo direto de locomocgé&o. Na Figura 14, foi
apresentado a quantidade que a opcéo foi escolhida como relevante, independente

da prioridade.

O tempo de locomocao foi disparado o mais escolhido para escolha do
modo, indicando que atualmente € percebido pelos alunos que a caminhada € o
método mais rapido para mobilidade interna. Seguido pelo tempo de locomocéao a
seguranca € a segunda opc¢do quando se trata da decisdo de método de
locomocdo. As respostas apresentaram pouca sensibilidade para a disponibilidade
de transportes alternativos e sustentabilidade como relevantes para decisdo. A
Figura 15 apresenta as mesmas op¢oes, contudo foi contado apenas os votos para
a prioridade maxima das pessoas quando escolhem o método de mobilidade
interna e, por mais que o tempo de locomocédo na totalidade esteja a frente, foi a
seguranca gue se apresenta como a mais relevante em termos de prioridade para
os alunos. Com um Campus de grande extensao ha a combinacéo entre periodo
do dia e infraestrutura que acarretam em uma sensacao da escolha da seguranca

para escolher como se locomover.
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Relevancia na escolha do modo de deslocamento

Periodo do dia

Intervalo de tempo entre as atividades
Estrutura do trajeto

Disponibilidade de transportes alternativos
Saude

Sustentabilidade

Seguranga

Tempo de locomogdo

Custo direto de locomogao

o
(O]
o

100 150 200 250 300

Figura 14 — Percepg¢éo na decisé@o de escolha do método de locomogéo

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Releanvia prioritaria na escolha do modo de deslocamento
Custo direto de locomogdo

Tempo de locomocio

Seguranca
Sustentabilidade
Salde
Disponibilidade de transportes...
Estrutura do trajeto

Intervalo de tempo entre as atividades

Perindo do dia

Figura 15 — Relevancia maxima para decisdo do método de deslocamento

Fonte: Elaborado pelo proprio autor



Da mesma forma em que foi analisado a percepc¢do do custo como fator
relevante de decisdo, também foi mensurado o gasto diario pelos deslocamentos
internos no Campus, mostrado na Figura 16. De forma majoritaria, os alunos néao
gastam nada muito pela alta frequéncia da caminhada como forma de locomocéao
interna. Quando ha o gasto diario, as faixas de gasto de R$2,00 até R$10,00
conversam entre si, devido aos custos dos transportes compartilhados
exemplificados. Quando questionados por meio do questionario online, se estédo
dispostos a gastar uma quantia maior a gasta hoje, 54% das respostas se negaram
a aumentar o valor gasto atualmente. Exemplo disso é que como mostrado, 73%

nao possuem gasto diario para deslocamento interno.

O QUANTO VOCE GASTA COM DESLOCAMENTOS
INTERNOS POR DIA FREQUENTADO NO CAMPUS?

ERS0,00 MWAtéR$2,00 mEntre R$2,01e RS 5,00 Entre RS 5,00 e RS 10,00 m Mais que RS 10,00

Figura 16 — Gasto diario com deslocamento interno

Fonte: Elaborado pelo préprio autor
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VOCE ESTA DISPOSTO A GASTAR MAIS DO QUE GASTA
HOJE COM OS DESLOCAMENTOS?

EN3o ESim

Figura 17 — Disposi¢é@o para gastar mais com deslocamentos

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Os alunos apontaram a indisposi¢ao para maiores gastos diarios, quando se
trata de deslocamento interno no Campus, contudo 67% estao dispostos a trocar o
método com maior frequéncia na sua semana caso sejam apresentadas opcoes
alternativas, como apresentado na Figura 18. Quando questionados acerca de
adotar novas préticas de locomocéao que favorecam o meio ambiente, presente na
figura 19, 208 dos 412 se mostraram adeptos para novas praticas, enquanto 169
ja entendem que os atuais habitos ja sdo considerados pelos mesmos como
favoraveis a sustentabilidade. Aos que entendem que seus atuais habitos ndo séo
sustentaveis e se mostram favoraveis a mudanca, precisam ser apresentados aos
métodos alternativos de locomocao interna, tais como o compartilhamento de

bicicletas, ainda pouco utilizado pela maioria.
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VOCE ESTA DISPOSTO A TROCAR O METODO DE
DESLOCAMENTO UTILIZADO COM MAIS FREQUENCIA NA
SUA ROTINA?

EN3o mSim

Figura 18 — Disposi¢éo para trocar o método de deslocamento

Fonte: Elaborado pelo préprio autor

Vocé esta disposto a adotar novas
praticas de locomocao em favor do
meio ambiente?

Ndo estou disposto J& adoto praticas de Estou disposto
locomogao sustentavel

Figura 19 — Disposi¢éo para adotar novas préticas de locomogé&o

Fonte: Elaborado pelo proprio autor



Para a finalizacdo do questionario analisado e discutido, foi mensurado a
percepcao da mobilidade interna do Campus como um problema em relagdo aos
outros percebidos pelos alunos. Devido a grande variedade de problemas
apresentados, a relacéo foi dada pela importancia no geral de percepcéo e néo por
uma analise de problemas pré-fixados. Na Figura 20, foi mensurado que para uma
ligeira maioria a mobilidade interna € um dos 3 maiores problemas do Campus,
contudo apenas 1 pessoa apresentou como o maior problema e ainda tendo uma
grande parte apresentando que por mais que impacte, perante 0s outros problemas
vivenciados, tem pouco impacto na rotina. Como mostrado anteriormente a
seguranca é o fator determinante com prioridade méaxima para decisdo do modo de
locomocédo, sendo encarado também como o maior problema vivenciado no

Campus Darcy Ribeiro.

Qual sua percepcao referente a mobilidade do
campus em relagao a outros problemas
vivenciados

N3do é um problema do Campus I

e e 05 3 O PO s o

Campus

E o maior problema do Campus |

E um problema de pouca expressividade _

0 50 100 150 200 250

Figura 20 — Percepcéo referente aos problemas do Campus

Fonte: Elaborado pelo proprio autor

Na Figura 21 é mostrado a satisfacdo de pontualidade da atual forma de
locomocgdo perante as atividades rotineiras dos universitarios. A variacdo das
respostas perante as opgdes apresentadas foi pequena, mostrando que em sua

maioria sao relatados atrasos recorrentes ou a impossibilidade da pontualidade e
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em um quarto dos casos é satisfatério pois atinge as necessidades de

pontualidade.

O modo de deslocamento que vocé utiliza atende
as suas necessidades dentro do tempo habil para
realizar as atividades?

Sim, mas conto com atrasos recorrentes

Sim, consigo chegar pontualmente as
atividades

N&do, é comum ndo chegar a tempo de
realizar a atividade

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Figura 21 — Satisfagdo com relacdo ao atual modo de transporte

Fonte: Elaborado pelo préprio autor
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5 CONSIDERACOES FINAIS

O Campus Darcy Ribeiro representa a maior concentracdo de universitarios
no Distrito Federal, com crescimento constante ao longo dos anos de discentes,
além de maior extensdo geogréfica de &rea construida e alocada para a
universidade. Como todo conglomerado de pessoas h4 um fluxo de locomocéo e,
da mesma forma que em cidades, ha a necessidade de projetos para mobilidade

interna do Campus.

O presente trabalho teve como por objetivo geral deste trabalho é analisar a
mobilidade interna e a utilizagdo de transportes alternativas pela populacéo
universitaria da Universidade de Brasilia no campus Darcy Ribeiro. O objetivo se
da por completo, contudo, algumas analises, dificuldades enfrentadas e

perspectivas para trabalho futuro deve sem apresentadas.

Como ja levantado como hipotese da pesquisa, a mobilidade interna é
tratada como um problema pelos universitarios acerca do Campus, mas de longe
ndo é o principal problema. Uma das causas da mobilidade interna ser afetada &
causada por outro problema além quando considerado como fator de deciséo para
definir qual modo se locomover, a seguranca. A interrelacdo entre a seguranca,
junto com o periodo do dia, influéncia nos alunos tomarem decisbes para se
locomover que talvez ndo sejam as mais rapidas e ndo sustentaveis, como fazer
um percurso pequeno com um carro por receio de andar uma distancia grande sem

uma iluminacdo adequada.

Outro ponto foi a captacéo da percepcédo dos alunos se estes acreditam que
o modo de locomocgao que utilizam € sustentavel, tendo resposta extremamente
positiva. A caminha, por mais que néo seja a forma mais eficiente, 0 que causa
como relatos a grande quantidade de atrasos nas aulas ministradas, nao prejudica
0 meio ambiente. Os universitarios apontaram que estdo abertos a mudarem de
forma como se locomovem, caso seja para uma forma mais sustentavel e mais

eficiente.

O uso das bicicletas compartilhada ainda é embrionério, até pelo custo
envolvido e por algumas dificuldades no caso das bicicletas de estacéo de ter uma

vaga para que possa ser colocada de volta.
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O trabalho encontrou como dificuldade a falta de dados subjetivos para
realizar uma analise completa acerca de como otimizar a mobilidade interna do
Campus. Para os proximos trabalhos é recomendado que, a partir dos dados
expostos nesta pesquisa, seja feita uma pesquisa com um grupo focal para
determinar de que modo seria mais adequado a insercdo de novos modos de

mobilidade para a partir disto ser feita uma avaliacdo da aceitacdo no Campus.
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APENDICE — QUESTIONARIO

Pesquisa mobilidade interna do Campus
Darcy Ribeiro

Esse questionario foi desenvolvido para uma pesquisa referente a mobilidade interna do
Campus Darcy Ribeiro da Universidade de Brasilia. Este questionario é andnimo e
confidencial e as respostas serdo utilizadas exclusivamente para fins cientificos.

*Qbrigatério

Qual a sua idade? *

O Menos que 18

(O Entre 18 a 24 anos
Entre 25 anos a 34 anos
Entre 35 anos a 44 anos

Entre 45 anos a 54 anos

00 Q0 0

Mais que 54 anos

Com qual género vocé se identifica mais? *

O Masculino

O Feminino

(O Prefiro nao responder

Reside em qual regiao administrativa do DF? *

Escolher -
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25/11/2019

Pesquisa mobilidade interna do Campus Darcy Ribeiro

Qual € a sua situacao atual em relagao ao mercado de trabalho? *

Desempregado
Emprego informal
Emprego horario parcial
Emprego horario integral

Vinculado a um estagio

OO0OO0OO0O0O0

Vinculado a uma empresa junior

Qual a sua renda familiar? *

Até 2 salarios minimos (R$1.996,00)
Entre 2 e 5 saldrios minimos (Entre R$1.996,01 e R$4.990,00)
Entre 5 e 10 saldrios minimos (Entre R$4.990,01 e R$9.980,00)

Entre 10 e 15 saldrios minimos (Entre R$9.980,07 e R$14.970,00)

OO0O0O0O0

Mais que 15 salédrios minimos (Mais que R$14.970,01)

Proxima
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25/11/2019

Pesquisa mobilidade interna do Campus Darcy Ribeiro

Pesquisa mobilidade interna do Campus
Darcy Ribeiro

*QObrigatorio

Qual curso esta matriculado? *

Escolher v

Quantos dias frequenta o Campus por semana? *

Escolher v

Esta matriculado em qual turno? *

(O Dpiurno
O Noturno

Vocé realiza atividades em horarios contrario ao horario das suas aulas no
Campus? *

O sim
(O Nzo
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Quantas horas em média vocé permanece no campus diariamente? *

O Até 2 horas

O Entre 2 e 4 horas
O Entre 4 e 6 horas
(O Entre 6 e 8 horas

(O Mais que 8 horas

Esta matriculado em quantas matérias? *

Escolher v

Suas aulas sdo ministradas em quantos predios no total? *

(O Apenas um prédio
Dois prédios

Trés prédios

Quatro prédios

Cinco ou mais prédios

O
O
O
O

O deslocamento entre prédios de aula representa a locomocao realizada mais
vezes na sua rotina? *

QO sim
O Nao
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Quais atividades geram necessidade de deslocamento internc ho Campus? *

Atividades de extensao

Atividades de lazer

Local para repouso entre as atividades
Atividades académicas

Atividades relacionadas a empresa junior
Local para estudos

Servigos (Xerox e Similares)

Atividades na Biblioteca Central

Alimentacéo

Oo00000000 0

Qutro:

Quantos deslocamentos internos em média vocé realiza nos dias que frequenta
o Campus? *

(O Nenhum

Um deslocamento

Trés deslocamentos

O
(O Dois deslocamentos
O
O

Quatro ou mais deslocamentos
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Qual o tempo medio dos deslocamentos realizados? *

(O Até 2 minutos
O Entre 3 e 5 minutos
O Entre 5 e 10 minutos

(O Entre 15 e 20 minutos

(O Mais que 20 minutos

Qual modo de deslocamento interno vocé utiliza com mais frequéncia? *

Escolher v
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Quais pontos sdo mais relevantes para escolher o modo de deslocamento?

Escolha SOMENTE os 3 pontos mais relevantes para vocé indicando a resposta na coluna respeitando a
escala de 1 (mais relevante) e 3 (menos relevante). Exemplo: Se o intervalo de tempo entre as atividades
é o ponto mais relevante para decisdo marque a coluna 1 para o mesmo.

Sustentabilidade

Periodo do dia

Tempo de locomog&o

Seguranga

Disponibilidade de
transportes
alternativos

Saude

Estrutura do trajeto

Custo direto de
locomogio

Intervalo de tempo
entre as atividades

O 0O 0 o0 0O 0000
o O 0o o0 O 0000
o O 0o o0 0O 0000



Pesquisa mobilidade interna do Campus
Darcy Ribeiro

*Qbrigatério

Qual sua percepcao referente a mobilidade do campus em relagé@o a outros
problemas vicenciados *

O Nao é um problema do Campus
(O Eum problema de pouca expressividade
O Estd entre os 3 maiores problemas do Campus

(O Eomaior problema do Campus

O modo de deslocamento que vocé utiliza atende as suas necessidades dentro
do tempo habil para realizar as atividades?

O Sim, consigo chegar pontualmente as atividades
O Sim, mas conto com atrasos recorrentes

(O Nao, é comum nao chegar a tempo de realizar a atividade
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