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RESUMO

Mobilidade Urbana trata-se de um conceito discutido em diversos trabalhos nos dltimos anos,
haja vista que o estilo de vida contemporaneo tem se tornado cada vez mais dependente deste
aspecto. Por essa razdo, a andlise de problemas voltados ao tema tem influéncia na qualidade
de vida das pessoas e na eficiéncia dos espacos econdmicos, fazendo com que seja importante
avaliar aspectos de mobilidade referentes a interacdo de elementos, como por exemplo,
seguranca e infraestrutura. Este trabalho apresenta as condi¢des de infraestrutura e seguranca
para a mobilidade urbana relacionadas as quadras CLN 400 do Plano Piloto, em Brasilia-DF.
Para tanto, foram definidos parametros visando ponderar o desempenho de calgadas, pontos de
onibus, faixas de pedestres, intersecdes semaforizadas, rampas, ciclovias, bicicletarios, vagas
exclusivas e vagas gerais, além de areas destinadas ao processo de carga e descarga, garantindo
a andlise dos aspectos relevantes das infraestruturas relatadas. Em relacdo a vertente da
mobilidade voltada para seguranca Vviaria, foram observados os eventos de trafego
compreendidos por encontros e conflitos de transito, buscando identificar a relagdo existente
entre veiculos, ciclistas e pedestres em cada entrequadra estudada. Com este trabalho, espera-
se estabelecer indicadores de mobilidade urbana voltados para os aspectos citados e comparar
as condicdes observadas em cada uma das quadras estudadas.
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ABSTRACT

Urban mobility is a concept that has been discussed in many works lately, since contemporary
life style has become more dependent on this topic. Therefore, the analysis of the problems
associated to the subject-matter has its influence on the quality of people’s lifestyles and on the
economic spaces’ efficiency, which makes important to evaluate the mobility aspects related to
the interaction of elements, such as safety and infrastructure. This research shows the urban
mobility conditions of CLN 400, located on Plano Piloto, Brasilia-DF. These conditions were
evaluated by traffic safety and local infrastructure. For that, parameters were defined aiming to
contemplate the deployment of sidewalks, bus stops, crosswalks, semaphorised intersections,
ramps, cycle paths, bicycle stands, exclusive parking spots and general parking spots, as well
as areas for the trucks’ loading and unloading process, assuring the analysis of the relevant
aspects of the spoken infrastructures. Regarding the mobility aspect related to road safety,
traffic events were observed and featured between encounters and traffic conflicts, striving to
indicate the relation between vehicles, cyclists and pedestrian in each city block observed. This
research aims to establish urban mobility indicators based on the spoken aspects and to compare
the conditions observed between the studied areas.

Key words: “urban mobility”; “infrastructure”; “traffic safety”.
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1. Introducéo

A Lei n° 12.587/2012 define a Mobilidade Urbana como “condigdo em que se
realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano”. Mobilidade Urbana é
entendida também como um atributo relacionado as pessoas e atores econdmicos do meio
urbano que se deslocam para a realizacdo das atividades cotidianas (BERTOLINI, 2012;
UNHSP, 2013). Trata-se de um conceito que vem sendo discutido em diversos trabalhos nos
ultimos anos, haja vista que o estilo de vida contemporaneo, com o uso de novas tecnologias e
o dinamismo das relac@es interpessoais e profissionais estabelecidas entre agentes econémicos
e consumidores tém se tornado cada vez mais dependentes da mobilidade (PONTES, 2010;
BERTOLINI, 2012; CERNA, 2014).

Isto posto, ao analisar os problemas que caracterizam as areas urbanas, as questoes
relacionadas a mobilidade merecem destaque, ja que afetam a qualidade de vida das pessoas e
as condicOes de eficiéncia dos espagos econdmicos (FERMISSON et al. 2004). Dentre os
problemas diretamente relacionados aos deslocamentos, podem ser citados acidentes,
congestionamentos, barreiras para individuos com restricbes de mobilidade, poluicdo sonora e
atmosférica (AZEVEDO FILHO et al.,, 2011). Dessa forma, torna-se importante avaliar
aspectos de mobilidade referentes a interagdo de diversos elementos, como por exemplo,
seguranca e infraestrutura (CERNA, 2014; FERMISSON et al. 2004).

Uma das externalidades advinda da mobilidade mais preocupante é a acidentalidade
viaria, tanto que passou a fazer parte da agenda das entidades governamentais em numerosos
paises devido aos altissimos custos econémicos envolvidos. A seguranca de motociclistas,
ciclistas, motoristas, passageiros e pedestres tem se convertido em um dos objetivos principais
do gerenciamento dos sistemas de transportes e sua infraestrutura, assim como do

gerenciamento da mobilidade, em areas urbanas (SAMPEDRO, 2007).

Para VVasconcellos (1998), os acidentes de transito podem ter diversas causas, dentre
elas: o comportamento humano, as condi¢fes da via e do veiculo e as caracteristicas do
ambiente de circulacéo, que estdo relacionadas a disposicéo fisica das vias e cal¢adas. A analise
de acidentes deve se pautar em trés elementos: o ser humano; o veiculo, que neste caso pode
ser considerado o modal de transporte escolhido pelo usuério e a via, que se relaciona a

infraestrutura de mobilidade.



A interagao entre esses trés elementos, numa escala distinta, caracteriza ndo apenas
a seguranca oferecida na realizagdo dos deslocamentos, mas também as condi¢bes de
mobilidade. Estas condi¢cdes variam de acordo com o meio escolhido pelo usuério para a
realizacdo do deslocamento, implicando necessidades distintas em relacdo a aspectos de
infraestrutura e seguranca, conforme exposto no caderno de referéncia para elaboracéo do Plano
de Mobilidade Urbana.

As condicgdes de infraestrutura definem niveis de acessibilidade ou facilidade de
atingir os locais da cidade. Estes niveis podem ser classificados em macro e micro
acessibilidade, sendo o primeiro definido pela ligacdo entre as vérias regides da cidade, levando
em consideracdo a extensdo e abrangéncia do sistema viario, bem como a qualidade do
transporte pablico. J& o segundo, por sua vez, esta relacionado a facilidade de acesso direto ao
destino das pessoas ou mercadorias e possui ligagdo com as condi¢fes de circulagdo
(VASCONCELLOS, 1998).

Cada um destes niveis apresenta um significado quando correlacionado ao uso do
solo local. A forma como diferentes usos do solo se distribuem num determinado espaco
condicionam as atividades humanas. Tal fato cria a necessidade de realizacédo de viagens pelos
usuarios, sendo o sistema de transportes responsavel por garantir a mobilidade aos usuérios,
que visam a integracdo com as atividades que sdo definidas pelo uso e ocupacdo do solo,
atendendo ao objetivo de tornar os polos geradores de viagens mais acessiveis (CAMPOS e
RAMOS, 2005).

A integracdo entre os planejamentos de uso do solo e do sistema de transportes
deve, entdo, ser objetivo das politicas publicas, ja que o planejamento urbano e suas devidas
medidas de controle sdo o0s principais meios para intervir no comportamento das viagens
(PONTES, 2010). Assim sendo, é possivel promover alteracdes visando garantir condicdes de
mobilidade mais adequadas aos cidadaos, visto que o transporte é um direito social, cabendo ao
Estado ofertar as condi¢Oes necessarias aos usuarios do sistema de transporte, conforme
definido na Lei n.° 12.857/2012. Esta lei, também conhecida como Lei da Mobilidade Urbana
determina aos estados e municipios a elaboracdo de um Plano de Mobilidade Urbana voltado

para o planejamento e execucdo de suas metas, dependendo do porte do municipio.

Em Brasilia, o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal

(PDTU) possui suas principais diretrizes na Lei n.° 4.566/2011, que estabelece politicas
estratégicas para gestdo dos transportes urbanos do DF e Entorno, tendo como objetivos
4



primordiais 0 aumento da qualidade de vida da populagdo por meio da mobilidade urbana
sustentavel e acessibilidade, valorizando os deslocamentos realizados por pedestres e ciclistas,
garantindo mobilidade as pessoas com deficiéncia e contribuindo para preservar Brasilia como

Patrimonio Cultural da Humanidade.

Além do PDTU/DF, o Distrito Federal também possui um programa chamado
Circula Brasilia, que tem como principal caracteristica a priorizacdo de investimentos para 0s
meios de transporte coletivo e os ndo motorizados, tendo como prioridades a integracéo
multimodal, o desenvolvimento sustentdvel, a melhoria na prestagdo dos servigos e,
consequentemente, aumento na qualidade de vida da populacdo de Brasilia, priorizando
investimentos para 0os meios de transporte, visando complementar o PDTU/DF e atendendo as
exigéncias da Lei n.° 12.587/2012.

O programa Circula Brasilia possui diversos projetos em diferentes areas do DF,
dentre essas areas, o Plano Piloto. Esta regido administrativa (RA) se trata de uma area central
que pode ser considerada um grande polo gerador de viagens no Distrito Federal devido a
grande quantidade de servigos e atividades localizadas nessa regido. O trabalho de Pontes
(2010) concluiu que a regido em questdo apresenta baixos indices de mobilidade urbana
sustentavel atribuidos ao modelo de ocupacéo territorial metropolitana. Além disso, a autora
ressalta a baixa qualidade do transporte pablico, a exposicdo de pedestres e ciclistas a riscos de
acidentes devido as condi¢des de infraestrutura apresentadas e propGe a aplicacdo de novas
pesquisas para avaliagcdo das diretrizes do planejamento urbano voltadas para a melhoria nas
condicdes de mobilidade urbana. Assim sendo, tratar dos aspectos de mobilidade deste local é
essencial para promover um aumento de qualidade de vida ndo sé para os que ali residem, mas

para todos que transitam pela RA.

Dessa forma, este trabalho objetiva responder a seguinte pergunta de pesquisa:
“Quais as condicdes de infraestrutura e seguranca viaria nas quadras comerciais 400, no Plano

Piloto, Brasilia, para mobilidade urbana?”.
1.1 Objetivos
Objetivo Geral: Analisar as condi¢des de mobilidade em quadras comerciais 400

da Asa Norte, no que se refere as condi¢des de infraestrutura e seguranca viaria de cada quadra.

Objetivos especificos:



a) Caracterizar as condi¢Oes de mobilidade relativas a infraestrutura e seguranga
viaria de quadras CLN 400 do Plano Piloto.

b) Identificar aspectos relevantes de cada uma das vertentes abordadas.

c) Definir parametros de comparacao para os valores de cada um dos aspectos

observados.

1.2 Justificativa

A Mobilidade Urbana é um tema amplo, cujo impacto social € relevante, uma vez
que a oferta de estruturas de mobilidade relacionadas ao uso do solo e a ocupagdo urbana criam
os padrdes de deslocamento da sociedade, influenciando diretamente na qualidade de vida das
pessoas (PONTES, 2010; VASCONCELLOS, 1998).

Entretanto, conhecer caracteristicas como renda, posse de veiculos, localizacdo da
area de trabalho da populacdo estudada e seu local de residéncia ndo é o suficiente para
estabelecer projecdes do estudo de demanda a longo prazo, se ndo forem consideradas as
dindmicas de desenvolvimento urbano ou as alteracdes nas infraestruturas existentes e suas
consequéncias (LOPES, 2010).

Assim sendo, é importante gerar dados que possam auxiliar na elaboracéo,
avaliacéo e manutencéo dos elementos relacionados & mobilidade urbana a partir de indicadores
de facil aplicacdo e calculo, de maneira a reduzir os custos envolvidos em futuras alteracGes na
infraestrutura existente e reduzir o risco de acidentes.

Tendo como base os problemas relacionados ao planejamento da mobilidade urbana
em uma das quadras do Plano Piloto identificados por Valenga et. al. (2017), o resultado da
aplicacdo do Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) por Pontes (2010) e os
parametros de avaliacdo propostos por Cerna (2014), esta pesquisa busca fornecer subsidios a
elaboracéo de um panorama das condicOes de mobilidade de Brasilia, mais especificamente das
quadras comerciais norte (CLN) 400 do Plano Piloto, visando mapear a seguranga e a
infraestrutura.

Essas quadras comerciais apresentam uma ligacdo com a via arterial L2 Norte e as
quadras residenciais adjacentes, fato que aumenta o nivel de importancia do local de estudo na
cidade. Além disso, ha diversidade comercial, visto que diversos ramos de servicos e lojas
encontram-se presentes nas entrequadras, o que garante um fluxo de pessoas consideravel neste

local.



Diante do exposto, 0s resultados desta avaliacdo poderdo promover uma analise
mais detalhada dos aspectos ligados aos deslocamentos, tipo de escolhas modais e possiveis
rotas escolhidas pelos cidaddos, de modo a garantir um melhor entendimento do
comportamento dos usuarios do sistema de transporte e possibilitar a realizacdo de

investimentos mais racionais e politicas publicas adequadas.

1.3 Estrutura do trabalho

Este trabalho serd dividido em cinco capitulos, sendo o presente capitulo a
Introducéo, cujo objetivo € ilustrar as diretrizes que serdo seguidas de modo a oferecer um
direcionamento e contextualizacdo do tema abordado, o capitulo dois trata-se do referencial
tedrico, que tem como objetivo elucidar os conceitos abordados na pesquisa para compreensao
das anélises realizadas utilizando autores renomados e documentos oficiais.

No capitulo trés, sera abordada a formulacdo do método de pesquisa, onde serad
detalhado todo o processo de obtencdo de informagfes bem como a maneira que sera realizada
a analise dos dados obtidos, de modo a garantir que os procedimentos possam ser repetidos
posteriormente.

O capitulo quatro refere-se aos dados coletados na aplicacdo do método e analise
das informagfes obtidas na pesquisa. O capitulo cinco trard as conclusdes do trabalho,

limitacBes de estudo e principais dificuldades, além de sugestbes para trabalhos posteriores.



2. Referencial Tedrico

O presente capitulo serd dividido em trés subitens, visando elucidar melhor os
conceitos necessarios para o desenvolvimento da pesquisa, sendo eles uma breve discussao

acerca das condigOes de mobilidade, infraestruturas de mobilidade e seguranca.

2.1 Condicdes de Mobilidade

A Lei n.° 12,587/2012, que determina as diretrizes para aplicacdo do Plano Nacional
de Mobilidade Urbana, afirma categoricamente que as condi¢cdes em que se realizam o0s
deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano é o conceito de mobilidade urbana.

Em outra conceituacdo, a mobilidade urbana pode ser entendida como resultado das
interacdes de diversos fatores, dentre eles o uso do solo, a existéncia e condi¢Bes de
infraestruturas de transportes e a seguranca oferecida aos usuérios (CERNA, 2014;
FERMISSON et al., 2004). Para Lopes (2010), a mobilidade € um termo que estd muito
além dos deslocamentos individuais pois pode ser compreendida como uma questao econémica,
social, ambiental e relacionada a saude fisica e psicoldgica.

Marques da Costa (2007) define a mobilidade como sendo a capacidade de
deslocamento entre dois pontos distintos por um individuo a partir dos modais de transportes
disponiveis para tal deslocamento. Dessa forma, sdo levados em consideracéo fatores como a
distancia percorrida e o tempo de deslocamento, sendo estes diretamente ligados a fatores
sociais, pessoais, fisicos e econdémicos, como idade, sexo, renda, entre outros.

A mobilidade urbana proporciona aos cidaddos mais opc¢Ges de moradia, comércios e
locais de trabalho, favorecendo ao mesmo tempo o aumento de qualidade de vida e das
necessidades pessoais. Entretanto, ao passo que a mobilidade urbana acarreta um
desenvolvimento integrado, ela também gera uma dependéncia, visto que sem a mobilidade,
alguns servigos essenciais tornam-se inacessiveis, impedindo a integragéo social e econémica.
(BERTOLINI, 2012) .

Além disso, as politicas de mobilidade urbana tornam-se cada vez mais dificeis e mais
caras devido a necessidade de atendimento aos quesitos ambientais impostos por lei, visando
garantir a continuidade do desenvolvimento social e urbano por meio da construcdo de novas

infraestruturas e de medidas compensatorias para diminuir a magnitude dos danos causados



pela ampliacdo do sistema de transportes como polui¢do sonora, polui¢do do ar, aumento de
ruidos e alteragdes no ambiente, por exemplo (BERTOLINI, 2012).

Os problemas de mobilidade apresentam variacGes entre paises e cidades, mas tém
produzido mudancas no planejamento das circulacGes e dos espacos urbanos (RODRIGUES
DA SILVA et al. 2010). Para garantir um desenvolvimento urbano mais sustentavel, as cidades
devem buscar uma forma mais compacta e incentivar o uso misto do solo, de maneira a priorizar
0 transporte pablico e o0 ndo motorizado (UNSHP, 2013).

Dentre os aspectos envolvidos no replanejamento dos deslocamentos urbanos, podem
ser citados fatores como a preocupagdo com 0s atuais parametros de desenvolvimento das
cidades e respectivas distribuicbes de atividades no espago, a degradacdo ambiental, a
segregacdo espacial e social, acbes e investimentos descontinuos e isolados que podem
ocasionar desperdicio de recursos e ndo atendimento das necessidades da populacédo, além das
dificuldades impostas a circulacdo de bens e pessoas causadas pela falta de integragéo entre o
planejamento urbano e de transportes (COSTA, 2008).

A partir disso surge, entdo, uma necessidade de mensurar e comparar a qualidade da
mobilidade em cada local. Desta forma, foram desenvolvidos indices e indicadores voltados
para aspectos especificos de mobilidade urbana. Dentre as pesquisas realizadas voltadas ao
tema, se destaca a de Costa (2008), que elaborou o indice de Mobilidade Urbana Sustentavel,
também conhecido como IMUS. O objetivo deste trabalho foi o desenvolvimento de uma
ferramenta para avaliacdo e monitoracao da mobilidade urbana, de modo a revelar as condicGes
e mensurar 0s impactos de medidas e estratégias voltadas para a mobilidade sustentavel.

Esse trabalho foca nos aspectos ambientais relacionados a mobilidade urbana e é
considerado um dos mais recentes e relevantes trabalhos nacionais sobre o tema, haja vista que
existem diversos estudos de caso voltados para a aplicacdo deste indice em cidades brasileiras
de médio e grande porte. Dentre eles é possivel citar Pontes (2010) que aplicou a Brasilia,
Abdala (2013) cuja aplicacdo se deu em Goiania, Assuncdo (2012) que calculou o valor do
IMUS para Uberléndia, entre outros.

Além da aplicac&o direta dos indices de Mobilidade Urbana Sustentavel, o trabalho da
autora também embasou a elaboracdo de indicadores de mobilidade diferentes por outros
pesquisadores, como por exemplo Cerna (2014), que desenvolveu parametros para a avaliacao
das infraestruturas de mobilidade urbana, promovendo uma outra abordagem mais voltada para

a acessibilidade sob a ética dos usuérios de tais elementos.



2.2 Aspectos de acessibilidade relacionados a infraestrutura

A legislacdo define acessibilidade como uma caracteristica atribuida as formas de
deslocamentos, que possibilitem a autonomia de seus usuarios e utilizacao de espacos publicos
de maneira segura e igualitaria, conforme citado na Lei da Mobilidade Urbana e na Lei Distrital
n°4.556/2011 que versa sobre o Plano Diretor do DF.

A acessibilidade esta ligada a qualidade e eficiéncia do alcance aos destinos, de modo
que a mobilidade urbana tem sido pensada para garantir o acesso a todos os usuarios do sistema
de transportes, inclusive idosos, criangas, pessoas com dificuldade locomotiva, e pessoas com
criancas de colo (UNSHP, 2013). Visando atender a populagdo da melhor maneira, no Brasil a
NBR 9050 (ABNT, 2015) busca normatizar praticas que facilitem o acesso e circulacdo das
pessoas.

A acessibilidade é um conceito importante para a compreensdo do papel do sistema de
transportes para a sociedade de modo que o nivel desta caracteristica proporciona uma analise
da capacidade potencial de interacdo entre lugares (MARQUES DA COSTA, 2007).

O dominio relacionado a infraestrutura de transportes € o meio pelo qual é possivel
realizar os deslocamentos e acessar diferentes localidades na &rea urbana, de maneira que este
dominio encontra-se intimamente ligado as condicfes de acessibilidade, conectividade urbana
e dinamismo social (PONTES, 2010).

A norma brasileira de acessibilidade, NBR 9050 (ABNT, 2015), estabelece parametros
e critérios que devem ser observados nos projetos, construcoes e instalacdes em geral, para a
adequacdo a diversas percepgdes de meio ambiente e niveis de necessidades de maneira a
garantir as condicOes de acessibilidade a pessoas com condigdes de mobilidade distintas. Para
isso, a norma estabelece niveis minimos de adequacdo para elementos do espaco urbano tais
como passeios, rampas, desniveis entre outros, de maneira a padronizar 0s novos projetos.

Cerna (2014) em seu trabalho propde indices de avaliacdo de qualidade para os
Elementos de Infraestrutura de Mobilidade Urbana (EIMUs) por meio da elaboracdo de
checklists com indicadores para cada um dos EIMUs referenciados, de maneira a promover uma
avaliacdo das condicGes do espaco urbano voltadas para a mobilidade. Para a elaboragéo de seu
trabalho, o autor definiu estruturas de mobilidade, indicadores e pardmetros baseados em
legislagbes vigentes.

Os aspectos de infraestrutura mais relevantes foram divididos conforme os usuérios do

sistema de transportes e encontram-se detalhados a seguir:
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2.2.1 Pedestres

a) Passeios

Os deslocamentos a pé correspondem a um nivel significativo dos deslocamentos
diarios, visto que geralmente utiliza-se o deslocamento a pé conjugado com os deslocamentos
motorizados para a realizacdo de viagens (MIRANDA, 2003). Em geral estes deslocamentos
séo realizados por meio das vias para pedestres, as calgadas e passeios, que podem ou néo ser
compartilhadas, desde que definido por autoridade de transito (ABNT, 2015; CESAR, 2014).

A NBR 9050 normatiza pardmetros como inclinacdo longitudinal, inclinacdo
transversal e dimens6es minimas da calcada, além de outros requisitos relacionados a
obstaculos e degraus caso esta infraestrutura seja parte de uma rota acessivel, de modo a garantir
que o trajeto definido para 0 acesso de ambientes internos e externos possa se dar de maneira
segura por qualquer pessoa, inclusive aquelas que possuem mobilidade reduzida (ABNT,
2015).

Dentre os parametros definidos por norma, encontram-se: inclinagéo transversal
méaxima de 3%, inclinagdo longitudinal que deve acompanhar as vias lindeiras e a faixa de
servico minima de 0,70 m, ja a faixa livre ou passeio devera ter largura minima de 1,20 metros
e ser livre de obstaculos.

Outra exigéncia da norma a respeito das calcadas é a instalacdo de pisos tateis
direcionais e de alerta em algumas situacdes. Os pisos tateis de alerta devem ser utilizados
sempre que houver alguma situacdo em que for necessario alertar o usuario que caminha de
algo, como por exemplo obstaculos que se encontrem em altura superior a 0,30 m do solo e
apresentem risco de colisdo para pessoas com deficiéncias visuais ou como forma de indicar
degraus, rampas, travessias e rebaixamentos. Ja o piso direcional devera ser utilizado sempre
que houver uma area ampla de faixa livre e o usuario puder se desviar do trajeto principal.
Assim sendo, este tipo de piso visa indicar uma rota entre dois pontos de referéncia.

A NBR 9050 (ABNT, 2015) também recomenda que sejam observadas a qualidade e
as condicOes em que se encontram os pavimentos das cal¢adas, de modo que estes sejam livres
de obstaculos e possuam continuidade, como forma de a garantir o trénsito seguro de pedestres.

Caso existam grelhas e véos de dilatacdo no pavimento, estes também ndo devem possui
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dimens&o maior que 15 mm. Desniveis maiores que 20 mm deverdo ser sinalizados e evitados,
pois é considerado que nessas situacdes pode haver risco de tropego.

Para além, a NBR 9050 (ABNT, 2015), estabelece exigéncias relacionadas as rampas,
que definem valores de inclinagdo maximas (8,33%), necessidade de instalacdo de corrimaos

padronizados, comprimento de rampa méaximos (3,5 m) entre outras exigéncias.

b) Pontos de 6nibus e abrigos de passageiros

No caso dos pedestres que utilizam transportes publicos, uma importante infraestrutura
que deve ser avaliada é a parada de 6nibus. Miranda (2003) define alguns aspectos a serem
observados para a avaliagdo da escolha dos trajetos até essa infraestruturas. Sdo eles:
atratividade visual (limpeza, existéncia de lojas, pragas, entre outros), conforto e ambiéncia
urbana (qualidade e inclinacdo das calcadas, arborizagdo), continuidade e forma urbana
(existéncia de obstaculos ou degraus, barreiras fisicas ou mobiliario urbano), seguranca
(conflitos, facilidade de transposicdo de vias) e seguridade (aspectos relacionados a seguranca
publica e a sensacdo de protecao).

Cerna (2014), por sua vez, define em seu trabalho um checklist das variaveis fisicas
das paradas de Onibus e abrigos para passageiros utilizando como base a norma de
acessibilidade e leis distritais voltadas para a regulamentacéo destes aspectos.

c) Faixas de pedestre

Cerna (2014) define em seu trabalho indicadores voltados para a adequacédo das faixas
de pedestre, cuja execucdo devera estar de acordo com o previsto no Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito, volume Il (CONTRAN, 2007). Este manual afirma que a largura (0)
das faixas varia de 0,30 m a 0,40 m e a distancia (d) entre elas de 0,30 m a 0,80 m. A extensao
minima das linhas é de 3,00 m, podendo variar em fungdo do volume de pedestres e da

visibilidade, sendo recomendada 4,00 m. A Figura 1 esquematiza tais recomendacoes.

Figura 1 — Detalhes da faixa de pedestre tipo zebrada
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FONTE: CONTRAN (2007)

As faixas de pedestres podem estar relacionadas a intersecGes semaforizadas ou néo.
Nos casos onde ndo ha semaforo, a Lei Distrital n.° 3051/2002 define a necessidade de um

acionamento eletronico luminoso.

2.2.2 Ciclistas

A infraestrutura necessaria para os ciclistas compreende os estacionamentos para
bicicletas (bicicletarios), as vias (ciclovias, ciclofaixas, calcadas compartilhadas e rotas
cicloviérias) e a integracdo com o transporte publico, de maneira a garantir que a bicicleta possa

ser utilizada como veiculo de transporte e nfo apenas como alternativa de lazer (CESAR, 2014).
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A diferenca entre as vias para a bicicleta, no caso das ciclovias e ciclofaixas, é apenas
a existéncia de um separador fisico. Nas ciclovias existe uma segregacao fisica entre as faixas
destinadas para ciclistas e aquelas destinadas para outros modais, no caso da ciclofaixa, a
identificacdo do espaco ciclistico é dada apenas por sinalizacdo horizontal. Ja a calcada
compartilhada é aquela em que a autoridade responsavel permite a utilizacdo pelos ciclistas,
enquanto que a calgada é uma infraestrutura exclusiva para os pedestres (CESAR, 2014).

As rotas compartilhadas, por sua vez sdo locais aonde ocorre o transito de veiculos e
bicicletas sem um espaco definido para cada veiculo, apenas a sinalizacdo indicando a
possibilidade da presenca de ciclistas, buscando promover uma divisdo segura das vias com
transito local e velocidades reduzidas (CESAR, 2014).

César (2014) cita em seu trabalho variaveis a serem consideradas para a avaliacao da
ciclabilidade das cidades, sendo elas: caracteristicas gerais da cidade (aspectos fisicos — clima,
relevo e existéncia de barreiras fisicas; aspectos urbanos — tamanho da cidade, diversidade de
usos do solo, aspectos ambientais — polui¢do, seguranca pessoal), caracteristicas viarias (tipo
de pavimento, iluminacdo, sinalizacdo e existéncia de calcadas), caracteristicas de trafego
(volume de trafego, velocidade, presenca de veiculos pesados, integragdo com o transporte
publico, cultura de uso — uso da bicicleta na cidade — comportamento dos ciclistas, respeito as
leis de transito, comportamento dos motoristas e respeito aos ciclistas), caracteristicas das vias
(linearidade, continuidade, atratividade, seguranca, conforto, conflitos e bicicletarios) e gestéo
da mobilidade por bicicletas (aplicacdo das leis, conhecimento das necessidades, conhecimento
técnico, acBes em prol da bicicleta, campanhas e a¢des voltadas para o automavel).

Cerna (2014) em seu trabalho também desenvolveu indicadores para bicicletérios e
ciclovias, de maneira a possibilitar a avaliacdo destes elementos de infraestrutura de mobilidade

urbana.

2.2.3 Motoristas

a) Estacionamentos Para Veiculos

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (CONTRAN, 2007) define os padrbes
para demarcacao de vagas de estacionamentos para veiculos e motocicletas, apresentando suas
dimensdes minimas e detalhes, conforme as Figuras 2 e 3. A partir disso, Cerna (2014)
estabelece indicadores para este tipo de elemento de infraestrutura.

Figura 2 — Dimensdes para demarcacédo de estacionamento de motocicletas
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Largura da linha &

Minirma 0,10

Maxima 0,20
Largura efetiva da vaga B 1.00
Comprimenio da vaga C 2.20
Delimitador da vaga D Minima 0,20
(Dpcional) Maxima (Critério projetista)

FONTE: CONTRAN (2007)

Figura 3 — Estacionamento para veiculos de passeio em angulo
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DIMENSOES [m)

Kinima 0,10
Largura da linha A

Ml 0,20

Minima 2,20
Largura efetiva da vaga B

Méxima 2,70
Comgrimento da vega € ‘aridval *
Desimilader da vaga D Minima 0,40
[Dpcicesly Minima 0,60
* Conl as das que fardo 1S da vaga.
Obs: as dimenstes ménima o masima da vaga pode vanar om casos que estrdos de

o haria fndiqram a dade, par tias da

FONTE: CONTRAN (2007)

Além disso, existe uma resolucdo do Conselho Nacional de Transito que regulamenta

especificamente as vagas destinadas a pessoas idosas, exigindo demarcacdo horizontal
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especifica e sinalizacdo vertical indicativa de vaga exclusiva, além de estabelecer o percentual
de vagas dedicadas a idosos como 5% das vagas totais (CONTRAN, 2008a).

Em resolucdo semelhante, é estabelecida uma quantidade de vagas que devem ser
destinadas a portadores de necessidades especiais (PNE) equivalente a 2% do total disponivel
(CONTRAN, 2008b). O Manual de Sinalizacdo também apresenta exigéncias para locais com
vagas destinadas ao estacionamento de pessoas PNE, sendo que este documento estabelece que
as vagas em questdo devem possuir dimensdes diferenciadas, além de sinalizacao vertical

auxiliar (CONTRAN, 2007), conforme especificado na Figura 4.

Figura 4 — Demarcacgéo de vaga para portadores de necessidades especiais

o
e SENICO0E CREUAAL

FONTE: CONTRAN (2007)

b) Estacionamento Para Carga e Descarga
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O transporte de mercadorias tem ganhado espaco na sociedade contemporanea
globalizada. O aumento do consumo atrelado a uma melhora na qualidade dos padrdes de vida
da sociedade bem como ao crescimento da demanda por transportes de bens e cargas contribuiu
para um acréscimo na frequéncia de entregas e em suas quantidades, de modo que ha um maior
transito de veiculos responsaveis por frete passando nos centros urbanos (UNITED NATIONS
HUMAN SETTLEMENTS PROGRAMME, 2013).

A Lei Distrital n.° 4573/2011 determina que 0s estacionamentos para Transporte
Urbano de Carga de Valores (TUCV) deverdo apresentar demarcacdo de area com sinalizacdo
adequada de modo que as operacOes de carga e descarga acontecam em local exclusivo para
essa finalidade (DISTRITO FEDERAL, 2011b).

2.3 Seguranca

A seguranca Vviéria pode ser conceituada como sendo o resultado de alguns fatores e
condi¢Bes que permitem uma interacdo entre diferentes elementos do sistema de transportes
dentro de um nivel de risco seguro e aceitavel (SAMPEDRO, 2007).

Vasconcellos (1998) defende que a seguranca viaria € importante haja vista que gera
impactos significativos para a sociedade, pois além do motivo ético da preservacdo da vida
humana, também esta ligado a necessidade de redugdo dos custos sociais ocasionados pelos
acidentes de trafego. Estima-se que tais custos para o ano de 2014 foram de aproximadamente
R$ 10 bilhdes, contabilizando apenas acidentes nos aglomerados urbanos (CARVALHO et al.,
2015).

Os elementos que compGe esses custos sdo divididos segundo o objeto dos gastos, que
podem ser relacionados a pessoas, veiculos e patriménios puablicos. Dentre os valores
dispendidos com pessoas estdo 0s componentes pré-hospitalares, hospitalares, pos-hospitalares,
de perda de producdo e de remocdo nos casos em que ha vitimas e fatalidades. Para 0s custos
relacionados aos veiculos, séo contabilizados aqueles referentes a remocéo e patio, danos
materiais e perdas de carga, quando houver. Para os patriménios sdo considerados o
atendimento e a estimativa de danos patrimoniais e institucionais (CARVALHO et al., 2015).

Os acidentes viarios podem ser ocasionados por fatores humanos, por falhas nos
veiculos e pela via ou meio ambiente (VASCONCELLOQOS, 1998). Estes elementos, também
conhecidos como a triade da acidentalidade, possuem a distribuicdo percentual de dificil

identificacdo com precisdo, ja que os acidentes podem ser causados ndo apenas por apenas um
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desses elementos, mas também pela combinacdo de dois deles ou até mesmo por todos,
simultaneamente (SAMPEDRO, 2007).

Uma das abordagens atuais para a redu¢édo dos acidentes viarios € o gerenciamento de
riscos, que busca diminuir os acidentes causados por falhas na infraestrutura e nos veiculos,
através da aplicacdo de técnicas que os deixem mais seguros, de maneira a reduzir a parcela
causada por fatores ndo humanos. Para isso, h& um processo composto por cinco etapas
relacionadas ao risco que devem ser seguidos para minimizar a acidentalidade viaria:
identificacdo do risco, avaliacdo do risco, tratamento ou manejo do risco, implantacdo do
método de intervencdo escolhido, monitoramento e revisdo continua do programa
(SAMPEDRO, 2007).

E importante ressaltar que ndo é possivel reduzir o risco de acidentes viarios a zero,
mas com certas medidas reguladoras pode-se minimizar a gravidade dos impactos e 0s danos
na ocorréncia dos acidentes e também reduzir seus episodios (FRAMARIM, 2003).

Existem algumas ferramentas que atuam na diminuicdo da velocidade local e
disciplinamento de circulacdo viaria, conhecidas como medidas moderadoras de trafego, que
visam a criacdo de vias mais seguras e com melhores condi¢cbes ambientais, atuando
diretamente nos conflitos de trafego de longa distancia com a circulacéo local (CUPOLILLO,
2006).

Segundo Chequer (2009), o emprego de redutores de velocidade no trafego local
(REV) representa uma solugédo para a grande quantidade de acidentes relacionados a travessia
de pedestres, ja que estes mecanismos podem ser considerados solugdes de menor custo e mais
rpida implementacdo nos locais em que ocorrem conflitos de transito entre automoveis e
pessoas que podem estar a pé ou de bicicleta.

Para Cupolillo (2006), o uso de moderadores de trafego atua na melhora da qualidade
ambiental e na reducdo dos riscos de acidentes por meio de intervencgdes fisicas na estrutura da
cidade e de politicas voltadas para a énfase na sinalizacdo. Estas medidas podem ser alteracdes
verticais, alteracfes horizontais, alteraces nas vias, medidas de gerenciamento de trafego ou
reducdo dos limites de velocidade.

Como forma de garantir a escolha adequada do método moderador de trafego a ser
utilizado, Cupolillo (2006) relaciona os moderadores disponiveis com a eficiéncia esperada
segundo o objetivo e o tipo de travessia envolvida. No Quadro 1 encontram-se os moderadores

de trafego considerados adequados para travessias urbanas.
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Quadro 1 - Moderacdo de trafego e eficiéncia para travessias urbanas

Moderacao do trafego

Bloco 1 - Eficiéncia das medidas em fun¢do dos objetivos a serem

alcancados

Agrupamento

Medidas

Reducéo de
velocidade

Reducéo de conflitos/acidentes

Veiculos x

veiculos

Pedestres x
Veiculos

Reducéo do
fluxo de
passagem

Deflexao vertical

Lombadas de secdo reta

Platos

Areas elevadas

Deflexdo
horizontal

Estreitamento de vias

Ilhas canalizadoras

Chicanas

Rotatérias

Pistas adicionais

Estacionamentos

Gerenciamento Avreas de . .
de circulacio embarque/desembarque
viaria Areas de carga/descarga . . :
Inversdo de sentido de . . .
circulacéo
Sinalizag&o vertical oo o o .
Sinalizacdo horizontal oo oo o .
Sinalizacio Sinalizago semafdrica .
ITS (Sistemas
Inteligentes de oo o
Transportes)
lluminagéo oo o .
Medidas de Paisagismo . . o 5
Urbanismo 9

Mobiliario Urbano

Fiscalizagdo do

Fiscalizagdo eletrdnica

oo por agente
transito :
Sonorizadores oo o o o
Rumblewave surfacing o . . .
Textura do -
pavimento SMA (Stone Mastic . . . .

Asphalt)

Fonte: CUPOLILLO (adaptado)

A autora afirma ainda que é sugerida a realizacdo de pesquisas sobre uso do solo,

volume de trafego e acidentes, como forma de realizar um diagnostico mais preciso e incisivo,

visando determinar a melhor solucgéo para o problema identificado. Para auxiliar nas escolha da

solucdo, uma proposta € o quadro elaborado por Delaware (2000) apud Cupolillo (2006) que

contém medidas de moderagdo indicadas para serem utilizadas em fungdo da classificacéo

funcional da via assim como os indicadores de trafego e de velocidade.
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Moura (2014) cita em seu trabalho medidas de engenharia que devem ser adotadas
para a prevencdo de acidentes rodoviarios. Sao elas: revisdo das caracteristicas fisicas da via,
controle do trafego e monitoramento das condic6es superficiais do pavimento, em que para 0
primeiro caso sdo avaliados diversos aspectos como iluminacéo, local de travessias, criacao de
vias para transporte publico, criacdo de vias exclusivas para pedestres e ciclistas e etc.; para o
segundo caso, basicamente se estuda a possiblidade de instalacdo de medidas de traffic calming,
mudando alinhamentos verticais ou horizontais; e, por fim, para a terceira, sdo levados em
consideracdo aspectos relacionados a aderéncia do pavimento molhado e sua capacidade de

drenagem.

O gerenciamento da seguranca viaria pode ser realizado de duas maneiras: a partir de
medidas reativas ou de medidas proativas. As medidas reativas, também conhecidas como
corretivas, visam a resolucdo de problemas relacionados a ocorréncia excessiva de acidentes
em determinados pontos da via. J& as medidas proativas ou preventivas, por sua vez, visam a
identificacdo das situacdes potenciais de risco presentes na malha viaria antes que haja, de fato
um acidente (NODARI, 2003).

Moura (2014) cita que a melhoria da seguranga em meio urbano pode ser atrelada a
analise de acidentes ocorridos em determinado periodo, normalmente trés anos. Isso se da
porque € possivel identificar os trechos em que ha maior ocorréncia de acidentes, de maneira a

possibilitar desenvolvimento de indicadores e posteriores comparacdes entre as rodovias.

Framarim (2003), por sua vez, defende que os indicadores relacionados a seguranca
viaria ndo podem se basear apenas em numero de vitimas e fatalidades para a definicdo dos
acidentes de trafego, mas devem se embasar também na alteracdo do comportamento dos

usuérios do sistema de transportes.

Normalmente sdo registrados acidentes quando ha identificacdo de vitimas mortais,
feridos graves ou ligeiros. Entretanto, os dados obtidos ndo relacionam a exata quantidade de
acidentes ocorrida, de maneira que nem sempre a necessidade de intervir num determinado
local decorre apenas do numero oficial de acidentes (FERREIRA, 2002). Segundo o Manual de
Tratamento de Locais Criticos (MINISTERIO DOS TRANSPORTES, 2002) ha uma falha no
processo de documentacdo e registro de acidentes, tornando os numeros oficiais aquém da

realidade.
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Este manual cita que existem trés métodos para a identificacdo dos locais mais criticos:
métodos numeéricos, estatisticos e aqueles baseados em técnica dos conflitos. Os métodos
numéricos sdo aqueles em que a identificacdo dos pontos criticos se da por meio do célculo de
indicadores objetivos e esses valores sdo comparados com um outro previamente estabelecido
pela equipe técnica. Neste caso, os locais mais criticos sdo aqueles cujos indicadores calculados
superam os valores definidos tecnicamente. O método estatistico, por sua vez, utiliza-se de
modelos matematicos cuja analise é probabilistica e esta define locais em que o risco de
ocorréncia € maior. J4 0 método de conflitos ndo requer levantamento estatistico de acidentes,
uma vez que pressupde uma relagdo direta entre acidentes e conflitos de transito e que agdes
para a reducdo de conflitos geram diminui¢do do nimero de acidentes, desta maneira, é possivel

afirmar que a analise de conflitos € um método proativo de gerenciamento da seguranca Vvidria.

A andlise de conflitos de trafego realizada a partir das Técnicas de Conflitos de Trafego
(TCT) possui aplicacdo nos estudos de acidentes em paises como a Suica, por exemplo. Tal
analise possibilita o estudo do processo de aproximacédo do acidente como um acontecimento

continuo, cujo inicio se da nos encontros.

Encontros sdo acontecimentos viarios em que dois agentes se cruzam, mas realizam
acOes evasivas. Tais eventos também podem ser classificados como “conflitos potenciais” de
acordo com Chin e Quek (1997).

Um conflito de trafego ocorre quando dois ou mais usuarios da via dirigem-se ao
mesmo ponto no espaco ao mesmo tempo e pelo menos um destes individuos realiza com
sucesso uma acgdo evasiva para evitar a colisdo iminente. Desta forma, os dados sobre conflitos
envolvem a observacdo do comportamento dos usuérios da via e sua interacdo, buscando

identificar a ocorréncia de “quase acidentes” (NODARI, 2003).

A técnica sueca para analise de acidentes classifica os eventos segundo o grau de
severidade separadamente. Esta técnica assume a hipdtese de que a interagao entre 0s USUarios
da via pode ser descrita como uma sequéncia continua de eventos, partindo dos conflitos
potenciais até o acidente. A Figura 5 ilustra tais eventos em camadas sobrepostas, com formato
piramide, de modo que as situa¢Ges mais proximas do topo da pirdmide significam eventos mais

graves e a0 mesmo tempo menos frequentes.

Figura 5 - Piramide de conflituosidade
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Fonte: Robles e Raia Junior (2008).

Acidentes

Conflitos Graves
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3. Método
Para a realizacdo deste trabalho, foram realizadas pesquisas qualitativas e

quantitativas. As pesquisas qualitativas visam analisar casos concretos em suas peculiaridades
locais e temporais, partindo das expressdes e atividades sociais. Ja as pesquisas quantitativas
tém como base o levantamento de dados de maneira padronizada, visando documentar e analisar

a frequéncia e distribuicdo dos eventos estudados na sociedade (FLICK, 2009).

Desta forma, para a avaliacdo das condicdes das infraestruturas de mobilidade urbana
foi realizada uma pesquisa qualitativa in loco, baseada nos aspectos definidos por norma como
sendo adequados aos usuarios, tendo como base os parametros definidos por Cerna (2014). Ja
para a avaliacdo dos aspectos de mobilidade relacionados a seguranca, deverdo ser feitas
pesquisas qualitativas e quantitativas, sendo elas relacionadas a observacédo e quantificacdo das
caracteristicas de mobilidade associadas a seguranca viaria.

3.1 Definicéo dos indicadores para caracterizacéo dos aspectos de mobilidade urbana

Os indicadores tém sido desenvolvidos para auxiliar na avaliagcdo de aspectos sociais,
ambientais e econdmicos por serem Uteis para descrever o comportamento de diversas variaveis
que definem o ambiente urbano (RODRIGUES DA SILVA; COSTA; RAMOS, 2010). Por
isso, foram escolhidos os mecanismos de analise para a realizacdo da caracterizacdo da
mobilidade na area de estudo.

Utilizando como base os trabalhos citados no Capitulo 2 e os aspectos relevantes
identificados, serdo propostos indicadores objetivos e subjetivos no que diz respeito a
acessibilidade, como proposto por Cerna (2014). No caso da seguranga Vvidaria, realizar-se-a uma
analise baseada em fluxo de trafego relacionado aos horéarios de pico e condi¢des climaticas

para cada quadra.

3.1.1 Infraestrutura

Os aspectos de infraestrutura relacionados a mobilidade urbana considerados mais
relevantes nesta pesquisa estéo ligados ao exigido pela norma NBR 9050:2015, que versa sobre
acessibilidade. Para isso, serdo observadas as caracteristicas de cada entrequadra relacionadas
a calcadas, pontos de Onibus, vias de automaveis, estacionamentos, faixas de pedestre e rampas,
utilizando como base o trabalho de Cerna (2014).

Como uma forma de avaliar as condic¢Oes de cada uma das infraestruturas listadas, foi
utilizada a escala Licket. Esta escala varia de 0 a 5, onde os parametros utilizados serdo

apresentados em tabela no Apéndice A.
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Cada aspecto especifico devera receber uma nota e sera tomado como resultado final

a média simples das pontuacfes de cada um para a entrequadra em questdo. Desta maneira,

deverdo ser realizadas médias individuais das condi¢Ges de mobilidade para cada infraestrutura

estudada. No caso de infraestruturas longas, deverao ser avaliados trechos de até 10,0 m, e a

nota final da infraestrutura em questdo devera ser a média ponderada pelo comprimento de cada

trecho avaliado, gerando a pontuacdo final da infraestrutura para a area de estudo delimitada.

Os aspectos a serem avaliados em cada infraestrutura encontram-se listados nos
Quadros de 2 a 13:

Quadro 2- Critérios de avaliacdo para calcadas

Item Objeto de avaliacdo Indicadores
A 0L Largura da calcada Adequacao da Iargyr.a ge_ral das calcadas. Largura
minima: 1,20 m.
. Regularidade geral das calgadas, de maneira que a nota 5
Regularidade da . . .
A.02 . seja dada quando todas as calcadas avaliadas tiverem sua
superficie e
superficie regular.
Nivelamento em geral, de maneira que a nota 5 seja dada
A.03 | Existéncia de desniveis somente se toda a extensdo das calcadas avaliadas for
nivelada.
A.04 Firmeza e esta,bl_lldade da Estabilidade da calgada.
superficie
A.05 Tipo de superficie Presenca de piso antiderrapante.
Medicéo da inclinagéo longitudinal das calgadas sabendo
A.06 | Inclinagdo longitudinal que 5%ca |n~c||nagao maxima a_ce|talvel Sem a presenca
de corriméo e 8,33% é a inclinagdo maxima com
corriméao.
A07 |  Inclinacio transversal Medicéo da inclinacdo transversal sgbendo que o limite
de rampa transversal é 3%.
Presenca de equipamentos | Presenca de obstaculos ndo sinalizados localizados entre
A.08
SUSpensos 0,30 e 1,20 m de altura nas calcadas.
A09 | Obstaculos na faixa livre Faixa livre sem estreitamento que reduza o passeio a
menos que 0,70 m.
A 10 Presenca de grelhas ou Auséncia de grelhas e vaos de dilatacdo ou se estes
' vaos de dilatagéo possuem vaos menores que 1,50 cm.
. Caixas de inspecéo ou visitas fora dos limites da calcada
Presenca de caixas de . i .
All . ~ g ou nivelamento das tampas destas caixas com o piso da
inspecdo ou visita
calcada.
Al2 Arb Orlzagao nas vias Presenca de arvores.
laterais
Item Objeto de avaliacéo Indicadores
A.13 | Continuidade das cal¢adas Continuidade em toda sua extensao.
Al4 Presenca de iluminagdo Presenca de pontos de iluminacéo.

nas calcadas

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 3 - Critérios de avaliacdo para pontos de dnibus

Item Objeto de avaliacdo Indicadores
B.OL Presenca de abrigo de Presenca de abrigo de passageiros no local do ponto de
' passageiros onibus.
Sinalizagao tat'l. de_alerta Presenca de sinalizacéo tatil de alerta ao longo do meio
B.02 | ao longo do meio fio nas : .
. fio nas paradas de Onibus.
paradas de 6nibus
Piso tatil direcional no
local de embarque e Presenca de sinalizagdo tatil direcional ao longo do
B.03 o
desembarque das paradas embarque e desembarque das paradas de énibus.
de bnibus
B.04 Largura das calcadas nos | Presenca de alargamento de calgada igual ou superior a
' pontos de Gnibus 10 m.
B.05 Rampa de acesso as Presenca de rampas ou rebaixamentos de cal¢adas nos
' paradas de 6nibus pontos de Onibus.
B.06 Presenca de melo fio nas Presenca de meio fio nos pontos de 6nibus.
paradas de 6nibus
_Pre§eng§1 de placa de Presenca de sinalizacdo vertical indicativa de ponto de
B.07 | sinalizagdo de ponto de .
o Onibus no local.
onibus
B.08 Presengigglli::l;mmagao Presenca de pontos de iluminacédo publica.
B.09 Presenga de baia nos Presenca de baia no ponto de onibus.
pontos
Profundidade de
B.10 | reentrancia das baias de Medicgéo da reentrancia (igual ou superior a 3,0 m)
onibus nas calcadas
Presenca de painel
B.11 qurm_atlvo do transporte Presenca de painel informativo nos pontos de 6nibus.
publico nos pontos de
onibus
B.12 Presenca de assenfo§ fixos Presenca de assentos fixos em boas condices.
nas paradas de dnibus
Espa_go para pessoas com Presenca de espaco para pessoas com cadeiras de rodas
cadeira de rodas embaixo A ~ - ~
B.13 cujas dimensBes minimas sdo 0,80m de largura e 1,20 m

do abrigo de passageiros
nas paradas de dnibus

de comprimento.

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 4 - Critérios de avaliacdo para faixas de pedestres

Item Objeto de avaliacdo Indicadores
Dimensio das faixas de Medicdo do comprimento de cada faixa de pedestre (pelo
C.01 menos 3,0 m) e da largura (entre 0,30 e 0,40 m), além do

pedestre

espagamento entre as faixas (entre 0,4 e 0,8 m).
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C.02

Sinalizag&o das faixas

Presenca de faixas de pedestre pintadas de branco e com
sinalizac&o horizontal em boas condigdes de preservacéo.

C.03

Presenca de sinalizagédo
vertical

Presenca de sinalizacdo vertical na travessia de pedestres
(placas indicativas) em boas condi¢des de conservagao.

C.04

Presenca de iluminacgéo

Presenca de pontos de iluminacéo.

C.05

Presenca de linhas de
estimulo a reducédo de
velocidade

Presenca de estimulo de redugdo de velocidade antes da
faixa de pedestres.

C.06

Localizacdo da faixa de
pedestres (pedestres)

Localizacdo adequada da faixa de pedestre para o
pedestre ou se este precisa mudar muito sua rota para
alcanca-la.

C.07

Localizacdo da faixa de
pedestres (motoristas)

Localizagéo da faixa de pedestre a pelo menos a 10,0 m
do ponto de concordancia da ltima curva e boas
condicdes de visibilidade para o motorista.

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 5 - Critérios de avaliacao para intersecdo semaforizada

Item Objeto de avaliagéo Indicadores
Altura do dispositivo Presenca de faixas de pedestre com acionamento
D.01 | manual de acionamento | luminoso e botoeira localizada na altura entre 0,80 e 1,20
do semaforo m.
. Tempo de verde destinado aos pedestres permite a
D.02 Tempo para travessia de travessia completa da intersecdo a uma velocidade de 1,0
pedestres m/s.
Fonte: Elaborado pela autora.
Quadro 6 - Critérios de avaliacdo para rampas
Item Objeto de avaliagéo Indicadores
E.01 | Material do piso da rampa Presenca de piso da rampa é antiderrapante
E.02 Presenca de piso tatil de | Presenca de sinalizacéo tatil de alerta em boas condicGes
' alerta na rampa no inicio e no final da rampa
Medicéao da inclinagdo longitudinal das rampas sabendo
E£.03 Inclinacdo longitudinal da | que 5% é a inclinacdo maxima aceitavel sem a presenca
' rampa de corrimdo e 8,33% ¢€ a inclinacdo maxima com
corriméo.
E.04 | Comprimento da rampa Medicéo do comprir_nento méaximo de 3,50 m de rampas
ou trechos intercalados por patamares.
Item Objeto de avaliacéo Indicadores
E.05 Largura da rampa Medicéo de largura minima de 1,20 m de rampas.
Localizagdo adequada dos corrimaos e de acordo com a
E.06 | Presenca de corriméos norma, isto €, sem aresta viva, com prolongamento e
barras duplas.

Fonte: Elaborado pela autora.

27



Quadro 7 - Critérios de avaliacdo para ciclovias

ltem

Objeto de avaliacdo

Indicadores

F.01

Sinalizacdo horizontal das
ciclovias

Presenca de sinalizagdo horizontal das ciclovias em boas
condicdes de conservacao seguindo o padréo: faixa
externa branca e faixa interna vermelha

F.02

Sinalizacéo da zona de
cruzamento entre
ciclovias e rodovias

Sinalizag&o da zona de cruzamento em vermelho e
presenca de sinalizacao vertical de alerta

F.03

Largura da ciclovia

Medicgéo da largura da ciclovia (pelo menos 1,50 m
quando unidirecional ou 2,50 m quando bidirecional).

F.04

Inclinagéo em ciclovias

Medicdao da inclinacdo longitudinal maxima de 10% em
toda a extensdo da ciclovia.

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 8 - Critérios de avaliacdo para bicicletarios

Item Objeto de avaliagéo Indicadores
G0l Bicicletario Existéncia de bicicletario e se este possui pelo menos 10
vagas.
G.02 Estrutura de apoio ao Presenca de algum tipo de estrutura de apoio ao ciclista
' ciclista com bebedouro, vestiario ou banheiro.

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 9 - Critérios de avaliacdo para vagas para motocicletas

Item Objeto de avaliagéo Indicadores
i Medicdo das dimensdes minimas das vagas para
H.01 | Vagas para motocicletas motocicletas (1,0 x 2,2 m).
H.02 | Sinalizacdo horizontal Presenga_da sinalizacéo ho_rlgontal das vagas para
motocicletas e sua condi¢do de conservagéao.
H.03 Sinalizacao vertical Preseng_a da sinalizacdo v_er~t|cal das vagas para
motocicletas e sua condi¢do de conservagéao.
H.04 Dlstapua QO p9nto de Presenca de pontos de iluminacdo no local.
iluminagao

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 10 - Critérios de avaliagio para vagas em geral

Item Objeto de avaliacdo Indicadores

101 | Demarcacio das vagas Presenca de demarcacao das vagas e seu estado de
conservagao.

Proximidade do ponto de
1.02 | iluminacéo das vagas em Presenca de pontos de iluminacéo.
geral
103 Distancia de afastamento | Medicdo do distanciamento das vagas da extremidade ao
' das vagas em relagdo ao ponto de concordancia da curva (pelo menos 5,0 m).
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ponto de concordancia da
curva da esquina

1.04

Largura das vagas

Medicdo da largura das vagas (pelo menos 2,20 m).

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 11 - Critérios de avaliacdo para vagas de idosos

idoso

Item Objeto de avaliagéo Indicadores
01 Percentual de vagas Presenca de pelo menos 5% das vagas destinadas a
' destinadas a idosos idosos, garantida, no minimo, uma vaga.
Sinalizacéo vertical Presenca da sinalizacdo vertical indicativa das vagas de
J.02 indicativa de vaga de idosos, bem como seu posicionamento adequado em
idoso frente a vaga e seu estado de conservacao.
S_ma}llza_lgao horizontal Presenca da sinalizagdo horizontal das vagas destinadas a
J.03 indicativa de vaga de . ~
id0so idosos e seu estado de conservagéo.
3.04 Localizagdo das vagas de Presenca de rampas ou rebaixamentos de cal¢ada
' idoso proximo as vagas de idosos.
Proximidade de
J.05 iluminacdo de vaga de Presenca de pontos de iluminacéo.

Fonte: Elaborado pela autora.

Quadro 12 - Critérios de avaliacdo para vagas PNE

Item Objeto de avaliacdo Indicadores
Q_uanﬂdade de vagas Presenca de pelo menos 2% das vagas destinadas a PNE,
K.01 | destinadas a portadores de . e
i o garantida, no minimo, uma vaga.
necessidades especiais
Medicdo da largura adicional das vagas PNE e sua
K.02 | Dimensdes da vaga PNE conformidade com o estabelecido por norma (1,20 m
adicional).
Sinalizacdo horizontal | Adequacéo da cor e condicdes da sinalizagdo horizontal
K.03 | indicativa de vaga para | das vagas destinadas a PNE (ideal que haja sinalizacao
PNE padronizada azul pintada na vaga).
Localizacdo da vaga para Presenca de rampas ou rebaixamentos de calcada
K.04 P
PNE proximo as vagas PNE.
Item Objeto de avaliacéo Indicadores
Sinalizacio vertical Condig0es da sinalizagdo vertical indicativa das vagas
K.05 |, >ihallzag PNE, bem como seu posicionamento adequado em frente
indicativa de vaga de PNE 3 vaga
Proximidade do ponto de o
K.06 iluminacio da vaga PNE Presenca de pontos de iluminagéo.

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 13 - Critérios de avaliacdo para vagas de carga e descarga

Item Objeto de avaliacdo Indicadores
L o1 Estacionamento para Presenca de estacionamento para vel’cu_los de cargae
' veiculos de carga descarga com largura das vagas superior a 2,20 m.
102 Demarcacéo para carga e Condicges dg demarcacdo horizontal das vagas
' descarga (horizontal) destinadas a carga e descarga

T . Condig0es da sinalizagao vertical indicativa das vagas de
Sinalizag&o vertical de

L.03 carga e descarga, bem como seu posicionamento
carga e descarga N
adequado em frente a vaga.
L 04 Presenca de rampas e Presenca de rampas ou rebaixamentos de calcada
' rebaixamento de calgadas préximo as vagas de carga e descarga.
Proximidade de
L.05 | iluminacgdo de vaga de Presenca de pontos de iluminagé&o.

carga e descarga
Fonte: Elaborado pela autora.

3.1.2 Seguranca Viéria

Para a andlise da seguranca viaria, foi adotado como embasamento o trabalho de
Nodari (2003) no que diz respeito ao gerenciamento da seguranca vidria.

Utilizando como base a piramide de conflituosidade, pretende-se avaliar as condig¢des
de mobilidade urbana relacionadas a seguranca viaria, em que devem ser verificados aspectos
relativos aos trechos em que podem ocorrer acidentes devidos a interacdo entre pedestres e
motoristas. Dessa forma, a parte relativa a pesquisa quantitativa pretende verificar quantos
encontros, conflitos e acidentes ocorrem no local de estudo durante dos horérios de maior fluxo
de pessoas e veiculos.

Assim sendo, a pesquisa in loco devera observar o fluxo de veiculos e pedestres nos
horarios de coleta de dados, além dos encontros que ocorrem entre veiculos e pedestres/
veiculos e ciclistas/ veiculos e veiculos. Esses encontros deverdo ser quantificados e
classificados segundo uma pontuagao que varia de acordo com o “nivel” do evento observado
na piramide de conflituosidade. Tal qual os indicadores definidos para a infraestrutura, estes
resultados podem ser apresentados em funcéo de médias simples para cada entrequadra.

Ja a pesquisa qualitativa, por sua vez, visa uma melhor compreensdo da seguranca
viaria em cada quadra. Desta forma, pretende-se entrevistar pelo menos cinco funcionarios em
cada entrequadra para verificar a veracidade das informacdes coletadas em campo por meio da

observacao.
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3.2 Definicéo do local de estudo

Para a elaboragdo desta pesquisa, foram escolhidas as areas de estudo referentes as
quadras comerciais CLN 402/403, CLN 404/405, CLN 406/407, CLN 408/409 e CLN 410/411,
localizadas em Brasilia - DF. Estas quadras possuem o mesmo desenho urbanistico e estéo

localizadas no mesmo bairro, de maneira a tornar as comparacdes de resultados mais viaveis.

Apesar de existir ainda uma outra entrequadra integrante das CLN 400, referente as
quadras 412/413, esta Gltima foi descartada em detrimento de uma obra de infraestrutura
rodoviaria que estd sendo realizada no final da Asa Norte. Como alguns acessos foram
interrompidos, acredita-se que o fluxo de pessoas nesta quadra ndo representaria bem a
realidade, pois existe uma parte dos veiculos que seria desviada para tal entrequadra. Além
disso, ndo existe a quadra residencial 413, mas sim um parque que ocupa seu lugar. Isso faz
com que essa quadra seja diferente das demais, pois as infraestruturas de mobilidade urbana
ndo encontram-se de acordo com o padrdo estabelecido para as outras entrequadras,

dificultando sua comparacéo.

Segundo o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB), definido pela Lei Federal 9503 de
1997, as vias urbanas podem classificadas segundo sua utilizacdo como: vias de acesso rapido
(caracterizadas por acessos especiais com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem
acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel); vias arteriais
(que possuem intersecGes em nivel, geralmente controladas por seméaforo, com acessibilidade
aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade); vias coletoras (coletam e distribuem o transito que tenha necessidade de entrar ou sair
das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o fluxo dentro das regides da cidade); ou
vias locais (caracterizadas por intersecoes em nivel ndo semaforizadas, destinadas apenas ao

acesso local ou a areas restritas).

O CTB define ainda que as vias de transito livre possuem a velocidade maxima de 80
km/h, as vias arteriais tém limite de velocidade de 60 km/h, os automdveis nas vias coletoras
devem circular em no maximo 40 km/h e nas vias locais a velocidade ndo devera ultrapassar 30
km/h.
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Diante disso, a via principal que liga as quadras estudadas, também conhecida como
Via L2 Norte, pode ser classificada como uma via urbana arterial. Ja as vias das entrequadras e
Via L1 Norte sdo definidas como coletoras, pois possibilitam o trénsito entre as vias locais e a
Via L2 Norte.

Todas as quadras possuem basicamente as mesmas caracteristicas, visto que pelo
projeto urbanistico da cidade, estas quadras possuem a mesma quantidade de blocos
semelhantes de cada lado da rua, 0 mesmo tipo de uso do solo e a mesma quantidade de vagas
para automoveis. Além disso, todas estas quadras séo localizadas entre as vias L1 Norte e L2

Norte e, em tese, possuem as mesmas infraestruturas de mobilidade urbana.

Cada quadra possui um projeto que conta com cinco blocos em cada lado da rua,
posicionados de maneira simétrica, e uma edificacdo maior localizada ao final da rua. O uso do
solo nas areas de estudo € misto, visto que ha residéncias e escritorios nas sobrelojas e lojas
comerciais no térreo e subsolo. O que varia de uma quadra para outra € a natureza e tipo de
comeércio presente em cada uma das lojas e sobrelojas, além da quantidade de apartamentos e
escritorios em cada um dos blocos. A Figura 6, a seguir, ilustra a geometria urbanistica padrdo
das éreas estudadas.

Figura 6 — Entrequadra padrao
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Fonte: Google Maps.

Figura 7 — Identificacdo de estruturas para coleta de dados

Bar & REstavrante da Val QF&
e 14 mtennls

2 e\
Academ|a Sg'nart Eite
vUnldade Asa Norte I

Fonte: Google Maps (com adaptacdes).

Na Figura 7 ha diversas marcacfes que representam as estruturas que devem ser
avaliadas na area de estudo. Na imagem, as linhas laranjadas representam as calcadas a serem
observadas, 0s retdngulos azuis representam os estacionamentos, as elipses roxas sao as faixas
de pedestre e os circulos vermelhos sdo os locais em que héa intersecdo semaforizada. As rampas
a serem avaliadas localizam-se nos prédios das quadras e o ponto de dnibus a ser analisado ndo
se encontra retratado na imagem em questdo, mas posiciona-se na Via L2 Norte, sentido Asa

Sul, em todas as quadras.

3.3 Horarios de Coleta de dados
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O fluxo de tréfego varia ao longo do dia de maneira a apresentar pontos acentuados,
também conhecidos como picos. Esta variagdo dos volumes horérios constitui uma das
caracteristicas mais importantes para a compreensao dos eventos maior relevancia, uma vez
que estes deverdo ocorrer nos chamados horarios de pico (DNIT, 2006).

A coleta dos dados relativos aos encontros, conflitos leves e conflitos graves esta
ligada ao fluxo de veiculos. Para coletar estas informacdes, a pesquisa ocorreu durante trés
momentos no dia: uma no inicio da manha, uma no horario do almoco e uma no final do dia.
Estes horéarios foram escolhidos de forma a observar os momentos de maior movimento em
cada uma das quadras. No caso, o intervalo de tempo escolhido para a coleta de dados teve
inicio as 7h00 e fim as 9h00. Ja no horario do almoco, os dados foram coletados de 11h30 as
13h30 e, por fim, no final do dia os dados foram ser coletados a partir das 17h00 até as 18h30.

Durante esses horarios foram observados os encontros, conflitos e acidentes entre
veiculos e pedestres ou ciclistas juntamente com o fluxo de pessoas e automdveis. As demais
informacdes relativas a infraestrutura, como independem do fluxo de pessoas, foram coletadas

durante outros periodos do dia.

3.4 Mecanismos de Coleta de dados
3.4.1 Coleta de dados relativos as infraestruturas

Para a coleta de dados da pesquisa relativa as infraestruturas foi necessario o auxilio
de alguns instrumentos de medida. Sdo eles: trena milimetrada e aplicativo de celular para medir
as inclinacdes percentuais [Clinometer (nivel)]. Os procedimentos de observacao para coleta de
dados basearam-se nos parametros apresentados no Apéndice A. Infraestruturas com
comprimento longo foram divididas em trechos homogéneos com comprimento padrdo de 10,0
m. Caso sejam avaliados trechos com comprimentos inferiores, faz-se necessario realizar um

calculo de proporcéo para os critérios de pontuacao apresentados.

3.4.2 Coleta de dados relativos aos aspectos de seguranca viaria
Para a coleta de dados relativos a seguranca que foram realizados in loco foi utilizado
um aplicativo de celular para auxilio da contagem (Click Counter). A observagéo dos encontros,
conflitos e acidentes deu-se durante todo o periodo definido no item 3.3 do presente capitulo,
durante o mesmo dia de observacdo em cada uma das quadras.
O fluxo de veiculos foi contabilizado durante 60 segundos a cada 15 minutos, de
maneira a possibilitar 0 acompanhamento de sua variago e relaciona-los com os conflitos. E

importante ressaltar que este procedimento para contagem de veiculos ndo é o adequado, visto
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que o periodo minimo de observacéo de fluxo de trafego deve ser 15 minutos. Entretanto, como
esta pesquisa foi realizada por um Unico agente de observacgdo, se tornou necessario realizar
uma adaptacdo desta pratica de observacdo como forma de possibilitar a coleta de dados
referente a fluxo de veiculos e contagem de eventos de trafego, simultaneamente.

Para verificar as praticas adequadas para contagem e observacao de fluxo de veiculos,
consultar o Manual de Estudos de Trafego (DNIT, 2006).
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4. Apresentacdo e Analise de Dados

Os dados aqui apresentados foram coletados no periodo compreendido entre
06/11/2017 e 16/11/2017. E importante ressaltar que as informacdes provenientes da
observacdo de conflitos de trafego se deram apenas nas tercas, quartas e quintas-feiras Uteis
deste periodo. Como o més da pesquisa possui condi¢des climaticas variaveis, houve dias em
que a observacdo se deu em momentos ensolarados e, em outros, a observacao se deu em
momentos chuvosos. Em todos os casos, as condi¢Bes climéticas foram registradas.

O local de observagéo para a coleta de dados relacionada aos aspectos de seguranca
foi tal que fosse possivel analisar as travessias e movimentacfes que ocorreram de uma quadra

para outra e das quadras para a ilha comercial, conforme a Figura 8.

Figura 8 — Travessias observadas durante a pesquisa

Fonte: Google Maps (com adaptacdes).

Foram considerados trés tipos de acontecimentos neste trabalho: encontros entre
pedestres e veiculos ou ciclistas e veiculos, conflitos leves e conflitos graves. Os encontros
foram contabilizados em todas as situacfes em que ocorreu 0 cruzamento entre veiculos e
pedestres ou ciclistas, sem que houvesse mudanca de velocidade ou trajeto pelos usuarios do
sistema de transportes. J& os conflitos leves foram aqueles em que houve mudanga de trajeto ou
velocidade por pelo menos um dos usuérios envolvidos no acontecimento. O conflito grave, por
sua vez, foi contabilizado quando um dos usuarios precisou parar ou realizar alguma manobra
brusca para evitar um acidente.

4.1 CLN 402/403
4.1.1 Caracteristicas gerais
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A CLN 402/403 é a primeira entrequadra de acesso a via L2 pela Asa Norte e é
caracterizada por sua proximidade ao setor bancario norte. Este fato faz que essa entrequadra
seja uma das mais movimentadas.

O edificio da ilha desta quadra € um supermercado e € possivel observar alguns
bares, lanchonetes e restaurantes, além de lojas diversas, sem a selecdo de um publico
especifico. Nesta quadra o maior fluxo de veiculos e pessoas ocorreu no periodo do almoco,
compreendido entre 12h30 e 13h00, periodo este em que houve congestionamento de veiculos.

4.1.2 Caracteristicas relacionadas as infraestruturas

a) Pontuacdo média de calcadas

A. Calgada 4,357 pontos

As calcadas desta quadra apresentam condi¢fes de conservacao razoaveis na maior
parte da extensdo, mas alguns trechos nao sdo continuos. Foi observado que nem sempre ha a
presenca das dimensfes minimas estabelecidas por norma para o comprimento do passeio ou
da faixa de servigo, visto que existem obstaculos localizados na faixa de servico e que a
regularidade da superficie estd comprometida em alguns pontos. Ha alguns desniveis, o que
acaba ndo garantindo a acessibilidade completa, e alguns trechos da calgada séo escuros.
Entretanto, o score para este tipo de infraestrutura foi alto tendo em vista que diversos aspectos

receberam nota 5.

Quadro 14 - Notas para as calcadas CLN 402/403

Item Objeto de avaliacéo Nota
A.01 Largura da calgada 4
A.02 Regularidade da superficie 3
A.03 Existéncia de desniveis 4
A.04 Firmeza e estabilidade da superficie 5
A.05 Tipo de superficie 5
A.06 Inclinagdo longitudinal 5
A.07 Inclinagéo transversal 5
A.08 Presenca de equipamentos suspensos 5
A.09 Obstaculos na faixa livre 4
A.10 Presenca de grelhas ou vaos de dilatagdo 5
A.ll Presenca de caixas de inspec¢do ou visita 5
A.12 Arborizagdo nas vias laterais 5
A.13 Continuidade das calgadas 3
A.l4 Presenca de iluminagéo nas calgadas 3

Fonte: Elaborado pela autora.

b) Pontuacdo média de pontos de énibus
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B. Pontos de dnibus 2,692 pontos

Os pontos de o6nibus relativos a entrequadra estudada possuem caracteristicas
semelhantes aos demais pontos de dnibus observados. Para esta infraestrutura, foi observado
que as notas assumem apenas os valores zero ou cinco, demonstrando que parte dos itens
avaliados encontram-se implantados e em 6timas condi¢des, entretanto a outra parte dos objetos
de avaliacdo € inexistente, como é o caso dos pisos tateis, das rampas, das lixeiras e dos painéis
informativos. Em relacdo a iluminagdo do ponto de 6nibus, é perceptivel que havia um ponto

de luz no abrigo de passageiros, entretanto a luminéaria foi vandalizada.

Quadro 15- Notas para os pontos de 6nibus CLN 402/403

Item Objeto de avaliagdo Nota
B.01 Presenca de abrigo de passageiros 5
Sinalizacéo tétil de alerta ao longo do meio fio nas
B.02 . 0
paradas de 6nibus
Piso tatil direcional no local de embarque e
B.03 " 0
desembarque das paradas de 6nibus
B.04 Largura das calgadas nos pontos de dnibus 5
B.05 Rampa de acesso as paradas de dnibus 0
B.06 Presenca de meio fio nas paradas de 6nibus 5
Presenca de placa de sinalizagéo de ponto de
B.07 N 0
onibus
B.08 Presenca de iluminacdo publica 0
B.09 Presenca de baia nos pontos 5
Profundidade de reentrancia das baias de 6nibus
B.10 5
nas cal¢adas
Presenca de painel informativo do transporte

B.11 o -
publico nos pontos de énibus
B.12 | Presenca de assentos fixos nas paradas de 6nibus
Espaco para pessoas com cadeira de rodas embaixo
B.13 . : o 5
do abrigo de passageiros nas paradas de 6nibus

Fonte: Elaborado pela autora.

c) Pontuacdo média de faixas de pedestres

C. Faixa de Pedestres 3,667 pontos

As faixas de pedestres da quadra encontram-se em excelentes condigdes de
conservacao, mas ndo ha linhas de estimulo a reducéo de velocidade e uma das trés faixas ndo

possui localizagdo adequada para os pedestres nem para motoristas.

Quadro 16 - Notas para as faixas de pedestre CLN 402/403

| Item | Objeto de avaliagio | Nota |
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C.01 Dimensao das faixas de pedestre 5
C.02 Sinalizacdo das faixas 5
C.03 Presenca de sinalizacéo vertical 5
C.04 Presenca de iluminagéo 4
Presenca de linhas de estimulo a redugdo de
C.05 . 0
velocidade
C.06 Localizagdo da faixa de pedestres (pedestres) 3,33
C.07 Localizacdo da faixa de pedestres (motoristas) 3,33

Fonte: Elaborado pela autora.

d) Pontuacdo média de intersecdo semaforizada

D. Intersecdo

semaforizada 4,000 pontos

A quadra em questdo apresentou um seméforo adicional em relacdo as outras quadras,
localizado ao lado da ilha no cruzamento com a Via L2, interrompendo o fluxo de veiculos que
visam acessar esta via a partir da entrequadra. Este semaforo também possui um dispositivo de
acionamento que permite a deteccdo de pedestres que apresentam a intencdo de realizar a
travessia, entretanto a altura de tal dispositivo encontrava-se acima de 1,20 m, que é o limite

superior estabelecido por norma.

Quadro 17 - Notas para as interse¢Oes semaforizadas CLN 402/403

Item Objeto de avaliagdo Nota
Altura do dispositivo manual de acionamento do
D.01 . 3
seméforo
D.02 Tempo para travessia de pedestres 5

Fonte: Elaborado pela autora.

e) Pontuacdo média de rampas

E. Rampas 2,667 pontos

As rampas observadas apresentam em geral o piso de material antiderrapante e de
comprimento adequado, entretanto a largura, em alguns, casos era inferior a estabelecida pela
NBR 9050:2015. Além disso, algumas rampas apresentam inclinagdes acima dos 8,33%
considerados adequados. Nem todas as rampas que apresentam inclinagdo superior a 5%
possuem corrimao e, além disso foi observado também que nenhum dos corrimdos empregados

nas rampas encontra-se de acordo com o padréo normatizado.

Quadro 18 - Notas para as rampas CLN 402/403
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Item Objeto de avaliacdo Nota
E.O1 Material do piso da rampa 4
E.02 Presenca de piso tatil de alerta na rampa 0
E.O3 Inclinacéo longitudinal da rampa 3
E.04 Comprimento da rampa 5
E.05 Largura da rampa 3
E.06 Presenca de corrimdos 1

Fonte: Elaborado pela autora.

f) Pontuacdo média de ciclovias

F. Ciclovias 4,667 pontos

As ciclovias da quadra em questdo encontram-se em boas condigdes, Vvisto que a
largura em toda extensdo esta dentro do estabelecido por norma e a sinaliza¢éo horizontal esta
bem conservada. O item F.02 ndo é adequado a avaliacdo das ciclovias do local, pois o

cruzamento devera ser realizado através das faixas de pedestres.

Quadro 19 - Notas para as ciclovias CLN 402/403

Item Objeto de avaliacdo Nota
F.01 Sinalizag&o horizontal das ciclovias 4
F 02 Sinalizacéo da zona de cruzamento entre ciclovias e i

' rodovias
F.03 Largura da ciclovia 5
F.04 Inclinacdo em ciclovias 5

Fonte: Elaborado pela autora.

g) Pontuacdo média de bicicletéarios

G. Bicicletarios 0,000 pontos
Né&o foram encontrados bicicletarios ou estruturas de apoio ao ciclista para serem

avaliados.

Quadro 20 - Notas para os bicicletarios CLN 402/403

Item Objeto de avaliagdo Nota
G.01 Bicicletario 0
G.02 Estrutura de apoio ao ciclista 0

Fonte: Elaborado pela autora.

h) Pontuacdo media de vagas para motos

H. Vagas para motos 2,250 pontos
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Sé foi possivel identificar a presenca das vagas para motos nesta Entrequadra devido
a sinalizacdo vertical existente, entretanto, ndo foi possivel identificar a quantidade de vagas ou

sua dimensdo porgue ndo ha nenhum tipo de sinalizacdo horizontal no estacionamento.

Quadro 21 - Notas para as vagas de motocicletas CLN 402/403

Item Objeto de avaliacdo Nota
H.01 Vagas para motocicletas 0
H.02 Sinalizacdo horizontal 0
H.03 Sinalizag&o vertical 5
H.04 Distancia do ponto de iluminacao 4

Fonte: Elaborado pela autora.

i) Pontuacdo média de vagas de uso geral

I. Vagas de uso geral 1,667 pontos

Né&o foi possivel identificar nenhum tipo de demarcacdo de vagas na quadra, o que
impossibilita a verificagdo de suas dimensdes. O estacionamento é bem iluminado e as vagas

das extremidades encontram-se muito préximas ao ponto de concordancia da ultima curva.

Quadro 22 - Notas para as vagas de uso geral CLN 402/403

Item Objeto de avaliagdo Nota
1.01 Demarcacao das vagas 0
102 Proximidade do ponto de iluminacéo das vagas em 4

' geral

Distancia de afastamento das vagas em relacdo ao
ponto de concordéncia da curva da esquina

1.04 Largura das vagas 0
Fonte: Elaborado pela autora.

1.03

j) Pontuacdo média de vagas para idosos

J. Vagas para idosos 2,000 pontos

Também né&o foi observado nenhum tipo de sinaliza¢do horizontal para as vagas de
idosos, 0 que impossibilitou a verificacdo das dimensdes destas. Além disso, ndo foram
observadas rampas proximas aos locais em que a sinalizacdo vertical indicativa deste tipo de
vagas se encontra. Na quadra em questao, apenas 2% das vagas totais sao destinadas a idosos,

enguanto que deveriam ser 5%.

Quadro 23 - Notas para as vagas de idosos CLN 402/403
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Item Objeto de avaliacdo Nota
J.01 Percentual de vagas destinadas a idosos 2

J.02 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de idoso 5
J.03 | Sinalizacdo horizontal indicativa de vaga de idoso 0
J.04 Localizagdo das vagas de idoso 0
J.05 Proximidade de iluminacédo de vaga de idoso 3

Fonte: Elaborado pela autora.

k) Pontuacdo média de vagas PNE

K. Vagas PNE 2,000 pontos

Nesta entrequadra, apenas 1% das vagas sao destinadas a portadores de
necessidades especiais, que so foi identificado por conta da sinalizacdo vertical. N&o foi

possivel avaliar as dimensdes necessarias, pois ndo h& nenhum tipo de sinaliza¢éo horizontal.

Quadro 24 - Notas para as vagas PNE CLN 402/403

Item Objeto de avaliagdo Nota
K01 Quantidade de vagas destinadas a portadores de 3
' necessidades especiais
K.02 Dimensoes da vaga PNE 0
K.03 | Sinalizagdo horizontal indicativa de vaga para PNE 0
K.04 Localizacdo da vaga para PNE 4
K.05 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de PNE 5
K.06 | Proximidade do ponto de iluminagdo da vaga PNE 0

Fonte: Elaborado pela autora.

[) Pontuacdo média de vagas para carga e descarga

L. Vagas para carga e

descarga 3,000 pontos

Ha sinalizacdo indicativa de locais destinados a carga e descarga na entrequadra em
questdo, mas ndo ha nenhum tipo de sinalizacdo horizontal que delimite espagos para tais
praticas. Desta forma, assim como ocorreu para as outras vagas ja citadas, nao foi possivel
verificar as dimens@es deste tipo de infraestrutura. Outro fato que merece destaque € a auséncia

de rampas proximas ao item em quest&o, o que dificulta o transito de cargas do caminh&o para
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as lojas e vice-versa. Os locais destinados a carga e descarga encontram-se proximos a pontos

de iluminagdo, o que garante pontuagdo maxima para o item L.05.

Quadro 25 - Notas para as de carga e descarga CLN 402/403

Item Objeto de avaliacdo Nota
L.01 Estacionamento para veiculos de carga 5
L.02 Demarcacdo para carga e descarga (horizontal) 0
L.03 Sinalizacdo vertical de carga e descarga 5
L.04 Presenca de rampas e rebaixamento de cal¢adas 0
Proximidade de iluminacéo de vaga de carga e
L.05 5
descarga

Fonte: Elaborado pela autora.

4.1.3 Caracteristicas relacionadas a seguranca

Durante o dia de coleta de dados na entrequadra foram observados 83 encontros, 6
conflitos leves e 2 conflitos graves. Os conflitos graves se deram entre veiculos e pedestres, 4
conflitos leves se deram entre automoveis e 0s outros 2 entre pedestres e veiculos. Todos 0s
encontros observados se deram entre veiculos e pedestres. O periodo com maior quantidade de
conflitos e encontros foi o horario do almoco, em que ocorreram 67% dos encontros, 81% dos

conflitos leves e 100% dos conflitos graves.

Nesta quadra, durante o periodo matutino, as travessias se deram na faixa de pedestres
e em pontos isolados da quadra. No horario do almocgo, a maioria das travessias se deu no
semaéforo, localizado no centro da entrequadra, e entre os primeiros edificios, localizados na
extremidade esquerda, como ilustrado pela Figura 8. Ja as travessias no final do dia se deram

das quadras para a ilha e na faixa de pedestres.

Segundo os funcionarios entrevistados, ndo ha& noticias de nenhum acidente
envolvendo pedestres ou ciclistas na quadra, entretanto € comum a ocorréncia de batidas leves
entre veiculos que trafegam na pista e aqueles que estdo saindo do estacionamento. Quando
indagados a respeito da ocorréncia de conflitos, apenas uma das pessoas entrevistadas, cujo
local de trabalho encontra-se no primeiro edificio da quadra, afirma ja ter escutado barulhos de

freadas bruscas, mas disse também que ndo é muito frequente.

Os dados relacionados a seguranca desta quadra encontram-se no quadro seguinte:
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Tabela 1 - Dados de trafego CLN 402/403

CLN 402/403

Fluxo d Numerode 1 . iica Conflitos | Conflit
Horario | Periodo | | “X0 %€ | £ncontros Conflitos ONOICa0 | = ontros | ~ONHIOS | LONTLos

Veiculos climética Leves Graves

Leves Graves
07:00 26 - - -
07:15 32 1 - -
07:30 i 29 1 - -
07:45 cE% 19 1 - -
08:00 S 30 - - - Chuvosa 6% 17% 0%
08:15 2 31 - - -
08:30 = 17 1 1 -
08:45 21 1 - -
09:00 34 - - -
11:30 27 9 - -
11:45 34 16 - 2
12:00 §« 28 2 -
1215 | £ 24 7 1 ;
12:30 3 43 12 1 - Nublada 81% 67% 100%
1245 | 2 43 9 i i
13:00 2 40 5 - -
13:15 35 1 - -
13:30 35 - - -
17:00 35 4 - -
17:15 % 35 3 1 -
17:30 g 35 1 - -
17:45 P 34 1 - - Nublada 13% 17% 0%
1800 | S 40 1 - -
[5+]

18:15 = 36 - - -
18:30 29 1 - -

Fonte: Elaborado pela autora.

4.2 CLN 404/405
4.2.1 Caracteristicas gerais

A CLN 404/405 e a segunda entrequadra de acesso a via L2 pela Asa Norte e nao
garante acesso de automdveis as quadras residenciais SQN 402 e SQN 403. Aparentemente, a
maioria das pessoas que utiliza as infraestruturas de mobilidade local sd&o moradores das
quadras residenciais proximas.

O edificio da ilha desta quadra é um supermercado e € possivel observar algumas

lojas de materiais para construcdo, vidros e persianas. Nesta quadra o maior fluxo de veiculos
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e pessoas ocorreu no periodo do almogo, compreendido entre 11h30 e 13h30, sem apresentar

grandes picos ou congestionamento de veiculos.

4.2.2 Caracteristicas relacionadas as infraestruturas

a) Pontuacdo média de calcadas

A. Calgada 4,071 pontos

As calcadas desta quadra apresentam piores condi¢fes de conservagéo que a quadra
analisada anteriormente, visto que foram encontrados muitos buracos na superficie, 0 que a
torna irregular. Esta infraestrutura apresenta continuidade, com excec¢ao de pequenos trechos.
Foi observado que nem sempre ha a presenca das dimensdes minimas estabelecidas por norma
para 0 comprimento do passeio ou relativos a faixa de servigo, visto que existem obstaculos

localizados nesta ultima. Nem todos os trechos apresentam boas condi¢des de iluminagao.

Quadro 26- Notas para as calgadas CLN 404/405

Item Objeto de avaliacéo Nota
A.01 Largura da calcada 3
A.02 Regularidade da superficie 2
A.03 Existéncia de desniveis 3
A.04 Firmeza e estabilidade da superficie 4
A.05 Tipo de superficie 5
A.06 Inclinacdo longitudinal 5
A.07 Inclinagéo transversal 5
A.08 Presenca de equipamentos suspensos 5
A.09 Obstaculos na faixa livre 4
A.10 Presenca de grelhas ou vaos de dilatacdo 5
A.ll Presenca de caixas de inspec¢do ou visita 5
A.12 Arborizagdo nas vias laterais 5
A.13 Continuidade das calcadas 3
A.l4 Presenca de iluminacéo nas calgadas 3

Fonte: Elaborado pela autora.

b) Pontuacdo media de pontos de 6nibus

B. Pontos de 6nibus 2,692 pontos

Neste item, as consideracOes foram iguais as apresentadas na entrequadra anterior.
Em relagdo a iluminagdo do ponto de Onibus, havia uma luminaria no ponto de onibus,
entretanto ndo existiam lampadas na mesma.

Quadro 27- Notas para 0s pontos de énibus CLN 404/405
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ltem

Objeto de avaliacdo

Nota

B.01

Presenca de abrigo de passageiros

B.02

Sinalizacdo tatil de alerta ao longo do meio fio nas
paradas de 6nibus

B.03

Piso tatil direcional no local de embarque e
desembarque das paradas de 6nibus

B.04

Largura das calgadas nos pontos de onibus

B.05

Rampa de acesso as paradas de 6nibus

B.06

Presenca de meio fio nas paradas de onibus

B.07

Presenca de placa de sinalizacdo de ponto de
onibus

B.08

Presenca de iluminacdo publica

B.09

Presenca de baia nos pontos

B.10

Profundidade de reentrancia das baias de dnibus
nas calcadas

o1 ool O ojo|jol| O

B.11

Presenca de painel informativo do transporte
publico nos pontos de énibus

B.12

Presenca de assentos fixos nas paradas de 6nibus

B.13

Espaco para pessoas com cadeira de rodas embaixo
do abrigo de passageiros nas paradas de 6nibus

Fonte: Elaborado pela autora.

c) Pontuacdo media de faixas de pedestre

C. Faixa de Pedestres 3,667 pontos

As faixas de pedestres da quadra encontram-se em excelentes condi¢cdes, com a

sinalizacdo horizontal adequada mas sem sinalizacao vertical e, assim como na CLN 402/403,

uma das trés faixas de pedestre ndo possui localizacdo adequada para o0s pedestres nem para 0S

motoristas.

Quadro 28 - Notas para as faixas de pedestre CLN 404/405

ltem

Objeto de avaliacéo

C.01

Dimensao das faixas de pedestre

C.02

Sinalizacdo das faixas

C.03

Presenca de sinalizagéo vertical

C.04

Presenca de iluminacgéo

C.05

Presenca de linhas de estimulo a redugéo de
velocidade

C.06

Localizagdo da faixa de pedestres (pedestres)

3,33

C.07

Localizacdo da faixa de pedestres (motoristas)

3,33

Fonte: Elaborado pela autora.
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d) Pontuacdo média de intersecdo semaforizada

D. Intersecéo

semaforizada 3,000 pontos

Nesta quadra ha intersecdo semaforizada apenas na faixa de pedestres localizada
em frente aos prédios comerciais centrais. No dia em que foi realizada a pesquisa, apenas uma
das botoeiras funcionava adequadamente. A altura das botoeiras em questdo encontra-se acima
do limite estabelecido pela NBR 9050:2015 e o tempo de travessia estipulado foi considerado
adequado também.

Quadro 29 - Notas para as interse¢Oes semaforizadas CLN 404/405

Item Objeto de avaliagdo Nota
Altura do dispositivo manual de acionamento do
D.01 . 1
seméforo
D.02 Tempo para travessia de pedestres 5

Fonte: Elaborado pela autora.

e) Pontuacdo média de rampas

E. Rampas 2,333 pontos

As melhores notas deste tipo de infraestrutura foram relacionadas ao material
empregado no piso e a largura verificada. Entretanto, as demais caracteristicas ndo
apresentaram pontuacao tdo alta, visto que ndo ha piso tatil em nenhuma rampa, o
comprimento de muitas delas é superior a 3,50 m e, em geral, as inclina¢bes observadas foram
maiores que 8,33%.

Quadro 30 - Notas para as rampas CLN 404/405

Item Objeto de avaliacdo Nota
E.0L1 Material do piso da rampa 5
E.02 Presenca de piso tatil de alerta na rampa 0
E.03 Inclinagéo longitudinal da rampa 2
E.04 Comprimento da rampa 2
E.05 Largura da rampa 3
E.06 Presenca de corrimdos 2

Fonte: Elaborado pela autora.

f) Pontuacdo média de ciclovias

47



F. Ciclovias 4,333 pontos

As ciclovias da quadra em questdo possuem trechos com condigdes de conservagao

razoaveis, mas ha trechos em que a pintura precisa de retoques. A largura das vias apresenta
dimens6es uniformes e adequadas em toda a extensé&o.

Quadro 31 - Notas para as ciclovias CLN 404/405

ltem

Objeto de avaliagdo

Nota

F.01

Sinalizacdo horizontal das ciclovias

F.02

Sinalizag&o da zona de cruzamento entre ciclovias e
rodovias

F.03

Largura da ciclovia

o1

F.04

Inclinacdo em ciclovias

Fonte: Elaborado pela autora.

g) Pontuacdo média de bicicletarios

Né&o foram encontrados bicicletéarios ou estruturas de apoio ao ciclista para serem

avaliados.

G. Bicicletarios 0,000 pontos

Quadro 32 - Notas para os bicicletarios CLN 404/405

Item

Objeto de avaliacdo

Nota

G.01

Bicicletario

G.02

Estrutura de apoio ao ciclista

Fonte: Elaborado pela autora.

h) Pontuacdo media de vagas para motos

H. Vagas para motos 0,000 pontos

N&o ha vagas para motos na entrequadra em questéo.

Quadro 33 - Notas para as vagas de motocicletas CLN 404/405

Item

Objeto de avaliacdo

Nota

H.01

Vagas para motocicletas

H.02

Sinalizacgdo horizontal

H.03

Sinalizag&o vertical

H.04

Distancia do ponto de iluminagéo

[@lle] ]

Fonte: Elaborado pela autora.

i) Pontuagdo média de vagas de uso geral
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I. Vagas de uso geral 2,250 pontos

Nesta quadra, foi possivel observar a demarcacdo de algumas vagas e estas
apresentavam dimensdes adequadas, conforme o critério estabelecido no Capitulo 3. Como néo
foi possivel analisar as demais vagas, entdo o item 1.04 foi pontuado proporcionalmente ao item
1.01. A distancia de afastamento das vagas em relagdo ao ponto de concordancia da curva da

esquina foi inferior a 5,0 m, o que ocasionou a nota adotada para o critério 1.03.

Quadro 34 - Notas para as vagas de uso geral CLN 404/405

Item Objeto de avaliacdo Nota
1.01 Demarcagdo das vagas 2
102 Proximidade do ponto de iluminacéo das vagas em 4

' geral

1.03 Distancia de afastamento das vagas em relacdo ao
' ponto de concordéncia da curva da esquina

1.04 Largura das vagas 2
Fonte: Elaborado pela autora.

j) Pontuacdo média de vagas para idosos

J. Vagas para idosos 2,400 pontos

Nesta quadra apenas uma das vagas destinadas a idosos possui demarcacéo,
entretanto ndo ha nenhuma sinalizacdo horizontal adicional para essa estrutura. A dimensdo da
vaga que possui demarcacdo ndo apresenta largura adicional, como definido por norma. Nao ha

rampas proximas as vagas em questdo e apenas 2% das vagas totais sdo destinadas a idosos,
enquanto deveriam ser 5%.

Quadro 35 - Notas para as vagas de idosos CLN 404/405

Item Objeto de avaliacdo Nota
J.01 Percentual de vagas destinadas a idosos 2

J.02 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de idoso 5
J.03 | Sinalizagéo horizontal indicativa de vaga de idoso 1
J.04 Localizagdo das vagas de idoso 0
J.05 Proximidade de iluminagéo de vaga de idoso 4

Fonte: Elaborado pela autora.

K) Pontuacdo média de vagas PNE

K. Vagas PNE 3,500 pontos
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Nesta entrequadra, ha apenas vagas destinadas a PNE no estacionamento em
frente ao supermercado da ilha, que é manutenido por esse comércio, mas ndo ha vagas

adicionais ao longo da entrequadra.

Quadro 36 - Notas para as vagas PNE CLN 404/405

Item Objeto de avaliacdo Nota
K 01 Quantidade de vagas destinadas a portadores de 9
' necessidades especiais
K.02 Dimens0es da vaga PNE 5
K.03 | Sinalizagdo horizontal indicativa de vaga para PNE 0
K.04 Localizacdo da vaga para PNE 4
K.05 Sinalizag&o vertical indicativa de vaga de PNE 5
K.06 | Proximidade do ponto de iluminacdo da vaga PNE 5

Fonte: Elaborado pela autora.

I) Pontuacdo média de vagas para carga e descarga

L. Vagas para carga e

descarga 3,000 pontos

Na entrequadra CLN 402/403, ha sinalizacdo vertical indicativa de locais
destinados a carga e descarga, mas ndo ha nenhum tipo de sinalizacdo horizontal que delimite
espacos para tais praticas, o que impossibilitou verificar as dimensbes deste tipo de
infraestrutura. Também nao ha rampas proximas a esse tipo de infraestrutura, o que dificulta o

transito de cargas do caminhdo para as lojas e vice-versa.

Quadro 37 - Quadro 35 - Notas para as vagas de carga e descarga CLN 404/405

Item Objeto de avaliacdo Nota
L.01 Estacionamento para veiculos de carga 5
L.02 Demarcacao para carga e descarga (horizontal) 0
L.03 Sinalizacdo vertical de carga e descarga 5
L.04 Presenca de rampas e rebaixamento de cal¢adas 0
Proximidade de iluminagéo de vaga de carga e
L.05 5
descarga

Fonte: Elaborado pela autora.

4.2.3 Caracteristicas relacionadas a seguranca

Durante o dia de coleta de dados na entrequadra foram observados 13 encontros, 2

conflitos leves e 2 conflitos graves. Os conflitos graves se deram entre veiculos e pedestres, e
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foram ocasionados pelo mesmo individuo que aparentava estar embriagado. Os dois conflitos
leves se deram entre veiculos e ciclistas. O periodo com maior quantidade de encontros foi o
horéario do almogo, em que ocorreram 69% dos encontros, 50% dos conflitos leves e 100% dos

conflitos graves.

Nesta quadra, durante todo o dia ocorreram mais travessias fora da faixa de pedestres
que na faixa efetivamente, pois esta quadra ndo apresentou muito fluxo de veiculos, o que
favorece a travessia no local mais comodo considerando o trajeto de cada pedestre, entretanto
tal fato também faz que os veiculos desenvolvam velocidades mais elevadas, o0 que agrava 0s

efeitos de um possivel acidente.

A maioria dos funcionérios entrevistados disse néo ter conhecimento de acidentes ou
conflitos no local de estudo, mas um deles disse ter presenciado um acidente na quadra por
volta de um ano, em que aconteceu um atropelamento de uma senhora por uma motocicleta que
estaria trafegando a uma velocidade muito alta e por isso ndo conseguiu parar quando se
aproximou da pessoa que realizava a travessia fora da faixa de pedestres. Segundo o

entrevistado, tal fato ocorreu no periodo de uma manha ensolarada de um dia Util.

Os dados relacionados a seguranca desta quadra encontram-se no quadro seguinte:

Tabela 2 - Dados de trafego CLN 404/405

CLN 404/405

Fluxo d Numerode 1 - ica Conflitos | Conflit
Horario | Periodo | \ X0 %€ | Encontros Conflitos ONGICA0 | 1 controg | ~OMNTHI0S | LONTITOS

Veiculos climatica Leves Graves

Leves Graves
07:00 13 - _ -
07:15 25 - - -
07:30 ' 19 - - -
07:45 r;v 16 - - -
08:00 S 19 - - - Chuvosa 8% 0% 0%
08:15 2 17 1 - -
08:30 = 14 - _ -
08:45 23 - - -
09:00 30 - - -
11:30 | S o 31 - _ .
o O

11:45 | 5 g 27 2 - - Nublada 69% 50% 100%
1200 | 8 23 1 _ }
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12:15 28 2 - 1
12:30 35 2 - -
12:45 37 2 1 1
13:00 24 - - -
13:15 30 - - -
13:30 25 - - -
17:00 16 - - -
1715 | £ 17 1 1 -
17:30 g 27 1 - -
17:45 & 25 - - - Nublada 23% 50% 0%
18:00 § 25 1 - -
1815 | £ 17 . ) -
18:30 26 - - -

Fonte: Elaborado pela autora.

4.3 CLN 406/407
4.3.1 Caracteristicas gerais

A CLN 406/407 é uma entrequadra central que fornece acesso a via L2 pela Asa
Norte. Esta entrequadra é bastante utilizada por pessoas que possuem como origem ou destino
a Universidade de Brasilia dada sua localizacdo. Esta possibilita acesso as quadras residenciais
405, 406, 407 e 408.

O edificio da ilha desta quadra contém algumas lojas, dentre elas uma academia,
que gera movimento desde 6h. Além disso, existe uma loja de livros usados bem conhecida,
algumas lanchonetes e comércios diversos. Nesta quadra o maior fluxo de veiculos e pessoas

ocorreu no periodo do almoco, compreendido entre 12h30 e 13h00.

4.3.2 Caracteristicas relacionadas as infraestruturas

a) Pontuacdo média de calcadas

A. Calcada 4,143 pontos

As calgadas desta quadra encontram-se com largura adequada em quase toda sua
extensdo, com alguns desniveis e trechos com superficie irregular. Nem todos os trechos
possuem superficie completamente firme e estadvel, mas, de uma maneira geral, esta
infraestrutura apresenta um bom desempenho quando avaliados aspectos como arborizagéo,

iluminacdo, inclinacdo transversal e longitudinal e tipo de superficie.
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Quadro 38 - Notas para as calcadas CLN 406/407

Item Objeto de avaliacdo Nota
A.01 Largura da calgada 4
A.02 Regularidade da superficie 3
A.03 Existéncia de desniveis 4
A.04 Firmeza e estabilidade da superficie 3
A.05 Tipo de superficie 5
A.06 Inclinagédo longitudinal 5
A.07 Inclinacdo transversal 5
A.08 Presenca de equipamentos suspensos 5
A.09 Obstaculos na faixa livre 4
A.10 Presenca de grelhas ou vaos de dilatagdo 5
All Presenca de caixas de inspec¢do ou visita 5
A.12 Arborizagao nas vias laterais 5
A.13 Continuidade das calgadas 4
A.l4 Presenca de iluminacdo nas calgadas 4

Fonte: Elaborado pela autora.

b) Pontuacdo media de pontos de 6nibus

B. Pontos de dnibus 2,692 pontos

Os pontos de Onibus relativos a entrequadra estudada possuem caracteristicas
semelhantes aos demais pontos de dnibus observados. Foram observados os mesmos pontos

positivos e pontos a melhorar ja apresentados pelas duas quadras anteriores.

Quadro 39- Notas para os pontos de 6nibus CLN 406/407

Item Objeto de avaliacdo Nota
B.01 Presenca de abrigo de passageiros 5
Sinalizacdo tatil de alerta ao longo do meio fio nas
B.02 . 0
paradas de 6nibus
Piso tatil direcional no local de embarque e
B.03 A 0
desembarque das paradas de 6nibus
B.04 Largura das calgadas nos pontos de 6nibus 5
B.05 Rampa de acesso as paradas de dnibus 0
B.06 Presenca de meio fio nas paradas de 6nibus 5
Presenca de placa de sinalizagéo de ponto de
B.07 N 0
Onibus
B.08 Presenca de iluminagdo publica 0
B.09 Presenca de baia nos pontos 5
Profundidade de reentrancia das baias de 6nibus
B.10 5
nas calcadas
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Presenca de painel informativo do transporte
publico nos pontos de dnibus
B.12 | Presenca de assentos fixos nas paradas de 6nibus 5
Espaco para pessoas com cadeira de rodas embaixo
B.13 . . o
do abrigo de passageiros nas paradas de 6nibus
Fonte: Elaborado pela autora.

B.11

c) Pontuacdo média de faixas de pedestre

C. Faixa de Pedestres 3,667 pontos

As faixas de pedestre possuem boas condi¢fes de conservacdo, mas, semelhante ao
exposto nas outras entrequadras, existe uma das faixas posicionada inadequadamente sob a

Otica de motoristas e pedestres.

Quadro 40 - Notas para as faixas de pedestre CLN 406/407

Item Objeto de avaliacéo Nota
C.01 Dimensao das faixas de pedestre 5
C.02 Sinalizacdo das faixas 5
C.03 Presenca de sinalizacdo vertical 5
C.04 Presenca de iluminagéo 4
Item Objeto de avaliacéo Nota
C.O5 Presenca de linhas de estimulo a redugéo de 0
' velocidade
C.06 Localizacdo da faixa de pedestres (pedestres) 3,33
C.07 Localizacdo da faixa de pedestres (motoristas) 3,33

Fonte: Elaborado pela autora.

d) Pontuacdo média de intersecdo semaforizada

D. Intersecéo
semaforizada
A intersecdo semaforizada desta quadra apresentou nota maxima em todos 0s aspectos,

5,000 pontos

uma vez que a botoeira de acionamento encontra-se posicionada a 1,20 m de altura, possui a
regulagem de tempo adequada para travessia de pedestres e funciona quando acionada nas duas

extremidades da faixa de pedestres.

Quadro 41 - Notas para as interse¢des semaforizadas CLN 406/407

Item Objeto de avaliacdo Nota
Altura do dispositivo manual de acionamento do
D.01 . 5
semaforo
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| D.02 | Tempo para travessia de pedestres | 5 |
Fonte: Elaborado pela autora.

e) Pontuacdo media de rampas

E. Rampas 2,667 pontos

A quadra em questdo apresenta menos rampas que as outras duas quadras ja analisadas.
Nas estruturas de mobilidade urbana apresentadas, o piso € de material antiderrapante e foi
observado que existem corrimédos de acordo com o padrdo estabelecido pela NBR 9050:2015,
apesar de ndo estarem presentes em todas as rampas necessarias. Além disso, foram observadas

rampas cujo o comprimento e a inclinagdo encontram-se inadequados.

Quadro 42 - Notas para as rampas CLN 406/407

Item Objeto de avaliacdo Nota
E.01 Material do piso da rampa 5
E.02 Presenca de piso tatil de alerta na rampa 0
E.03 Inclinacéo longitudinal da rampa 2
E.04 Comprimento da rampa 2
Item Objeto de avaliagdo Nota
E.05 Largura da rampa 4
E.06 Presenca de corrimdos 3

Fonte: Elaborado pela autora.

f) Pontuacdo média de ciclovias

F. Ciclovias 4,000 pontos

As ciclovias da quadra em questdo ndo encontram-se em boas condicGes de
conservacao, Vvisto que a pintura encontra-se desbotada e apagada em diversos pontos. Em

relacdo a largura, esta pode ser considerada adequada e uniforme em toda extenséo.

Quadro 43 - Notas para as ciclovias CLN 406/407

Item Objeto de avaliagdo Nota
F.01 Sinalizagdo horizontal das ciclovias 2
F 02 Sinalizag&o da zona de cruzamento entre ciclovias e i

' rodovias
F.03 Largura da ciclovia 5
F.04 Inclinagdo em ciclovias 5

Fonte: Elaborado pela autora.

g) Pontuacdo media de bicicletéarios
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G. Bicicletarios 2,500 pontos

Esta foi a Unica quadra em que foi possivel observar a presenca de bicicletarios,
mas ainda assim ndo h& nenhum tipo de estrutura de apoio ao ciclista que contém bebedouros
e banheiros ou vestiarios.

Quadro 44 - Notas para os bicicletarios CLN 406/407

Item Objeto de avaliacdo Nota
G.01 Bicicletario 5
G.02 Estrutura de apoio ao ciclista 0

Fonte: Elaborado pela autora.

h) Pontuacdo média de vagas para motos

H. Vagas para motos 0,000 pontos

Né&o foram identificadas vagas destinadas exclusivamente a motos nesta entrequadra.

Quadro 45 - Notas para as vagas de motocicletas CLN 406/407

Item Objeto de avaliagcdo Nota
H.01 Vagas para motocicletas 0
H.02 Sinalizag&o horizontal 0
H.03 Sinalizacdo vertical 0
H.04 Distancia do ponto de iluminagao 0

Fonte: Elaborado pela autora.

i) Pontuacdo média de vagas de uso geral

l. Vagas de uso geral 1,500 pontos

Né&o foi possivel identificar nenhum tipo de demarcacéo de vagas na quadra, o0 que
impossibilita a verificagdo de suas dimensdes. O estacionamento é bem iluminado nesta quadra

e as vagas das extremidades encontram-se muito proximas ao ponto de concordancia da ultima
curva.

Quadro 46 - Notas para as vagas de uso geral CLN 406/407

Item Objeto de avaliagdo Nota
1.01 Demarcagdo das vagas 0
102 Proximidade do ponto de iluminacdo das vagas em 5

' geral
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Distancia de afastamento das vagas em relacédo ao
ponto de concordéncia da curva da esquina

1.04 Largura das vagas 0
Fonte: Elaborado pela autora.

1.03

J) Pontuacdo meédia de vagas para idosos

J. Vagas para idosos 2,200 pontos

Também néo foi observado nenhum tipo de sinalizacdo horizontal para as vagas de
idosos, o que impossibilitou a verificagdo das dimensdes destas. N&o foi observada a quantidade
de vagas adequada, pois ndo a quantidade de vagas destinadas a idosos ndao chega a 5%. Além
disso, ndo foram observadas rampas proximas aos locais em que a sinalizacdo vertical indicativa
deste tipo de vagas se encontra.

Quadro 47 - Notas para as vagas de idosos CLN 406/407

Item Objeto de avaliagdo Nota
J.01 Percentual de vagas destinadas a idosos 2
J.02 Sinalizag&o vertical indicativa de vaga de idoso 5
J.03 | Sinalizacdo horizontal indicativa de vaga de idoso 0
J.04 Localizagao das vagas de idoso 0
J.05 Proximidade de iluminacédo de vaga de idoso 4

Fonte: Elaborado pela autora.

k) Pontuacdo média de vagas PNE

K. Vagas PNE 3,167 pontos

Nesta entrequadra, ha quase 2% das vagas destinadas a PNE e estas encontram-se
proximas a um rebaixamento de cal¢ada e a pontos de iluminacdo, garantindo condicdes de
luminosidade adequadas. Nao foram avaliadas as dimensdes das vagas, pois ndo ha nenhum

tipo de demarcacéo ou sinalizacdo horizontal.

Quadro 48 - Notas para as vagas PNE CLN 406/407

Item Objeto de avaliacdo Nota
Quantidade de vagas destinadas a portadores de
K.01 . . 5
necessidades especiais
K.02 Dimensdes da vaga PNE 0
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K.03 | Sinalizacdo horizontal indicativa de vaga para PNE
K.04 Localizagdo da vaga para PNE
K.05 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de PNE

K.06 | Proximidade do ponto de iluminacgio da vaga PNE
Fonte: Elaborado pela autora.

ool h~|O

I) Pontuacdo média de vagas para carga e descarga

L. Vagas para carga e

descarga 3,000 pontos

N&o ha sinalizacdo horizontal que demarque o local exato destinado a cargas e
descargas o que impossibilitou a verificacdo de suas dimens6es, mas ha sinalizacdo vertical
indicativa de locais destinados a infraestrutura em questdo. Outro fato que merece destaque é a
auséncia de rampas proximas a esse tipo de infraestrutura, o que dificulta o transito de cargas

do caminh@o para as lojas e vice-versa.

Quadro 49 - Notas para as vagas de carga e descarga CLN 406/407

Item Objeto de avaliagdo Nota
L.01 Estacionamento para veiculos de carga 5
L.02 Demarcacdo para carga e descarga (horizontal) 0
L.03 Sinalizacdo vertical de carga e descarga 5
L.04 Presenca de rampas e rebaixamento de cal¢adas 0
Proximidade de iluminacéo de vaga de carga e
L.05 5
descarga

Fonte: Elaborado pela autora.

4.3.3 Caracteristicas relacionadas a seguranca

Esta foi a quadra que apresentou maior movimentacdo ao longo do periodo de
observacdo. Durante o dia de coleta de dados na entrequadra foram observados 84 encontros, 7
conflitos leves e 1 conflito grave. O conflitos grave se deu entre veiculo e pedestre, assim como
todos os conflitos leves e encontros. Alguns encontros e conflitos foram causados pela pessoa
que vigiava os carros estacionados ao longo da via. O periodo com maior quantidade de
conflitos e encontros foi 0 horério do almogo, em que ocorreram 60% dos encontros, 71% dos

conflitos leves e 100% dos conflitos graves.
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Nesta quadra, algumas travessias foram realizadas na faixa de pedestres, mas a maioria
delas ocorreu das quadras para a ilha. E perceptivel que a academia é um polo gerador de
viagens nesta quadra, visto que a maioria dos pedestres se dirigiam até 1a. Além disso, esta foi
a Unica quadra em que houve uma grande quantidade de carros que entrou na quadra, mas nao

chegou a passar pela intersecdo semafdrica entre os blocos centrais.

Segundo os funcionarios entrevistados, ndo ha& noticias de nenhum acidente
envolvendo pedestres ou ciclistas na quadra, entretanto € comum a ocorréncia de batidas leves
entre veiculos que trafegam na pista e aqueles que estdo saindo do estacionamento. Nenhum

dos funcionérios soube informar sobre a ocorréncia de conflitos na entrequadra.
Os dados relacionados a seguranca desta quadra encontram-se no quadro seguinte:

Tabela 3 - Dados de trafego CLN 406/407

CLN 406/407

L . Fluxo de Nﬂmer.o de Condicao Conflitos | Conflitos

Horério | Periodo |\, | Encontros Conflitos climatica | EnCONtros | =" Lo T e
Leves | Graves

07:00 4 R _ ]
07:15 11 - - R
07:30 © 15 - - -
07:45 r;ts 12 - _ ]
08:00 S 29 - - - Chuvosa 0% 14% 0%
08:15 2 19 _ 1 -
08:30 | = 18 ] - 3
08:45 18 - - -
09:00 22 - - -
11:30 19 - - -
11:45 23 1 - -
12:00 S 21 8 - -
1215 | £ 35 8 2 1
12:30 3 45 11 2 - Chuvosa 60% 71% 100%
1245 | 2 47 12 1 -
13:00 | 8 39 5 - -
13:15 39 5 - -
13:30 30 - - -
17:00 ) 23 1 - -
17:15 % 20 1 - -
1730 | ¢ 20 > 1 - Nublada | 40% 14% 0%
17:45 o 35 6 - -
18:00 E 23 1 ) )
18:15 o 38 5 . -
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(0| | sz | a4 | - | -
Fonte: Elaborado pela autora.

4.4 CLN 408/409
4.4.1 Caracteristicas gerais

A CLN 408/409 é uma das entrequadras com maior quantidade de bares, mas
existem também restaurantes, lanchonetes e lojas de livros usados, além de outros comércios
genéricos. O edificio da ilha desta quadra € um supermercado e é possivel observar que a
maioria das pessoas que transitavam pelas infraestruturas de mobilidade nos horéarios de
observacdo eram moradores de quadras proximas. Nesta quadra o maior fluxo de veiculos e
pessoas ocorreu no final do dia, entre 17h e 18h30, uma vez que nem todos 0S COMErcios

encontravam-se abertos no periodo do almogo.

4.4.2 Caracteristicas relacionadas as infraestruturas

a) Pontuacdo média de calcadas

A. Calgada 3,786 pontos

As calcadas desta quadra apresentam muitos desniveis, se¢cbes com largura inferior
a normatizada, seja por conta de obstaculos fixos ou carros que estacionam com 0S pneus
encostados no meio fio, fazendo que parte de sua lataria ocupe um espacgo consideravel na
calcada. Além disso, foram observadas caixas de inspecdo e caixas de visita localizadas na
calcada, cujas tampas ndo estavam niveladas com o nivel do passeio. O piso é de material
antiderrapante, as inclinacdes encontram-se dentro do estabelecido por norma e nao héa grelhas

nas calcadas.

Quadro 50 - Notas para as calcadas CLN 408/409

Item Objeto de avaliacéo Nota
A.01 Largura da calgada 3
A.02 Regularidade da superficie 3
A.03 Existéncia de desniveis 2
A.04 Firmeza e estabilidade da superficie 3
A.05 Tipo de superficie 5
A.06 Inclinacéo longitudinal 5
A.07 Inclinagéo transversal 5
A.08 Presenca de equipamentos suspensos 5
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A.09

Obstaculos na faixa livre

A.10

Presenca de grelhas ou véos de dilatagdo

All

Presenca de caixas de inspec¢do ou visita

A.l12

Arborizacdo nas vias laterais

A.13

Continuidade das calcadas

A.l4

Presenca de iluminacdo nas calgadas

WO OT|W

Fonte: Elaborado pela autora.

b) Pontuacdo media de pontos de 6nibus

B. Pontos de onibus 2,692 pontos

Nos pontos de Onibus relativos a entrequadra ndo foram observados os aspectos

relativos a iluminacdo, rampa, piso tatil ou painel informativo. Os demais aspectos analisados

encontram-se em boas condic¢des de conservagéo.

Quadro 51- Notas para os pontos de 6nibus CLN 408/409

Item Objeto de avaliacdo Nota
B.01 Presenca de abrigo de passageiros 5
Sinalizacdo tatil de alerta ao longo do meio fio nas
B.02 o 0
paradas de 6nibus
Piso tatil direcional no local de embarque e
B.03 A 0
desembarque das paradas de 6nibus
B.04 Largura das calgcadas nos pontos de 6nibus 5
B.05 Rampa de acesso as paradas de 6nibus 0
B.06 Presenca de meio fio nas paradas de 6nibus 5
Presenca de placa de sinalizacdo de ponto de
B.07 N 0
onibus
B.08 Presenca de iluminacdo publica 0
B.09 Presenca de baia nos pontos 5
Profundidade de reentrancia das baias de 6nibus
B.10 5
nas cal¢adas
Presenca de painel informativo do transporte

B.11 S .
publico nos pontos de 6nibus
B.12 | Presenca de assentos fixos nas paradas de 6nibus
Espaco para pessoas com cadeira de rodas embaixo
B.13 : : o 5
do abrigo de passageiros nas paradas de 6nibus

Fonte: Elaborado pela autora.

c) Pontuacdo media de faixas de pedestre
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C. Faixa de Pedestres 3,428 pontos

Nesta quadra, as condic¢des de conservacao das faixas de pedestres encontram-se boas
como também observado nas outras quadras. Entretanto, nesta quadra, uma das trés faixas
analisadas possui a localizagdo ruim para os pedestres e duas faixas possuem localizagéo ruim

para os veiculos.

Quadro 52 - Notas para as faixas de pedestre CLN 408/409

Item Objeto de avaliacéo Nota
C.01 Dimensao das faixas de pedestre 5
C.02 Sinalizacdo das faixas 5
C.03 Presenca de sinalizacdo vertical 5
C.04 Presenca de iluminagéo 4
Presenca de linhas de estimulo a reducdo de
C.05 . 0
velocidade
C.06 Localizagdo da faixa de pedestres (pedestres) 3,33
C.07 Localizacdo da faixa de pedestres (motoristas) 1,67

Fonte: Elaborado pela autora.

d) Pontuacdo média de intersecdo semaforizada

D. Intersecéo

semaforizada 3,750 pontos

A Unica intersecdo semaforizada da quadra em questdo apresentou uma das botoeiras
adequadamente posicionada e a outra acima do limite estabelecido por norma. Apesar disso, as

duas possuem funcionamento correto e um intervalo de tempo para travessia razoavel.

Quadro 53 - Notas para as interse¢des semaforizadas CLN 408/409

Item Objeto de avaliagdo Nota
Altura do dispositivo manual de acionamento do
D.01 . 5
seméaforo
D.02 Tempo para travessia de pedestres 5

Fonte: Elaborado pela autora.

e) Pontuacdo media de rampas
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E. Rampas 2,333 pontos
As rampas observadas apresentam o piso de material antiderrapante, porém nem sempre 0

comprimento é adequado, visto que ha rampas maiores que 3,50 m sem patamar de descanso,
com a inclinacdo maior que 8,33% e nenhum dos corrimaos empregados nas rampas encontra-

se de acordo com o padréo normatizado.

Quadro 54 - Notas para as rampas CLN 408/409

Item Objeto de avaliagdo Nota
E.01 Material do piso da rampa 5
E.02 Presenca de piso tatil de alerta na rampa 0
E.03 Inclinacdo longitudinal da rampa 1
Item Objeto de avaliagdo Nota
E.04 Comprimento da rampa 2
E.05 Largura da rampa 4
E.06 Presenca de corrimdos 2

Fonte: Elaborado pela autora.

f) Pontuacdo média de ciclovias

F. Ciclovias 4,333 pontos

A pintura das ciclovias encontra-se ainda visivel, porém ja necessita de manutencéo.
A largura das ciclovias é uniforme e encontra-se dentro do limite minimo estabelecido por

norma.

Quadro 55 - Notas para as ciclovias CLN 408/409

Item Objeto de avaliacdo Nota
F.01 Sinalizagdo horizontal das ciclovias 3
F 02 Sinalizacéo da zona de cruzamento entre ciclovias e i

' rodovias
F.03 Largura da ciclovia 5
F.04 Inclinagdo em ciclovias 5

Fonte: Elaborado pela autora.

g) Pontuacdo média de bicicletarios

G. Bicicletarios 0,000 pontos

Né&o foram encontrados bicicletarios ou estruturas de apoio ao ciclista para serem
avaliados.

Quadro 56 - Notas para os bicicletarios CLN 408/409
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Item Objeto de avaliacdo Nota
G.01 Bicicletario 0
G.02 Estrutura de apoio ao ciclista 0

Fonte: Elaborado pela autora.

h) Pontuacdo media de vagas para motos

H. Vagas para motos 0,000 pontos

Né&o foram observadas vagas exclusivas para motos.

Quadro 57 - Notas para as vagas de motocicletas CLN 408/409

Item Objeto de avaliacdo Nota
H.01 Vagas para motocicletas 0
H.02 Sinalizacdo horizontal 0
H.03 Sinalizacdo vertical 0
H.04 Distancia do ponto de iluminagao 0

Fonte: Elaborado pela autora.

i) Pontuacdo média de vagas de uso geral

l. Vagas de uso geral 1,500 pontos

N&o foi possivel identificar nenhum tipo de demarcacéo de vagas na quadra, o que
impossibilita a verificacao de suas dimensdes. O estacionamento é bem iluminado nesta quadra

e as vagas das extremidades encontram-se muito proximas ao ponto de concordancia da ultima
curva.

Quadro 58 - Notas para as vagas de uso geral CLN 408/409

Item Objeto de avaliacdo Nota
1.01 Demarcagao das vagas 0
102 Proximidade do ponto de iluminacéo das vagas em 5

' geral

103 Distancia de afastamentc_J das vagas em relagéo ao 1

' ponto de concordancia da curva da esquina

1.04 Largura das vagas 0

Fonte: Elaborado pela autora.

J) Pontuagdo média de vagas para idosos
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J. Vagas para idosos 3,400 pontos

Também ndo foi observado nenhum tipo de sinalizacdo horizontal para as vagas de

idosos, o que impossibilitou a verificacdo das dimensbes destas. Foram observadas rampas

proximas aos locais em que a sinalizag8o vertical indicativa deste tipo de vagas se encontra e

tais vagas sdo bem iluminadas. Na quadra em questdo, ndo h4 5%das vagas destinadas a idosos,

como previsto em legislacgéo.

Quadro 59 - Notas para as vagas de idosos CLN 408/409

Item Objeto de avaliacdo Nota
J.01 Percentual de vagas destinadas a idosos 2
J.02 Sinalizag&o vertical indicativa de vaga de idoso 5
J.03 | Sinalizacdo horizontal indicativa de vaga de idoso 0
J.04 Localizagao das vagas de idoso 5
J.05 Proximidade de iluminacdo de vaga de idoso 5

Fonte: Elaborado pela autora.

k) Pontuacdo meédia de vagas PNE

Nesta entrequadra, ha 2% das vagas destinadas a portadores de necessidades
especiais, que s6 foram identificadas por conta da sinalizacdo vertical. Nao foi possivel

avaliar as dimensdes necessarias, pois ndo ha nenhum tipo de demarcacédo de vagas nesta

quadra.

K. Vagas PNE 3,167 pontos

Quadro 60 - Notas para as vagas PNE CLN 408/409

Item Objeto de avaliagdo Nota
Quantidade de vagas destinadas a portadores de
K.01 ! . 5
necessidades especiais
K.02 Dimensoes da vaga PNE 0
K.03 | Sinalizagao horizontal indicativa de vaga para PNE 0
K.04 Localizagdo da vaga para PNE 4
K.05 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de PNE 5
K.06 | Proximidade do ponto de iluminagdo da vaga PNE 5

Fonte: Elaborado pela autora.

I) Pontuacdo média de vagas para carga e descarga
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L. Vagas para carga e

descarga 3,000 pontos

Ha sinalizacao indicativa de locais destinados a carga e descarga na entrequadra em
questdo, mas ndo h& nenhum tipo de sinalizacdo horizontal que delimite espacos para tais
praticas. Desta forma, assim como ocorreu para as outras vagas ja citadas, ndo foi possivel
verificar as dimensdes deste tipo de infraestrutura. Nesta quadra também se notou a auséncia

de rampas proximas a tal infraestrutura, como observado nas quadras anteriores.

Quadro 61 - Notas para as vagas de carga e descarga CLN 408/409

Item Objeto de avaliacdo Nota
L.01 Estacionamento para veiculos de carga 5
L.02 Demarcacao para carga e descarga (horizontal) 0
L.03 Sinalizacdo vertical de carga e descarga 5
L.04 Presenca de rampas e rebaixamento de cal¢adas 0
Proximidade de iluminacédo de vaga de carga e
L.05 5
descarga

Fonte: Elaborado pela autora.

4.4.3 Caracteristicas relacionadas a seguranca

Durante o dia de coleta de dados na entrequadra foram observados 25 encontros, 6
conflitos leves e 1 conflito grave. O conflito grave se deu entre dois veiculos, quando um tentou
ultrapassar o outro pela contramdo. Dois conflitos leves se deram entre pedestres e veiculos e,
0s outros quatro, se deram entre automoveis. Todos 0s encontros observados se deram entre
veiculos e pedestres. O periodo com maior quantidade de conflitos e encontros foi no final do
dia, em que ocorreram 52% dos encontros, 50% dos conflitos leves e 100% dos conflitos graves.

Nesta quadra, muitas travessias se deram na faixa de pedestres e em dire¢do ao
supermercado da ilha da quadra, mas o movimento observado n&o foi muito grande. Segundo
funcionarios entrevistados, ndo ha noticias de nenhum acidente envolvendo pedestres ou
ciclistas na quadra, entretanto € comum a ocorréncia de batidas leves entre veiculos que
trafegam na pista e aqueles que estdo saindo do estacionamento. Os funcionarios do comércio
alegaram que em alguns casos existem conflitos frequentes entre veiculos, pois, por ser uma
quadra pouco movimentada, 0os motoristas se preocupam menos quando pretendem sair do

estacionamento, causando conflitos de transito.
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Os dados relacionados a seguranca desta quadra encontram-se no quadro seguinte:

Tabela 4 - Dados de trafego CLN 408/409

CLN 408/409
. . Fluxo de Nﬂmer_o de Condicao Conflitos | Conflitos
Horério | Periodo | . | Encontros Conflitos climatica | ENCONtros | =t TS e
Leves | Graves

07:00 7 - - -

07:15 12 - - -

07:30 s 21 - - -

07:45 g 35 ] ] -

08:00 s 25 - - - Ensolarada 0% 0% 0%
08:15 :8 20 . . -

08:30 = 17 . . -

08:45 17 - - -

09:00 17 - - -

11:30 19 - - -

11:45 21 - 1 -

12:00 S 19 4 . -

12:15 (—EG 15 5 - -

12:30 3 9 3 - - Ensolarada 48% 50% 0%
12:45 :% 16 - 1 -

13:00 % 23 - - -

13:15 20 - 1 -

13:30 17 - - -

17:00 14 5 - -

1715 | 2 24 ] ] 1

17:30 g 25 3 1 -

17:45 & 33 1 - - Ensolarada 52% 50% 100%
18:00 § 23 1 - -

18:15 I_% 23 3 .

18:30 23 - 1 -

Fonte: Elaborado pela autora.
4.5 CLN 410/411

4.5.1 Caracteristicas gerais

A CLN 410/411 foi a ultima entrequadra avaliada. Esta entrequadra possui na ilha
um edificio residencial e foi a quadra em que foi observado menor movimentagdo de veiculos

e pedestres. Nesta quadra, ha uma escola parque, que € um local de ensino de artes e educacao
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fisica para criangas até o 5° ano. Observou-se que a maioria das criancas chega e sai de dnibus
escolar ou a pé, acompanhadas por um responsavel. Desta forma, € possivel afirmar que a
presenca da escola ndo influencia muito no movimento do local estudado.

Nesta quadra, um dos polos geradores de movimento durante a manhd € a padaria,
e no final do dia s&o os bares universitarios. Durante a coleta de dados, foi observado que trata-
se de uma quadra bastante tranquila em relagdo ao movimento mas tal fato também faz com
que os motoristas cometam infragdes de transito, como por exemplo, retornar em lugares
indevidos. Além disso, observou-se que a maioria das pessoas que utiliza as estruturas de

mobilidade sdo moradores locais de quadras vizinhas.

45.2 Caracteristicas relacionadas as infraestruturas

a) Pontuacdo média de calcadas

A. Calcada 3,786 pontos

As calcadas desta quadra apresentam condicBes de conservacgdo ruis em parte da
sua extensdo. Existe uma auséncia de continuidade em alguns trechos e foi observado que nem
sempre hé a presenca das dimenses minimas estabelecidas por norma para o comprimento do
passeio ou relativos a faixa de servico. Existem diversos desniveis que tornam a calcada
inacessivel para pessoas com dificuldades de locomoc¢do. As condicdes de iluminacdo podem
ser consideradas boas e 0 material empregado no piso € adequado. Ha um trecho com inclinacéo

longitudinal bem acima do razoavel.

Quadro 62 - Notas para as calcadas CLN 410/411

Item Objeto de avaliacéo Nota
A.01 Largura da calcada 4
A.02 Regularidade da superficie 2
A.03 Existéncia de desniveis 2
A.04 Firmeza e estabilidade da superficie 4
Item Objeto de avaliacéo Nota
A.05 Tipo de superficie 5
A.06 Inclinagéo longitudinal 3
A.07 Inclinagéo transversal 5
A.08 Presenca de equipamentos suspensos 5
A.09 Obstaculos na faixa livre 3
A.10 Presenca de grelhas ou vaos de dilatagdo 3
All Presenca de caixas de inspec¢do ou visita 5
A.12 Arborizagdo nas vias laterais 5
A.13 Continuidade das calgadas 3
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| A14 |

Presenca de iluminacdo nas calcadas

Fonte: Elaborado pela autora.

b) Pontuacdo média de pontos de dnibus

B. Pontos de dnibus 2,692 pontos

Observa-se um padrdo nos pontos de dnibus locais, de maneira que 0s pontos a

serem ressaltados para este tipo de infraestrutura sao semelhantes. Nao ha iluminacéo, piso tatil

ou painel informativo, mas é possivel perceber os outros itens avaliados com boas condi¢Ges

de conservagéo.

Quadro 63- Notas para os pontos de 6nibus CLN 410/411

Item Objeto de avaliagdo Nota
B.01 Presenca de abrigo de passageiros 5
Sinalizacéo tétil de alerta ao longo do meio fio nas
B.02 A 0
paradas de 6nibus
Piso tatil direcional no local de embarque e
B.03 A 0
desembarque das paradas de 6nibus
B.04 Largura das calgcadas nos pontos de dnibus 5
B.05 Rampa de acesso as paradas de énibus 0
B.06 Presenca de meio fio nas paradas de 6nibus 5
Presenca de placa de sinalizagéo de ponto de
B.07 o 0
onibus
B.08 Presenca de iluminacdo publica 0
B.09 Presenca de baia nos pontos 5
Profundidade de reentrancia das baias de 6nibus
B.10 5
nas cal¢adas
Presenca de painel informativo do transporte

B.11 o -
publico nos pontos de dnibus
B.12 | Presenca de assentos fixos nas paradas de 6nibus
Espaco para pessoas com cadeira de rodas embaixo
B.13 . . o 5
do abrigo de passageiros nas paradas de 6nibus

Fonte: Elaborado pela autora.

c) Pontuacdo media de faixas de pedestre

C. Faixa de Pedestres 3,428 pontos
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As faixas de pedestres da quadra encontram-se em excelentes condi¢bes, mas a
localizacdo de uma das trés faixas de pedestres ndo é adequada para os pedestres e duas possuem

posicao inadequada para 0 motorista.

Quadro 64 - Notas para as faixas de pedestre CLN 410/411

Item Objeto de avaliacéo Nota
C.01 Dimenséo das faixas de pedestre 5
C.02 Sinalizacdo das faixas 5
C.03 Presenca de sinalizagéo vertical 5
C.04 Presenca de iluminacgéo 4
CO5 Presenca de linhas de estimulo a reducéo de 0
' velocidade
C.06 Localizacdo da faixa de pedestres (pedestres) 3,33
C.07 Localizacdo da faixa de pedestres (motoristas) 1,67

Fonte: Elaborado pela autora.

d) Pontuacdo média de intersecdo semaforizada

D. Intersecéo

semaforizada 5,000 pontos

A intersecdo semaforizada desta quadra apresentou as botoeiras corretamente
posicionadas e funcionando adequadamente. O tempo destinado a travessia também pode ser

considerado adequado.

Quadro 65 - Notas para as interse¢Oes semaforizadas CLN 410/411

Item Objeto de avaliagdo Nota
Altura do dispositivo manual de acionamento do
D.01 . 5
seméforo
D.02 Tempo para travessia de pedestres 5

Fonte: Elaborado pela autora.

e) Pontuacdo media de rampas

E. Rampas 3,333 pontos
As rampas observadas apresentam em geral o piso de material antiderrapante, largura

adequada e inclinagéo conforme os padrdes estabelecidos pela NBR 9050:2015. O ponto mais
critico em relacdo a este tipo de infraestrutura é a auséncia de corrimdos normatizados e pisos
tateis. De todas as quadras, a CLN 410/411 foi, sem ddvida, a que apresentou mais
acessibilidade no quesito rampas, visto que existe um acesso rampado a quase todos os edificios

comerciais.
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Quadro 66 - Notas para as rampas CLN 410/411

Item Objeto de avaliagdo Nota
E.01 Material do piso da rampa 5
E.02 Presenca de piso tatil de alerta na rampa 0
E.03 Inclinacéo longitudinal da rampa 4
E.04 Comprimento da rampa 4
E.05 Largura da rampa 5
E.06 Presenca de corrimdos 2

Fonte: Elaborado pela autora.

f) Pontuacdo média de ciclovias

F. Ciclovias 4,333 pontos

A largura das ciclovias desta entrequadra encontra-se dentro do estabelecido em
norma. A sinalizacdo horizontal no local estudado ainda é visivel, porém necessita de
manutencao.

Quadro 67 - Notas para as ciclovias CLN 410/411

Item Objeto de avaliagdo Nota
F.01 Sinalizacdo horizontal das ciclovias 3
F 02 Sinalizag&o da zona de cruzamento entre ciclovias e i

' rodovias
F.03 Largura da ciclovia 5
F.04 Inclinagdo em ciclovias 5

Fonte: Elaborado pela autora.

g) Pontuacdo média de bicicletarios

G. Bicicletarios 0,000 pontos

Né&o foram encontrados bicicletarios ou estruturas de apoio ao ciclista para serem
avaliados.

Quadro 68 - Notas para os bicicletarios CLN 410/411

Item Objeto de avaliacdo Nota
G.01 Bicicletario 0
G.02 Estrutura de apoio ao ciclista 0

Fonte: Elaborado pela autora.

h) Pontuacdo média de vagas para motos
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H. Vagas para motos 0,000 pontos
Né&o foram observadas vagas destinadas a motos nesta entrequadra.

Quadro 69 - Notas para as vagas de motocicletas CLN 410/411

Item Objeto de avaliagdo Nota
H.01 Vagas para motocicletas 0
H.02 Sinalizacdo horizontal 0
H.03 Sinalizag&o vertical 0
H.04 Distancia do ponto de iluminacao 0

Fonte: Elaborado pela autora.

i) Pontuacdo média de vagas de uso geral

I. Vagas de uso geral 1,250 pontos

Né&o foi possivel identificar nenhum tipo de demarcacdo de vagas na quadra, o que
impossibilita a verificacdo de suas dimensdes. As condi¢des de iluminagdo sdo razoaveis nesta

quadra e as vagas das extremidades encontram-se muito préximas ao ponto de concordancia da
altima curva.

Quadro 70 - Notas para as vagas de uso geral CLN 410/411

Item Objeto de avaliacdo Nota
1.01 Demarcagao das vagas 0
102 Proximidade do ponto de iluminacéo das vagas em 4
' geral
Distancia de afastamento das vagas em relacdo ao
1.03 . . 1
ponto de concordéncia da curva da esquina
1.04 Largura das vagas 0

Fonte: Elaborado pela autora.

j) Pontuacdo média de vagas para idosos

J. Vagas para idosos 3,000 pontos

Na quadra em questdo foi observada apenas uma vaga destinada a idosos, cuja
indicacdo é dada apenas pela sinalizagdo vertical, visto que ndo ha sinalizagéo horizontal ou

demarcacdo de vaga. Proximo ao ponto em que existe a placa indicativa de vaga de idosos ha
uma rampa e um ponto de iluminag&o.
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Quadro 71 - Notas para as vagas de idosos CLN 410/411

Item Objeto de avaliacdo Nota
J.01 Percentual de vagas destinadas a idosos 1
J.02 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de idoso 5
J.03 | Sinalizacdo horizontal indicativa de vaga de idoso 0
J.04 Localizacdo das vagas de idoso 5
J.05 Proximidade de iluminacdo de vaga de idoso 4

Fonte: Elaborado pela autora.

k) Pontuacdo média de vagas PNE

K. Vagas PNE 2,583 pontos

Nesta entrequadra, ha apenas 1% das vagas destinado a portadores de
necessidades especiais, que so foi identificado por conta da sinalizacéo vertical. Nao foi
possivel avaliar as dimensdes necessarias, pois ndo ha nenhum tipo de demarcacgéo de vagas

nesta quadra.

Quadro 72 - Notas para as vagas PNE CLN 410/411

Item Objeto de avaliacdo Nota
K01 Quantidade de vagas destinadas a portadores de 95
' necessidades especiais '
K.02 Dimens0es da vaga PNE 0
K.03 | Sinalizacdo horizontal indicativa de vaga para PNE 0
K.04 Localizacdo da vaga para PNE 4
K.05 Sinalizacdo vertical indicativa de vaga de PNE 5
K.06 | Proximidade do ponto de iluminacdo da vaga PNE 4

Fonte: Elaborado pela autora.

I) Vagas para carga e descarga

L. Vagas para carga e
descarga

3,000 pontos

H4 sinalizacdo indicativa de locais destinados a carga e descarga na entrequadra em
questdo, mas ndo ha nenhum tipo de sinalizacdo horizontal que delimite espagos para tais
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préticas, o que impede a verificagdo das dimensfes desta infraestrutura. Nesta entrequadra ha
rampas proximas as placas indicativas de carga e descarga.

Quadro 73 - Notas para as vagas de carga e descarga CLN 410/411

Item Objeto de avaliagdo Nota
L.01 Estacionamento para veiculos de carga 5
L.02 Demarcacdo para carga e descarga (horizontal) 0
L.03 Sinalizacdo vertical de carga e descarga 5
L.04 Presenca de rampas e rebaixamento de cal¢adas 0
Proximidade de iluminacéo de vaga de carga e
L.05 5
descarga

Fonte: Elaborado pela autora.

4.5.3 Caracteristicas relacionadas a seguranca

Durante o periodo de observacdo ndo ocorreram conflitos graves, apenas 7 encontros
e um conflito leve entre veiculos. Esta entrequadra foi a menos movimentada, o que favorece a
ocorréncia de infracdes de transito. Segundo relatado por funcionarios do local, ha diversas

batidas entre veiculos ocasionadas por carros que fazem manobras indevidas.

Foi observado que a maioria das travessias ocorre fora da faixa de pedestres, entre 0s
edificios comerciais e préximo a escola parque, localizada na extremidade oposta a ilha. Muitas
pessoas que realizam as travessias pareciam estar fazendo caminhadas ou se dirigindo a padaria.
Os funcionarios entrevistados disseram que ja houve um atropelamento na quadra, ha
aproximadamente dois anos, em que um pedestre atravessava fora da faixa de pedestres e um
carro que saia da rotatdria acabou o atropelando. Tal fato, segundo o relatado, aconteceu por

volta de 10 h de um dia normal, sem chuvas, durante a semana.

Os dados relacionados a seguranca desta quadra encontram-se no quadro seguinte:

Tabela 5 - Dados de trafego CLN 410/411

CLN 410/411
Fl d Numero de Condica Conflit Conflit
Horario | Periodo | +,X© 9 | Encontros Conflitos ONGICa0 | £ eontrog | ~ONT 0S| LONTITOS
Veiculos climatica Leves Graves
Leves Graves
07:00 | £-3 8 8 - - - Ensolarada 29% 100% -
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07:15 7 - - -
07:30 18 1 - -
07:45 20 1 - -
08:00 18 - 1 -
08:15 23 - - -
08:30 11 - - -
08:45 12 - - -
09:00 13 - - -
11:30 7 1 - -
11:45 15 3 - -
12:00 §« 11 - - -
1215 | £ 19 ] ] -
12:30 3 17 - - - Ensolarada| 57% 0% -
12:45 1% 18 - - -
1300 | & 1 ] ] -
13:15 15 - - -
13:30 13 - - -
17:00 11 - - -
1715 | £ 8 ] ] -
17:30 'g,_ 19 1 - -
17:45 & 31 - - - Nublada 14% 0% -
18:00 é 20 ] ] -
18:15 =z 21 - - -
18:30 20 - - -

Fonte: Elaborado pela autora.

4.6 Avaliagéo final

Sobre as infraestruturas observadas vale ressaltar alguns pontos gerais mais criticos
a respeito de cada um dos objetos de estudo. As calcadas apresentam condicBes de conservacao
satisfatorias, com excecdo de alguns poucos pontos em que ha pisos quebrados e instaveis. A
continuidade das calcadas foi algo que chamou atencdo, pois nem todos os trajetos possuem
este tipo de infraestrutura em sua extensdo. Além disso, na maioria das vezes os limites
estabelecidos por norma para as dimensdes minimas das calgcadas e faixas de servi¢o ndo séo
obedecidos, principalmente em frente aos prédios comerciais.
Com relagdo aos pontos de onibus, ndo foram verificadas condi¢bes adequadas de
iluminacdo nas paradas, o que dificulta a identificacdo da presenca de possiveis passageiros
pelos motoristas de 6nibus e gera uma sensacdo de inseguranga a quem precisa esperar o

transporte no local durante o periodo noturno. Quanto aos abrigos de passageiros, todos
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apresentavam condic¢des de conservacao satisfatdrias: area coberta que pode abrigar pessoas
com cadeiras de rodas e bancos para os usuérios deste tipo de infraestrutura. Em relacdo aos
aspectos relacionados a acessibilidade, ndo foram identificados painéis informativos ou paradas
de Onibus que contemplasse podotateis de alerta ou direcionais, conforme descrito na NBR
9050. Tal fato dificulta o acesso a pessoas que possuem deficiéncia visual e restringe sua
autonomia, visto que 0s pisos tateis tém a funcdo de orientar e auxiliar na locomoc¢éo
independente.

Sobre as faixas de pedestres, foi observado que todas elas encontram-se em boas
condicdes de conservagéo, entretanto, a localizagcdo das mesmas nédo se mostrou adequada sob
a Gtica do pedestre e do motorista, j& que muitos pedestres realizaram travessias fora do local
destinado, em especial na regido de acesso da Via L2 a entrequadra. A faixa em questao possuli
uma localizacdo ruim para 0os motoristas, ja que os veiculos que precisam entrar na quadra nao
possuem total visibilidade dos pedestres que realizam travessias, pois esta infraestrutura
localiza-se a menos de 5,0 metros do ponto de concordancia da curva da pista proveniente da
Via L2. Tudo isso dificulta a parada de veiculos na posicao adequada e reduz a seguranca viaria
local. Alem disso, nem sempre as condi¢des de iluminacdo sdo adequadas, o que aumenta ainda
mais o risco de ocorréncia de um acidente viério, principalmente no periodo noturno.

As intersecOes semaforizadas, por sua vez, encontram-se bem posicionadas e
foram bastante utilizadas durante o periodo de observacdo. A altura da botoeira, com poucas
excecOes, encontra-se devidamente posicionada no intervalo de 0,80 a 1,20 m, garantindo a
acessibilidade a cadeirantes nesse aspecto. Outro fato que merece atencdo € relacionado as
condicdes de conservacdo das botoeiras. Houve apenas um caso em que este dispositivo ndo
funcionou, de modo que elas podem ser consideradas bem conservadas.

Nem sempre a acessibilidade aos prédios comerciais € garantida, ja que um fato
notdrio é a auséncia de rampas. Alguns edificios improvisaram este tipo de infraestrutura e
outros poucos optaram por solucBes definitivas. Entretanto, nenhuma delas encontra-se
inteiramente em conformidade com as diretrizes apresentadas pela NBR 9050, seja pelo fato de
sua inclinacdo ser superior a permitida, seja porque a extensao é superior a recomendada ou
pela auséncia de corrimaos em conformidade com as exigéncias normativas.

No que diz respeito as infraestruturas estudadas voltadas para ciclistas, € possivel
afirmar que as ciclovias das quadras possuem largura uniforme e de acordo com o estabelecido
por norma. A pintura deste tipo de infraestrutura obedecia aos padrdes de cores e simbolos

estabelecidos, porém em alguns casos observou-se a necessidade de pequenos retoques. Um
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dos fatos que mais chamou atencéo foi a utilizacdo majoritéaria deste tipo de infraestrutura por
pedestres. Em alguns casos, a utilizagdo se deu por conta da descontinuidade das cal¢adas, mas
em outros casos, mesmo com a presenca de passeios paralelos as ciclovias, os pedestres
simplesmente preferiam a utilizacdo das ciclovias, por motivos que ndo foram identificados.
Outra infraestrutura destinada aos ciclistas € o bicicletario. Durante o estudo ndo foram
observados bicicletarios nas quadras, com excecdo de apenas uma quadra, cuja infraestrutura é
parte do edificio que se encontra na ilha comercial.

Em relacdo aos estacionamentos, foi perceptivel a auséncia de manutencdo da
sinalizacdo horizontal de vagas, uma vez que na maioria das quadras nao foi possivel observar
nenhum tipo de demarcacédo de vagas, inclusive dos locais destinados a idosos e portadores de
necessidades especiais, dificultando a coleta de dados. Ndo foi encontrada a quantidade
adequada de vagas destinadas a portadores de necessidades especiais e idosos em todas as
quadras e nem sempre perto destas ha rampas ou rebaixamentos de cal¢adas. Outro fato notorio
foi a quantidade de containers posicionados nas vagas comuns, fato que, em algumas quadras,
gera desconforto aos motoristas. Somente em uma das quadras foi observado estacionamento
exclusivo para motocicletas, o que também ocasiona um desperdicio de espago pois nem sempre
0s motociclistas se preocupavam em estacionar em vagas ja ocupadas por outras motos.

Em relacdo as vagas destinadas a carga e descarga é importante ressaltar que a
sinalizacéo vertical sempre se encontra nas extremidades do estacionamento, indicando que néo
deveria ocorrer carga e descarga em fila dupla. Entretanto, foi observado que ndo ha rampas ou
rebaixamentos de calcada proximos a essas vagas e, além disso, as calcadas nem sempre
possuem a largura adequada para o transito de pessoas com cargas. Em geral, os motoristas dos
caminhdes ndo respeitaram tal sinalizacdo e pararam em frente ao prédio da loja que estava
fornecendo ou recebendo a carga.

A partir de todas as informac6es apresentadas, foi elaborada a tabela-resumo contendo

as notas de cada infraestrutura em cada uma das quadras, apresentada na Tabela 6.

Tabela 6 - Resumo das pontuagdes de cada infraestrutura por quadra

Quadra/ CLN CLN CLN CLN CLN
Infraestrutura 402/403  404/405 406/407 408/409  410/411
A. Calcada 4,357 4,357 4,143 3,786 3,786
B. Ponto de 6nibus 2,692 2,692 2,692 2,692 2,692
C. Faixa de pedestre 3,667 3,667 3,667 3,429 3,429
D. Intersecdo semaforizada 4,000 3,000 5,000 3,750 5,000
E. Rampas 2,667 2,500 2,667 2,333 3,333
F. Ciclovia 4,667 4,333 4,000 4,333 4,333
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G. Bicicletario 0,000 0,000 2,500 0,000 0,000

H. Vagas para motos 2,250 0,000 0,000 0,000 0,000
I. Vagas em geral 1,667 2,250 1,500 1,500 1,250
J. Vagas para idosos 2,000 2,400 2,200 3,400 3,000
K. Vagas PNE 2,000 3,500 3,167 3,167 2,583
L. Vagas carga e descarga 3,000 3,000 3,000 3,000 3,000

Fonte: elaborada pela autora

Em relacdo as calgadas, percebe-se que as CLN 408/409 e CLN 410/411 obtiveram as
piores notas relacionadas a esta infraestrutura. As melhores pontuac6es foram dadas para as
duas primeiras quadras analisadas e a CLN 406/407 apresentou uma pontuacdo intermediaria
quando comparada aos demais locais de pesquisa.

Observa-se um padrdo em relagcdo aos pontos de Onibus locais, visto que foram
atribuidas as mesmas notas para todos os objetos de avaliacdo em cada quadra estudada. O
mesmo se deu para as vagas de carga e descarga. Quase todas as quadras apresentaram as
mesmas notas para bicicletarios e vagas para motos em detrimento da inexisténcia de tais
estruturas de mobilidade. Sé foi possivel avaliar as vagas para motos na CLN 402/403 e os
bicicletarios na CLN 406/407, sendo que em nenhum dos dois casos foram observadas
pontuacdes aceitaveis.

Sobre as faixas de pedestres € importante ressaltar que a pontuacao final difere para as
quadras que apresentam duas faixas com problemas de localizacéo, visto que todas as faixas
podem ser consideradas bem conservadas e atendendo aos parametros minimos de largura e
dimensoes apresentados na legislacdo vigente.

Quanto as interse¢bes semaforizadas, obtiveram notas maximas as quadras CLN
407/408 e CLN 410/411, j& que todos os critérios estabelecidos para avaliacdo foram atendidos,
sendo eles relacionados ao tempo destinado a travessia de pedestres e ao posicionamento
adequado da botoeira de acionamento.

A partir das observacOes relacionadas as infraestruturas das quadras comerciais em
questdo, foi perceptivel a auséncia de rampas e entradas acessiveis aos predios das areas
estudadas. Nos locais em que havia rampas, estas infraestruturas ndo se encontravam em
conformidade com a norma de acessibilidade NBR 9050:2015. A Unica quadra que obteve
pontuacdo acima de 3,0 foi a CLN 410/411, pois muitas das rampas presentes no local
encontram-se dentro dos limites de inclinacdo, comprimento e largura estabelecidos, sendo

necessario adequar os corrimaos empregados.
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A quadra que apresentou maior pontuacdo para as ciclovias foi a CLN 402/403, visto
que as condigdes de conservacao da sinalizagcdo horizontal estavam muito boas. Em geral, o
maior defeito apresentado pelas ciclovias foi a necessidade de um retoque de pintura em alguns
trechos especificos. No mais, é possivel afirmar que as ciclovias encontram-se em melhores
condicdes que as calcadas, fato este que pode ser justificativa para a utilizacdo de ciclovias
pelos pedestres.

As vagas comuns, de idosos e destinadas a portadores de necessidades especiais,
apresentaram pontuacdes ndo muito elevadas, visto que a auséncia de demarcacdo e sinalizacédo
horizontal foi perceptivel em todas as quadras. Tal fato dificulta até a organizacdo de carros
estacionados, pois foi verificado que o espagamento entre veiculos ndo era uniforme ao longo
de todo o estacionamento, mostrando que nem sempre 0 espago encontrava-se otimizado,
causando ainda mais transtornos relacionados & auséncia de estacionamentos aos motoristas.

A Tabela 7 contém os resultados das médias de nota para cada uma das
infraestruturas de mobilidade urbana.

Tabela 7 - Resumo das médias de cada infraestrutura

Infraestrutura Média Geral

A. Calgada 4,086

B. Ponto de 6nibus 2,692

C. Faixa de pedestre 3,571

D. Intersecdo semaforizada 4,150
Infraestrutura Média Geral

E. Rampas 2,700

F. Ciclovia 4,333

G. Bicicletario 0,500

H. Vagas para motos 0,450

I. Vagas em geral 1,633

J. Vagas para idosos 2,600

K. Vagas PNE 2,883

L. Vagas carga e descarga 3,000

Fonte: Elaborado pela autora.

A partir da analise da Tabela 7 é possivel observar a grande discrepancia entre
as infraestruturas de mobilidade urbana, demonstrando a necessidade de investimentos
direcionados para os bicicletarios e para as vagas de motos, que foram as infraestruturas com

pior desempenho na avaliacdo. Além disso, percebe-se uma grande lacuna entre as pontuacoes
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apresentadas para vagas em geral e ciclovias, que sdo infraestruturas que, de fato, existem em
todas as quadras. A diferenca de média apresentada entre tais infraestruturas € de 2,7 pontos,
ou seja: mais da metade da escala utilizada separa tais infraestruturas.

Um outro fato que merece destaque € a nota das calcadas. Apesar de existirem
diversos pontos a serem melhorados nos passeios dos locais estudados, as calgadas ficaram com
pontuacdo menor apenas que as ciclovias e que as interse¢des semaforizadas, totalizando pouco
mais que 4,0 pontos.

Em relacdo aos dados obtidos para seguranca, é possivel afirmar que o periodo com
maior fluxo de veiculos e pessoas em geral se deu no horério do almogo. As quadras com maior
fluxo de pessoas foram a CLN 406/407 e a CLN 402/403, respectivamente. Durante a pesquisa
foram realizadas 27,5 horas de observacdo do trafego e seus conflitos em cinco diferentes
quadras. Neste periodo foram observados 212 encontros, 11 conflitos leves e 6 conflitos graves,

conforme a Tabela 8, apresentada a seguir.

Tabela 8 - Resumo dos dados de trafego por quadra

Veiculos contados 792 589 642 495 386

Encontros 83 13 84 25 7
Conflitos leves 6 2 7 6 1
Conflitos graves 2 2 1 1 0

Fonte: Elaborado pela autora.

Gréfico 1 - Eventos observados por quadra
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Eventos observados

Conflitos graves |
|
n

Conflitos leves :

Encontros

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

m CLN 410/411 CLN 408/409 m CLN 406/407 mCLN 404/405 mCLN 402/403

Fonte: Elaborado pela autora.

A partir da analise da Tabela 8 e do Gréfico 1 apresentados, é perceptivel que a
quadra com mais encontros foi a CLN 406/407, apesar de ndo ser a quadra mais movimentada.
Desta forma, é notdrio que a quantidade de encontros ndo possui uma relacédo linear direta com
a quantidade de veiculos contados. O mesmo vale para as relacdes entre veiculos e conflitos
leves e conflitos graves. De todas as quadras, a CLN 406/407 foi o local de estudo com maior
quantidade de pedestres, mas ndo foram contabilizados estes agentes, de maneira que torna-se
impossivel realizar qualquer relagdo entre o numero de conflitos e encontros com a quantidade

de pedestres.

Figura 9 - Eventos de trafego observados

. 6 conflitos graves

11 conflitos leves

Fonte: Elaborado pela autora.
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E possivel observar que a representacio dos eventos pode ser dada por uma
piramide com base bem alargada, ja que a quantidade de encontros observados foi bastante
superior a quantidade de conflitos leves e conflitos graves. Existe uma chance de que tenham
ocorrido mais conflitos leves e graves na area de estudo, porém néo foi possivel visualizar todos
eles, uma vez que a pesquisa foi realizada por apenas uma pessoa. Além disso, nao foi possivel
visualizar todas as faixas de pedestres simultaneamente, o que certamente contribuiu para que
a piramide obtida tivesse a conformacéo dada.

Um dos fatos perceptivel ao entrevistar os funcionarios das lojas comerciais locais €
que o horério escolhido para a realizagdo das pesquisas de campo referentes a seguranca viaria
que se inicia as 7h00 e vai até as 09h00 ndo é, de fato, um horério de pico pois segundo 0s
comerciantes locais, ha um aumento de movimento a partir de 09h00 pois é o horario em que a

maioria das lojas passa a funcionar.
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5. Conclusoes e Consideracoes Finais

Visando responder a pergunta de pesquisa definida no Capitulo 1, este trabalho
apresentou as condicOes de infraestrutura e seguranca para a mobilidade urbana relacionadas as
quadras CLN 400 do Plano Piloto, em Brasilia-DF. Tais condi¢des foram avaliadas a partir de
aspectos relacionados a seguranca viaria e infraestrutura. Para tanto, foram definidos
parametros para avaliacdo de calcadas, pontos de Onibus, faixas de pedestres, intersecdes
semaforizadas, rampas, ciclovias, bicicletarios e vagas exclusivas e gerais, além de areas
destinadas ao processo de carga e descarga, garantindo a analise dos aspectos relevantes das
infraestruturas relatadas.

Em relacdo a vertente da mobilidade urbana voltada para seguranca viaria, foram
observados os eventos de trafego compreendidos por encontros e conflitos de transito, buscando
identificar a relagdo existente entre veiculos e pedestres em cada entrequadra estudada. Para
isso, foi necessario observar o trafego local durante os horérios de pico e elencar o fluxo de
veiculos bem como as condicdes climaticas do periodo.

A partir dos estudos realizados, foi perceptivel que ndo ha uma discrepancia grande
entre as pontuacdes obtidas durante a avaliagdo das estruturas de mobilidade presentes nas
quadras estudadas, mostrando que a padronizacdo do projeto urbanistico contribui para a
obtencdo de dados similares entre os locais estudados. Entretanto, quando comparados 0s
resultados obtidos para as pontuacdes de cada uma das infraestruturas individualmente, é
perceptivel uma grande diferenca entre os elementos de mobilidade, ocasionados pelas
condicdes de implantacédo e conservagédo destes.

Este fato chama a atencdo para a necessidade de mais investimentos voltados para
garantir plenas condi¢des de mobilidade urbana a sociedade, conforme previsto na Lei n°
12.587/2012. Desta maneira, o presente trabalho buscou fornecer insumos para garantir que
sejam conhecidas as condic¢Oes das infraestruturas analisadas, para que seja tomada a melhor
decisdo de investimento segundo aspectos técnicos. Sugere-se para trabalhos futuros que sejam
consultados especialistas para hierarquizacdo das infraestruturas avaliadas, como forma de
organiza-las de forma crescente/decrescente.

Em relacdo aos aspectos relacionado a seguranca viaria, apesar das acdes de
gerenciamento do trafego reativas serem necessarias e de carater imediatista, este tipo de
solucdo de problemas apresenta custos mais elevados quando comparadas aquelas propostas
por técnicas proativas. Desta forma, a elaboracdo de um maior numero de pesquisas

83



relacionadas ao estudo de conflitos de trafego ocasiona uma reducgdo da quantidade de futuros
acidentes e ainda reduz os custos das medidas implementadas pelo governo, o que é uma prética
interessante dada a escassez de recursos financeiros disponiveis (NODARI, 2003).

Como muitos conflitos ocorreram entre veiculos e pedestres, sugere-se também a
adogdo de limites de velocidade menores, para reduzir as chances de possiveis acidentes, bem
como conflitos de trénsito, gerando um ambiente mais seguro para pedestres e motoristas. Por
fim, também seria interessante incentivar mais acdes voltadas para a educacgéo no transito, tanto
para pedestres, quanto para motoristas, visto que foram observadas praticas imprudentes pelos
dois agentes citados.

A partir da pesquisa realizada foi possivel identificar que a ocorréncia de conflitos ndo
possui uma relacdo linear com o fluxo de veiculos na via, uma vez que nas observacoes
realizadas a quadra com maior quantidade de veiculos contados ndo foi a que apresentou maior
quantidade de encontros e conflitos. Desta forma, sugere-se para trabalhos futuros a
identificacdo de mais variaveis que influenciam na ocorréncia de conflitos, afim de que se possa
mensurar qual a real contribuicdo de cada um deles no evento estudado, como forma de facilitar
a criacdo de modelos de previsdao de acidentes baseados em caracteristicas de simples
notoriedade e controle, levando em conta, por exemplo, a quantidade de travessias em cada
local de estudo.

Para que fosse possivel uma comparacdo com outras cidades, seria necessario a
aplicacdo do mesmo método de avaliacdo em outros locais de estudo, possibilitando a criacédo
de um ranking no que diz respeito as condicdes de infraestrutura e seguranca voltadas para a
mobilidade urbana. Entretanto, foram observadas limitagdes neste estudo, no que diz respeito
as observacOes de fluxo de trafego, por exemplo. Para que as contagens possam ser mais
confidveis, é necessario que o periodo desta pratica seja de no minimo 15 minutos, segundo as
metodologias para pesquisas rodoviarias utilizadas no Brasil. Tal pratica ndo pdde ser
empregada nesta avaliacdo pois a pesquisa foi realizada por um Unico agente. Desta maneira, a
adaptacéo realizada para a coleta de dados, apesar de néo ser apropriada, foi utilizada.

Assim sendo, recomenda-se 0 método de pesquisa aplicado neste trabalho, desde que
seja possivel empregar a maneira correta de contagem e analise do fluxo de veiculos, sem
adaptacdes. Isto é, com periodo de contagem superior a 15 minutos e observacao dos eventos
de trafego simultaneamente. Por isso, outra sugestdo para trabalhos futuros seria a presenca de
mais agentes de observacdo, visto que uma das maiores dificuldades encontradas para a

realizacdo deste estudo esta relacionada a avaliagdo de todos os trechos da area de estudo
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simultaneamente, tornando-se necessario o apoio de mais individuos ou o auxilio de cameras
posicionadas estrategicamente.

Além disso, uma outra sugestdo para trabalhos futuros seria avaliar através de
entrevistas a percep¢do da seguranca viaria do local de estudos tida pelos usuérios do sistema
de transportes da regido estudada, visando compreender a visdo dos agentes de trafego e

buscando uma analise relacionada ao contexto social.
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APENDICE A: MECANISMOS DE AVALIACAO E SIGNIFICADOS DAS PONTUACOES PARA CADA
OBJETO DE AVALIACAO DE INFRAESTRUTURAS.

Quadro 74 - Significados das pontuagdes para cal¢adas

Objeto de ] . PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacao 0 1 > 3 2 5
AOL Largura da Medico da largura Inexisténcia de | Menor ou igual a 70 Entre 71 € 90 cm Entre 91 e 100 Entre 101 e 119 Maior ou igual a 120
calgcada calcadas cm cm cm
Superficie com | Superficie com Superficie com
. C A - irregularidade em | irregularidade em | . poucas -
Regularidade da T Inexisténciade | Superficie bastante o o irregularidades Superficie
A.02 . Avaliacdo visual - no maximo 50% | no maximo 20% .
superficie calgadas irregular pontuais (menos | completamente regular
do trecho do trecho
. . de 20% do
avaliado avaliado
trecho)
Existéncia de Contagem de des:mvels Inexisténcia de | Mais de 10 desniveis | 7 a 10 desniveis | 4 a6 desniveis 1 a3 desniveis | Nenhum desnivel no
A.03 desnivei em trecho padréo de
esniveis 10.0m calgadas no trecho observados observados observados trecho
Firmezae Avaliacdo tatil e visual Ca . 7alOpontosde | 4a6pontosde | 1a3pontosde
A.04 | estabilidade da em trecho padréo de Inexisténcia de _Mals _d_e 10 pontos de instabilidade no | instabilidade no | instabilidade no Complgtamente
e calcadas instabilidade no trecho estavel
superficie 10,0 m. trecho trecho trecho
. C A Mais de 50% do De30a50%do | De 10% a30% | Até 9% do trecho .
Tipo de g . Inexisténcia de . . - Piso completamente
A.05 . Avaliacéo tatil e visual trecho com piso trecho com piso | do trecho com com piso .
superficie calcadas . antiderrapante
derrapante derrapante piso derrapante derrapante
Entre 5e 8,33% | Entre5e 8,33% Menor que 5% ou
Inclinagéo Medicdo da inclinacéo e | Inexisténcia de . Entre 5 8,33% | com corriméo com corriméo entre 5 e 8,33% com
A.06 A e Acima de 8,33% - . s
longitudinal avaliacdo visual calcadas sem corrimao simples sem duplo ou com corrimdo duplo e
prolongamento | prolongamento prolongamento.
A.07 Inclinagao Medigdo da inclinagdo | Inexisténcia de Acima de 5% Entre 4 e 5% Entre 3e 4% Entre 2 e 3% No maximo 2%
transversal transversal calgadas
Pre_senga de Contagem de obs}aculos Inexisténcia de | Mais de 10 obstaculos | 7 a 10 obstaculos | 4 a 6 obstaculos | 1 a 3 obstaculos Nenhum obstéculo
A.08 | equipamentos em trecho padrdo de . U . o X
calcadas ndo sinalizados ndo sinalizados | ndo sinalizados | ndo sinalizados ndo sinalizado.
SuUSpensos 10,0 m
. Contagem de obstaculos N Mais de 10 obstaculos | 7 a 10 obstaculos | 4 a 6 obstaculos | 1 a 3 obstaculos Nenhum obstaculo
Obstéculos na ~ Inexisténcia de ; : : . X . X
A.09 T em trecho padréo de que estreitam a faixa | que estreitama | que estreitama | que estreitama que estreita a faixa
faixa livre calcadas . S o o .
10,0 m livre faixa livre faixa livre faixa livre livre
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Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 4 5
Presenca de Contagem de vdos em | Inexisténcia de | 4 ou mais grelhas ou Trecho com 3 Trecho com 2 Trecho com 1 Trecho sem grelhas ou
A.10 | grelhas ou vaos gem . 9 < grelhas ou vdos | grelhas ou vaos | grelha ou véao de ~ gretha
: x trecho padréo de 10,0 m calcadas vaos de dilatacdo : x : . . x vaos de dilatacdo
de dilatacdo de dilatacdo de dilatacdo dilatacdo
Presenca de Contagem de caixas de
caixas de inspecdo ou visita Inexisténcia de 4 ou mais caixas 3 caixas 2 caixas 1 caixa Nenhuma caixa
All . ~ ; . X X ; .
inspecdo ou desniveladas no trecho calcadas desniveladas desniveladas desniveladas desnivelada desnivelada
visita padrdo de 10,0 m
- N Menos de 20% do De20a40% do | De 40a60% do | De 60 a 80% do De 80 a 100% do
Arborizagao nas o Inexisténcia de : . . . :
A.12 g . Avaliacdo visual comprimento comprimento comprimento comprimento comprimento
vias laterais cal¢adas - : : . .
arborizado arborizado arborizado arborizado arborizado
Medicéo do
A13 Continuidade das comprimento de Inexisténcia de Mais de 50% de De 30a50% de | De 10 a 30% de Até 10% de Calcada continua em
' calgadas descontinuidade da calgadas descontinuidades descontinuidades | descontinuidades | descontinuidades todo trecho
calcada.
. Pre.sen({a de T Inexisténcia de Infraestrutura sem Infraestrutura Infraestrutura Infrgestryturg Infraestrutura bastante
A.14 | iluminagdo nas Avaliacéo visual S com trechos sem o com iluminacéo L
calcadas iluminacéo S pouco iluminada . iluminada
calcadas iluminacéo razoavel

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 75 - Significados das pontuacdes para pontos de dnibus

Objeto de ) . PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 4 5
s A . . . Abrigo de :
. Avaliacéo visual - Auséncia de | Abrigo de passageiros Abrigo de . Abrigo de . .
Presenca de abrigo P L . o . passageiros em . Abrigo de passageiros
B.01 . Existéncia e condicles abrigo de em péssimas passageiros em . passageiros em 2. 2
de passageiros x . - e . condicGes - em 6timas condigdes
de conservagéo passageiros condicGes condices ruins raz0Aveis boas condicbes
Sinalizagao tatil de Avaliacdo visual - Auséncia de o Piso tatil de Piso tatil de Piso tatil de s
alerta ao longo do P L . - Piso tatil em de alerta alertaem Piso tatil de alerta em
B.02 R Existéncia e condigdes | pisos tateis de - - alerta em -~ alerta em boas - D~
meio fio nas x péssimas condigdes - . condicGes .~ oOtimas condig6es
- de conservagéo alerta condices ruins I condicGes
paradas de 6nibus razoaveis
Piso tatil direcional Avaliacdo visual - Auséncia de T Piso tatil . P'S‘.O tatil Piso tatil T
no local de o - : Y Piso tatil direcional L direcional em — Piso tatil direcional
B.03 Existéncia e condigdes |  pisos tateis e i direcional em - direcional em - .
embarque e x RSN péssimas condi¢des J . condicGes o em étimas condigdes
de conservagéo direcionais condices ruins I boas condices
desembarque razoaveis
Largura das Medicdo da largurada | Auséncia de Calcada sem Calgada com Alargamento Alargamento Alargamento igual ou
B.04 calgadas nos alargamento entre 6,0 e 10,0 .
L calcada local calcada alargamento L entre 2,0 € 6,0 m. superior a 10,0 m.
pontos de 6nibus inferior a 2,0m m.
Rampa ou Rampa ou Rampa ou
A Rampa ou mp rebaixamento mp Rampa ou
Auséncia de . rebaixamento s rebaixamento .
Rampa de acesso rebaixamento com s com inclinagéo s rebaixamento com
\ e rampa ou L . com inclinacdo | . com inclinagéo PR
B.05 as paradas de Verificaco visual - inclinagdo superiora | . igual a8,33% ¢ | . inclinagéo igual a
o rebaixamento - ... | iguala8,33%e N igual 2 8,33% e A
Onibus 8,33% e sem piso tatil S com piso tatil N 8,33% e com piso tatil
de calgada sem piso tatil . com piso tatil
adequado inadequado . adequado
adequado L inadequado (cor)
(condicdes)
Presenca de meio Meio fio em menos de Meio fio entre 50 | Meio fio entre 70 | Meio fio entre 90 | Meio fio em menos
. ¢ e Auséncia de ; e 69% do e 89% do e 99% do em 100% do
B.06 | fio nas paradas de Verificacdo visual - 50% do comprimento ; : ; .
P meio fio P comprimento do | comprimento do | comprimento do | comprimento do ponto
Onibus do ponto de dnibus . . . .
ponto de 6nibus | ponto de 6nibus | ponto de Gnibus de énibus
Presgngq dePIaca e Auséncia de Sinalizacdo em Sinalizacdo em Smallze}gelo em Sinalizacdo em | Sinalizacdo em 6timas
B.07 | de sinalizacdo de Verificacdo visual o . - - X condicGes - "
2 sinalizacao péssimas condigdes | condicdes ruins I boas condices condicles
ponto de 6nibus razoaveis
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Objeto de ) . PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 4 5
Presenca de Auséncia de Ponto de dnibus com | Ponto de 6nibus Ponto de Onibus | Ponto de Onibus | Ponto de onibus em
B.0g | . . esencade Verificacdo visual S Lo T R o com iluminacgdo com boa 6timas condigdes de
iluminacéo publica iluminacéo iluminacdo ruim pouco iluminado . O RS
razoavel iluminacao iluminacao
. A . Baia com asfalto | Baia com asfalto | Baia com asfalto .
Presenca de baia e Auséncia de Baia com asfalto em o S Baia com asfalto em
B.10 Verificagdo visual . . o em condicdes em condicdes em boas » .
nos pontos baias péssimas condicdes . L% -~ oOtimas condicoes
ruins razoaveis condigdes
Profundidade de . . . . o
P A . A Baia com Baia com Baia com Baia com reentrancia
reentrancia das - . Auséncia de Baia com reentrancia a . . . .
B.11|, . . Medicdo da baia . . reentrancia de reentrancia de reentrdncia de | igual ou superior a 3,0
baias de 6nibus nas baias até 1,5 m
15al19m 20a24m 25a29m m.
calcadas
Presenca de painel .
. . A . Painel .
informativo do Auséncia de Lo . Painel . . Painel Lo .
- e . Painel informativo em | . . informativoem | . . Painel informativo em
B.12 | transporte publico Verificagdo visual painel o - informativo em s informativo em " .
. . péssimas condicGes i ; condigdes . 6timas condigBes
nos pontos de informativo condicGes ruins I boas condices
o razoaveis
Onibus
Presenca de N . Assentos fixos Assentos fixos Assentos fixos .
B.13 | assentos fixos nas Verificacdo visual Ausencia de Assentos fixos em em condicdes em condicdes em boas Assentos fixos em
' - ¢ assentos fixos péssimas condicfes s i -~ 6timas condigdes
paradas de 6nibus ruins razoaveis condicdes
Espaco para Abrigo de passageiros Abrl_go de Abrl_go de Abrl_go de Abrigo de passageiros
pessoas com . A NP passageiros com | passageiros com | passageiros com X
. Medicéo dos espaco Ausénciade | com largura inferior a . ! ! com largura igual ou
cadeira de rodas . . largura de ate 70 | largura de até 80 | largura de até 80 -
B.14 . - coberto do abrigo de abrigo de 0,60cme superiora80 cme
embaixo do abrigo - . . S cme cme cme . X
. passageiros passageiros comprimento inferior . . . comprimento igual ou
de passageiros nas 0.80 cm comprimento de | comprimento de | comprimento de superior a 1.20 m
paradas de 6nibus ' ) até 0,90 cm. até 1,00 m. até 1,10 m. P ' )

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 76 - Significados das pontuagdes para faixas de pedestre

Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
Largura da faixa de Auséncia de Igual ou superior a 3,0
Cc.01 g Medigdo da largura faixas de Até1,5m Del5al9m De20a24m De25a29m g P ’
pedestres m
pedestre
Faixas de .
. Faixas de :
Lo pedestre em . Faixas de Faixas de .
Sinalizacdo das o Faixas de pedestre em pedestre em Faixas de pedestre em
C.02 ) Avaliacéo visual outra cor o - pedestre em e pedestre em boas - o
faixas . péssimas condicOes e . condigBes o otimas condigdes
diferente de condic@es ruins I condicGes
razoaveis
branco
Auséncia de T T Sinalizacéo em T o -
Presenca de A o Sinalizagdo em Sinalizagdo em 7 Sinalizagdo em | Sinalizacdo em 6timas
c.03 sinalizacéo vertical Avaliago visual smallgagao péssimas condi¢cBes | condigdes ruins condlgogs boas condicbes condicBes
vertical razoaveis
Presenca de A Auséncia de | Faixa de pedestre com | Faixa de pedestre Falxa_de pe des~tre Faixa de pedestre F‘:’".Xa de pedgstfe com
C.04 g Y Avaliacéo visual L o N com iluminagéo com boa oOtimas condices de
iluminagdo iluminacéo iluminacéo ruim pouco iluminada . SO I
razoavel iluminacéo iluminacéo
Presenca de linhas Auséncia de Linhas de Linhas de Linhas de
de egtimulo 3 linhas de Linhas de estimulo estimulo com estimulo com estimulo com Linhas de estimulo
C.05 reduciio de Avaliacéo visual estimulo de | com distancia superior | distancia entre a | distancia entre a | distdnciaentrea | com distancia entre a
velogidade redugdo de a 50 m da faixa 40 e 50 m da 30e40 mda 20e 30 mda 10 e 20 m da faixa
velocidade faixa faixa faixa
0, 0, 0,
Localizacdo da Avaliacdo visual das Tri?/zgsni]; Até 50% das De ?r(;\?eggifsdas De ?r(;\?ezgifsdas De ng\?ezgigdas De 80 a 100% das
C.06 | faixa de pedestres | travessias durante pelo realizada na travessias realizadas realizadas na realizadas na realizadas na travessias realizadas
(pedestres) menos 1 hora . na faixa . . . na faixa
faixa faixa faixa faixa
Localizacéo da Medicéo da distancia Faixa de De20a29m De30a3dm De40a49m 5,0 m ou mais do
- ¢ ¢ pedestre Até 2,0 m do ponto de do ponto de do ponto de do ponto de ' o
C.07 | faixa de pedestres ao ponto de ; A - A A A ponto de concordancia
. . localizada na | concordancia da curva | concordancia da | concordancia da | concordancia da
(motoristas) concordancia da curva da curva
curva curva curva curva

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 777 - Significados das pontuacdes para intersec6es semaforizadas

Objeto de , - PONTUACAO
Item . Mét vali
¢ avaliacdo €todo de avaliagdo 0 1 2 3 4 5
Medicdo da altura do
Altura do - - . . .
. - dispositivo de . . Botoeira com Botoeira com Botoeira com .
dispositivo manual - Botoeira Botoeira com altura P Botoeira com altura
D.01 ; acionamento da . . alturaentre 1,3 e | altura inferiora | alturaentre 1,2 e
de acionamento do . x inoperante superiora 1,5 m entre0,8a12m
. intersecéo 15m 0,80 m 1,3m
seméforo .
semaforizada
Medicéo do tempo
. - Tempo
destinado a travessia -
suficiente para .
Tempo para de pedestres e . . . . . Travessia com
. s x travessia de Travessiaentre 1,8 e | Travessiaentre | Travessiaentre | Travessia entre . .
D.02 travessia de medicdo da extenséo ; velocidade igual ou
. velocidade 2,0m/s 1,5e1,8mis 1,3el15mi/s 1,1e1,3mls N
pedestres da travessia para . inferior a 1,0 m/s
. - superior a 2,0
calculo da velocidade
. m/s
de travessia

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 78 - Significados das pontuacfes para rampas

Objeto de ] . PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacao 0 1 > 3 2 5
Piso ndo Piso ndo
Material do piso da g Auséncia de | Piso muito derrapante Piso pouco derrapante derrapante Piso completamente
E.O1 Avaliacdo tatil e visual derrapante guando seco, mas | quando seco e -
rampa rampa quando seco . antiderrapante
quando seco muito derrapante | pouco derrapante
guando molhado | quando molhado
s Piso tatil no s
. s Piso tatil no L : Piso tétil no s s
Presenca de piso A Piso tatil apenas no s : inicioe finalda | . .. : Piso tatil no inicio e
o T Auséncia de Lo - inicio e final da inicio e final da ;
E.02 | tatil de alerta na Auvaliacdo visual s inicio ou no final da rampa em final da rampa em
rampa piso tatil rampa rampa em condicGes rampa em boas Otimas condices
P P condices ruins IGOE condicdes ¢
razoaveis
Inclinacéo .
D - L . Menor ou igual a
E.03 | longitudinal da | Medicéo da inclinacdo | Acima de 15% De 12 a 15% De 10 2 12% De9a10% De 8,332 9% 8.33%
rampa '
Medicéo do
E.04 Comprimento da compnmen}o Qa ) Acimade 7,0 De6,0a7,0m De50a6,0m De4,0a50m De35a40m Menor ou igual a 3,5
rampa rampa ou distancia até m m.
0 patamar de descanso
E.05 | Largura da rampa Medégao da largura Inferior a 60 Entre 60 e 70 cm Entre 71 e 90 cm Entre 91 e 100 Entre 101 e 119 Maior ou igual a 120
as rampas cm cm cm
o S Corriméao Corrimao duplo | Corrimao duplo -
Avaliacéo visual de N Corrimdo simples com . . - Corrimo duplo sem
Presenca de Lo Auséncia de . simples sem com aresta viva e | sem aresta viva e .
E.06 LY rampas com inclinacéo -~ aresta viva e sem - aresta viva e com
corrimdos - corrimao aresta viva e com sem sem
superior a 5,0% prolongamento prolongamento
prolongamento | prolongamento | prolongamento

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 79 - Significados das pontuagOes para ciclovias

Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
Sinalizagdo em
Lo desacordo com oo
Sinalizagdo s TR TR Sinalizagdo em T TR -
- s 0 padréo: faixa Sinalizagdo em Sinalizagdo em 7 Sinalizagdo em | Sinalizagdo em 6timas
F.01 horizontal das Avaliacéo visual o C - X condigBes - T
o externa branca | péssimas condi¢des | condigBes ruins I boas condices condicOes
ciclovias L razoaveis
e faixa interna
vermelha
Sinalizagdo da Sinalizagdo em
zona de desacordo com T T Sinalizagdo em T TR -
L . Sinalizagdo em Sinalizagdo em 7 Sinalizagdo em | Sinalizagdo em 6timas
F.02 | cruzamento entre Avaliacéo visual 0 padréo: zona - D~ - . condicGes - L
S péssimas condigdes | condigdes ruins I boas condicbes condicBes
ciclovias e de cruzamento razoaveis
rodovias vermelha
Inferior a Entre 70% e 80% | Entre 80% e 90% | Entre 90% e 99% |  Largura igual ou
. . - metade do Entre 50% e 70% do S S S - .
F.03 | Largura da ciclovia| Medicéo da largura S . . do limite do limite do limite superior ao limite
limite limite normatizado . . . .
. normatizado normatizado normatizado normatizado
normatizado
F.04 IncIynagap em Medic&o da inclinagéo Inc_llnagao De 15 a 13% De 13 a 12% De 12 a 11% De11a10% | Menor ou igual a 10%
ciclovias superior a 15%

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 80 - Significados das pontuacdes para bicicletarios

Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
S Contagem das vagas | Ausénciade | Bicicletario com até 6 | Bicicletario com | Bicicletario com 8 | Bicicletario | Bicicletario com 10 ou
G.01 Bicicletario S S .
do bicicletario bicicletario vagas 7 vagas vagas com 9 vagas mais vagas

Estrutura de anoio ?;:ﬁﬂfrl: gg Estrutura de apoio Estrutura de Estrutura de apoio istgt:gu(r:g:qe Estrutura de apoio

G.02 20 ciclistap Avaliacéo visual a00i0 30 somente com apoio somente somente com berl)Je douro e com bhebedouro,
(?iclista bebedouro com banheiro banheiro/vestiario banheiro banheiro e vestiario.

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 81 - Significados das pontuagdes para vagas de moto

Objeto de , - PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
o Largura inferior a 0,80 Largura de até 80 | Largura de 80 a Largura de 1,0 m Dlmgnsoe§ iguais ou
Vagas para . . ~ Auséncia de - cme 90cme . superiores a largura de
H.01 . Medig8o de dimensdes cm e comprimento g . e comprimento ;
motocicletas vagas L comprimento de | comprimento de 1,0 m e comprimento
inferior 1,8 m. de2,0a2,1m.
1,8a2,0m. 1,8a2,0m. de 2,2 m.
Lo Auséncia de oo oo Sinalizagdo em S S -
Sinalizacéo s L Sinalizacdo em Sinalizacdo em o Sinalizacdo em | Sinalizacdo em 6timas
H.02 - Avaliacéo visual sinalizacéo - . - ; condigBes o -
horizontal . péssimas condi¢des | condicdes ruins I boas condices condicOes
horizontal razoaveis
Sinalizacéo A A_use(10|a~de Sinalizagdo em Sinalizagdo em Slnallza}ga}o &m Sinalizagdo em | Sinaliza¢do em 6timas
H.03 - Avaliacéo visual sinalizacdo - D~ - . condicGes - L
vertical - péssimas condigdes | condigdes ruins I boas condicbes condicOes
vertical razoaveis
Distancia do ponto A Auséncia de S Vaga pouco .Vag?‘ com Vaga com boa Vaga com otimas
H.04 o Avaliacéo visual S lluminag&o ruim LY iluminacéo Y condices de
de iluminacéo iluminacéo iluminada . iluminacéo A
razoavel iluminacéo

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 82 - Significados das pontuagdes para vagas em geral

Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
101 Demarcacao das
vagas
Proximidade do ati
A Vaga com Vaga com otimas
ponto de T Auséncia de T Vaga pouco RS Vaga com hoa o
1.02 g Avaliacéo visual L lluminag&o ruim L iluminacéo 2T condicBes de
iluminacdo das iluminacéo iluminada . iluminacéo S
razoavel iluminacéo
vagas em geral
Distancia de
afastamento dqs Medico da distancia Vagas , De20a29m De3,0a39m De4,0a49m 5,0 m ou mais do
vagas em relacéo . Até 2,0 m do ponto de do ponto de do ponto de do ponto de o
1.03 da vaga ao ponto de | localizadas na A - A A A ponto de concordancia
ao ponto de A concordancia da curva | concordancia da | concordancia da | concordancia da
A concordancia da curva curva da curva
concordancia da curva curva curva
curva da esquina
1.04 | Largura das vagas | Medico de dimensdes Auséncia 96 Largura inferior a 1,90 | Largurade 1,90 a | Largurade 2,0a | Largurade 2,1a Largu_ra igual ou
demarcacéo m 20m 21m 2,2m superior a 2,2 m
Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 83 - Significados das pontuagdes para vagas de idosos

Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
0 0, 0,
Percentl_JaI de Auséncia de 1% de vagas 2% (.je vagas 3% (.je vagas 4% (.je vagas 5% ou mais de vagas
J.01 | vagas destinadasa | Contagem de vagas . : destinadas a destinadas a destinadas a . :
. vagas destinadas a idosos - . . destinadas a idosos
idosos idosos idosos idosos
Sinalizagdo Auséncia de S oo Sinalizagdo em S S -
T o T Sinalizagdo em Sinalizagdo em T Sinalizagdo em | Sinalizagdo em 6timas
J.02 | vertical indicativa Avaliacéo visual sinalizacéo - C - X condigBes . T
. - péssimas condi¢des | condicdes ruins I boas condices condicOes
de vaga de idoso vertical razoaveis
Sinalizagdo N inalizacs
horizontal s A_use(10|a~de Sinalizagdo em Sinalizagdo em Sina 128640 em Sinalizagdo em | Sinalizagdo em 6timas
JO3 | . . . Avaliacéo visual sinalizacédo o D~ - . condicGes -~ .
indicativa de vaga - péssimas condigdes | condigdes ruins I boas condicbes condicOes
. horizontal razoaveis
de idoso
Rampa com Rampa com Rampa com Rampa com
Localizagdo das | Medicdo da distancia distancia Rampa com distancia ramp: ramp: ramp: Rampa com distancia
J.04 - ) - distancia entre distancia entre distancia entre
vagas de idoso até a rampa superior a entre 8,0 e 10,0m. entre 0,0e 2,0 m.
10.0m 6,0 e 8,0m. 4,0 e 6,0m. 2,0 e 4,0m.
Proximidade de o Vaga com Vaga com 6timas
oo s Auséncia de S Vaga pouco RN Vaga com boa s
J.05 | iluminacéo de vaga Avaliacéo visual L lluminag&o ruim S iluminacéo SO condicBes de
. iluminacéo iluminada . iluminacéo AN
de idoso razoavel iluminacéao

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 84 - Significados das pontuagdes para vagas PNE

Objeto de ] L PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
Quantidade de
K01 vagisrtigsc;trlgscéaes a Contadem de vagas Auséncia de 0,25% de vagas 0,5% de vagas 1,0% de vagas 1,5% de vagas | 2% ou mais de vagas
' P - g g vagas destinadas a PNE destinadas a PNE | destinadas a PNE | destinadas a PNE |  destinadas a PNE
necessidades
especiais
Largura das Largura das Largura das L d
DimensGes da vaga - . ~ Auséncia de Largura igual a das vagas comuns vagas comuns vagas comuns argura das vagas
K.02 Medicéo de dimensGes x - . . . comuns acrescida de
PNE demarcacéo vagas comuns acrescida de até | acrescidade 0,8 | acrescida de 1,0
pelo menos 1,2 m
0,8m allm al2m
Sinalizacéo A T
: Auséncia de S s S Sinaliza¢éo em S s S -
horizontal A o Sinalizagdo em Sinalizagdo em e Sinalizagdo em | Sinalizacdo em 6timas
KO3 | . . . Avaliacéo visual sinalizacdo - D~ - . condicGes - L
indicativa de vaga - péssimas condigdes | condigdes ruins I boas condicbes condicOes
horizontal razoaveis
para PNE
Rampa com Rampa com Rampa com Rampa com
Localizacéo da Medicdo da distancia distancia Rampa com distancia ramp: ramp: ramp: Rampa com distancia
K.04 ) - distancia entre distancia entre distancia entre
vaga para PNE até a rampa superior a entre 8,0 e 10,0m. 6.0 5 entre 0,0e 2,0 m.
10,0m ,0e 8,0m. 4,0 e 6,0m. ,0e4,0m.
Sinalizagao Auséncia de TR o Sinalizagdo em S S -
T L T Sinalizagdo em Sinalizagdo em L Sinalizagdo em | Sinalizagdo em 6timas
K.05 | vertical indicativa Avaliacéo visual sinalizacéo - - - X condigBes - L
- péssimas condigdes | condicdes ruins I boas condices condicOes
de vaga de PNE vertical razoaveis
Proximidade do -
onto de A Auséncia de e Vaga pouco _Vagg com Vaga com boa Vaga com otimas
K.06 |, PO Avaliacéo visual L lluminag&o ruim LY iluminacéo a2 condices de
iluminacéo da vaga iluminacéo iluminada . iluminacéo A
PNE razoavel iluminacéo

Fonte: Elaborado pela autora.
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Quadro 85 - Significados das pontuacOes para vagas de carga e descarga

Objeto de , - PONTUACAO
Item avaliacio Método de avaliacio 0 1 > 3 2 5
EstaC|opamento Medicdo da largurae | Ausénciade | Largurainferiora2,0 | Largurade2,0a | Largurade2,1a | Larguraigual a Largura igual ou
L.01 | paraveiculos de SN .
carga avaliacdo visual vagas m 21m 22m 2,2m superiora 2,2 m
< Auséncia de T
Demarcacdo para L S T Sinalizagdo em S T .
o sinalizacéo Sinalizagdo em Sinalizagdo em 7 Sinalizagdo em | Sinalizagdo em 6timas
L.02 | carga e descarga Avaliacdo visual - . L - X condicGes - .
i horizontal/dem | péssimas condigdes | condicBes ruins I boas condices condicOes
(horizontal) x razoaveis
arcagdo
S_lnallzagao S A_use(10|a~de Sinalizagdo em Sinalizagdo em Slnallza}ga}o &m Sinalizagdo em | Sinaliza¢do em 6timas
L.03 | vertical de carga e Avaliacéo visual sinalizacdo - DX - . condicGes - L
- péssimas condigdes | condigdes ruins I boas condicbes condicOes
descarga vertical razoaveis
Presenca de Rampa com
- s oA e . Rampa com Rampa com Rampa com oA
rampas e Medicéo da distancia distancia Rampa com distancia oA oA oA Rampa com distancia
L.04 . ) - distancia entre distancia entre distancia entre
rebaixamento de até a rampa superior a entre 8,0 e 10,0m. entre 0,0e 2,0 m.
6,0 e 8,0m. 4,0 e 6,0m. 2,0 e 4,0m.
calcadas 10,0m
Proximidade de o Vaga com Vaga com 6timas
oo s Auséncia de S Vaga pouco RN Vaga com boa s
L.05 | iluminagdo de vaga Avaliacéo visual L lluminag&o ruim S iluminacéo SO condicBes de
iluminacéo iluminada . iluminacéo AN
de carga e descarga razoavel iluminacéao

Fonte: Elaborado pela autora.
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APENDICE B: REGISTROS FOTOGRAFICOS DA AREA DE ESTUDO

Calcadas

Figura 10 - Calcada que se confunde com ciclovia na CLN 402/403

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 11 - Tampa de caixa de visita na CLN 402/403

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 12 - Auséncia de continuidade da calcada da CLN 402/403

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 13 - Interrup(;ao da calgada causada por traseira de caminhdo na CLN 404/405.

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 14 - Calcadas com trechos sem iluminagdo na CLN 406/407.
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Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 15 - Desniveis na calcada da CLN 406/407

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 16 - Interrupcdo da faixa de servigo na CLN 408/409

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 17 - Inclinacdo de um trecho da calcada da CLN 410/411

o 5 S -

- . “ B ol

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Pontos de 6nibus
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Figura 18 - Ponto de 6nibus CLN 402/403

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 19 - Ponto de énibus CLN 404/405

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 20 - Condicdo das luminarias dos pontos de dnibus

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Faixas de pedestres

Figura 21 - Faixa de pedestres na CLN 402/403.

* ‘ < #

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 22 - Faixa de pedestres na CLN 404/405.

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 23 - Faixa de pedestres na CLN 408/409.

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Intersecdo semaforizada
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Figura 24 - Botoeiras das intersec6es semaforizadas da CLN 402/403.

— = ~

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Rampas

Figura 25 - Rampa CLN 402/403

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 26 - Rampa CLN 410/411

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 27 - Rampa de comprimento superior a 3,50 m na CLN 408/409

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Ciclovias

Figura 28 - Ciclovia da CLN 402/407
BN ;‘ ﬂ :

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 29 - Ciclovia da CLN 410/411

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Vagas para Motos

Figura 30 - Placa indicativa de vagas para motos na CLN 402/403.
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Fonte: Acervo pessoal da autora.

Vagas em geral

Figura 31 - Vagas comuns demarcadas na CLN 404/405.

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Figura 32 - Vagas comuns ndo demarcadas na CLN 410/411.

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Vagas para idosos

Figura 33 - Placa indicativa de vagas de idosos na CLN 410/411.

-

g

[\
A.i'.'

IE§

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Vagas PNE.

Figura 34 - Vaga PNE localizada proxima a rampa na CLN 408/4009.
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Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 35 - Vaga PNE sem rampas proximas na CLN 406/407.
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Fonte: Acervo pessoal da autora.
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Vagas de carga e descarga

Figura 36 - Sinalizacdo de carga e descarga da CLN 410/411

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Figura 37 - Carga e descarga ocorrendo em local inadequado na CLN 408/409.

BAR

pT— | g

L

Fonte: Acervo pessoal da autora.
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