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RESUMO

O presente trabalho busca, de forma sucinta, dar contornos ao ambiente em que se produziram
corridas automobilisticas nas ruas de Brasilia nos primeiros anos da cidade, na década de 60 do
século XX. A partir de uma andlise da histéria do automobilismo e do préprio automovel
tracaremos uma relacdo intima entre o automovel e a construcdo de Brasilia como simbolos de

modernidade no Brasil.

Palavras-chave: Historia do Brasil, Historia de Brasilia, Histéria do Automobilismo, Historia

do Automovel, Automobilismo no Brasil.



ABSTRACT

The present work seeks, in a succinct way, to give contours to the environment in whitch
automobile races took place in the streets of Brasilia in the first years of the city, in the 60s of the
20th century. From an analysis of the history of motorsports and the automobile itself, we will draw
an intimate relationship between the automobile and the construciton of Brasilia as symbols of
modernity in Brazil.

Key words: History of Brazil, History of Brasilia, History of Motorsports, History of
Automobile, Motorsports in Brazil.
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LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

ACB — Automdvel Club do Brasil

CIAM - Congres Internationaux d'Architecture Moderne
GEIA — Grupo Executivo da Inddstria Automobilistica

GM® — General Motors

INDYCAR® — Formula Indy

JK —Juscelino Kubitschek

NASCAR® — National Association for Stock Car Auto Racing
NOVACAP — Companhia Urbanizadora da Nova Capital
WEC® - World Endurance Championship

WRC® — World Rally Championship



INTRODUCAO

Afirmamos que a magnificéncia do mundo se enriqueceu de
uma beleza nova: a beleza da velocidade. Um carro de corrida
adornado de grossos tubos semelhantes a serpente de hélito
explosivo... um automovel rugidor, que parece correr sobre a

metralha, é mais belo que a Vitéria de Samotrécia.

Queremos celebrar o homem que segura o volante, cuja a
haste ideal atravessa a Terra, lancada a toda velocidade no circuito
da proépria 6Orbita.

Manifesto Futurista, fevereiro de 1909, Fillipo Marinetti.

A apresentacdo no site do Laboratorio de Histdria do Esporte e Lazer da Universidade
Federal do Rio de Janeiro chama atencédo para a importancia do esporte e o lazer como fatores
fundamentais para que os cientistas sociais ampliem seus horizontes de conhecimento a
respeito dos mais diversos tempos historicos.

Mesmo havendo estudos sobre praticas corporais institucionalizadas desde o século
XIX a Histdria do Esporte ainda é um campo pouco trabalhado e recente. A despeito de ter
sido alvo recorrente dos estudos sociais 0 esporte s6 se torna o alvo central destes a partir da
década de 90. Para o laborat6rio o esporte € uma das mais importantes manifestacfes do
século XX e sua pratica se articula com as dimens@es politicas, sociais, econdmicas e
culturais de um dado contexto historico.

Este trabalho vem a se somar como mais um estudo a respeito da histéria do esporte
brasileiro no contexto da histéria do automovel no Brasil e da construcdo de Brasilia.

O presente trabalho esta divido em quatro capitulos que buscardo mostrar de forma
sucinta a relacdo de importancia que ha entre a historia do automovel no Brasil e a construgao
da nova capital tentando entender o contexto em que aconteceram corridas automobilisticas
de rua nos primeiros anos de Brasilia ainda incompleta.

O primeiro capitulo faz um pequeno apanhado a respeito da importancia da historia do
automovel no mundo ocidental e no Brasil, destacando o seu protagonismo na sociedade

moderna com base no conceito de modernidade cinética de Guilhermo Gucci.
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O segundo capitulo busca mostrar a importancia do automobilismo esportivo no
contexto protagonista dos automdveis e faz um apanhado acerca da historia do esporte na
Europa que influenciou de forma decisiva a pratica deste em terras brasileiras. Também
mostraremos, de forma resumida, a trajetoria deste esporte no pais, mais centrados em Séo
Paulo e Rio de Janeiro, desde as primeiras corridas no come¢o do século passado até os anos
50, quando comecgam as agitacOes para a construcdo da cidade.

No terceiro capitulo utilizaremos o conceito de rodoviarismo do arquiteto Jeferson
Tavares para mostrar como este influenciou de forma direta a construcao de uma “cidade para
o automével” e todas as mudangas estruturais no pais a partir da adogdo do automodvel como
protagonista do pensamento urbanistico brasileiro da primeira metade do século XX.

No quarto e Ultimo capitulo traremos um pouco do contexto do automobilismo
nacional nas décadas de 50 e 60 do século passado onde as principais caracteristicas sdo a
progressiva profissionalizacdo do esporte e a intervencdo fundamental das novas inddstrias
automobilisticas que haviam acabado de nacionalizar a producdotempo. E entdo, a partir da
relacdo que Brasilia tem com os automoveis faremos uma breve analise de dois documentos
sobre duas das primeiras corridas ocorridas nas ruas da cidade, o Grande Prémio JK em 1960
em comemoracdo a inauguracdo da cidade e os primeiros Mil Quilémetros de Brasilia,
importante prova nacional disputada na capital desde 1962, também disputada em suas

primeiras edi¢fes no aniversario da cidade.
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CAPITULO 1: AUTOMOVEL E MODERNIDADE

Desde sua invencdo na Europa, no fim do século XIX, o
automovel percorreu 0 mundo e dominou as cidades e se transformou
em protagonista da vida cotidiana. (GUCCI, 2004, p. 11)

Sempre pensei que um carro era mais que um monte de ferro.
E como uma criatura viva que tem um coragéo que bate, que desfruta,
gue sofre e que se sente bem ou mal de acordo como vocé o trata.

Juan Manuel Fangio.

Da metade do século XIX ao inicio do século XX, a sociedade ocidental conhece uma
revolucdo humana e cientifica que viria a transforma-la de forma e velocidade nunca vista. A
obtencdo de cada vez mais chaves para o bau dos conhecimentos da natureza fez com que
uma parte, talvez a mais influente, da humanidade experimentasse uma infinidade de
novidades. O dominio de diversas areas da ciéncia, principalmente da quimica, possibilitou a
criacdo e a utilizacdo de novos materiais, facilitando novas invencgdes. Entre tantas novidades
ressaltamos o barateamento do ago a partir do processo de Bessemer e o forno Siemens-
Martin que influenciou diretamente a producdo de novos meios de transporte e o consequente
redimensionamento do tempo e espaco. A producédo de linhas de ferro e trens ficou mais
palpdvel, o aco é introduzido em grande volume nos estaleiros para a producdo de
embarcacGes mais confidveis e 0 sucesso do motor a combustdo interna permite o
desenvolvimento dos automoveis.

Quando nascem os automoveis (sua paternidade € dada ao aleméo Karl Benz em 1885
com o Benz Patent-Motorwagen) a producdo era baseada na manufatura, os exemplares
fabricados eram poucos e muito caros, verdadeiras obras de arte da engenharia e artigos de
luxo.! Henry Ford contribuiu para a revolucéo industrial que ja estava em longo curso com a
técnica da producdo em serie em suas plantas em Dearborn, suburbio de Detroit (conhecida
como fordismo) massificando a produgdo do famoso Modelo T? em 1913. Somando-se ao

1 Lembramos que ainda hoje ha empresas que fabricam carros dessa mesma forma, poucas unidades e alto
valor agregado. Podemos lembrar a Bentley na Inglaterra, a Ferrari na Italia e a sueca Koenigsegg para
ficarmos em alguns exemplos.

2 O Ford Modelo T comecou a ser fabricado em 1908 e foi um dos primeiros projetos da fabrica
estadunidense, suas principais inova¢@es para a indUstria automobilistica foram a simplicidade mecénica,
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fordismo, o sloanismo® e sua segmentacio de mercado e passando pela racionalizacdo da
Toyota* no século XX temos uma explosdo na producdo e consequente popularizagdo do
automovel na maior parte do mundo. Lembrando que essas formas de administracdo em
alguma medida bebem da fonte do taylorismo.®

O historiador Guilhermo Gucci defende em seu livro A vida cultura do automovel,
percusos da modernidade cinética. que a automobilidade, mais que o proprio automovel, é
um elemento que provoca transformacdes sociais nos mais diversos aspectos, desde a
distribuicdo da populacdo pelo globo, passando pelo 6cio e a sexualidade e chegando a
percepcdo do espaco e tempo. Segundo ele, essa automobilidade consolida uma modernidade
cinética na sociedade contemporanea, nos quarenta primeiros anos do século passado. E bom
lembrar que as benesses e reveses do avango tecnologico acontecem de forma desigual tanto
no espago, quanto no tempo.

Gucci utiliza o referencial europeu e estadunidense, que séo locais tradicionalmente
produtores de automoveis, para entdo mostrar seus reflexos na América Latina, mais
notadamente no Brasil e Argentina, e partir dai podemos ver que a assimilacdo dessa
modernidade cinética, onde 0 movimento é a revolucdo, tem especificidades locais.

Gucci recorre ao socidlogo inglés John Urry para quem o automdvel é o simbolo mais
importante da globalizacdo putativa ja que todas as cidades modernas em alguma medida
estdo arranjadas na base da automobilidade e em sua obra Sociology beyond societies:
Mobilites for the twenty-first century de 2000 afirma que sdo sete aspectos combinados que

definem o dominio da automobilidade na sociedade contemporanea. Dos sete® é importante se

facil manuseio e reparo, além de um preco altamente acessivel & época. Preco este que baixaria
consideravelmente a partir da implementagéo das linhas de montagem e producéo em série em 1913.

8 Alfred Sloan foi um antigo diretor da General Motors e sua contribuicdo, diferente da massificacdo de Ford,
foi a segmentacdo do mercado automotivo. Dentro da GM haviam vérias marcas para diferentes extratos de
mercado. A Chevrolet produzia automéveis de entrada, ao passo que a Cadillac ficava responsavel pelos de
luxo, por exemplo.

4 Toyotismo foi 0 nome dado ao modelo de organizacdo da produgédo desenvolvido no Japédo pela Toyota no
fim da Segunda Guerra Mundial que visava, principalmente, a racionalizagdo da producao.

> Frederick Taylor foi um engenheiro estadunidense considerado o pai da administracéo cientifica, sua obra de
1911, Principios da Administracdo Cientifica, balizou e, em alguma medida, ainda baliza a forma como sdo
administradas empresas pelo mundo todo.

6 Os outros seis aspectos sdo: A producdo do objeto por setores industriais dirigentes do capitalismo; uma
inddstria que gerou conceitos fundamentais (fordismo e pos-fordismo) utilizados para compreender a
trajetdria e as mudancas do sistema econdmico; o item individual de consumo que mais proporciona status a
seu proprietario; um complexo mecanico formado de vérias partes independentes; um tema de discussao
ambiental de suma importdncia e a forma global predominante de mobilidade que subordina outras
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atentar ao Gltimo: “a cultura dominante que organiza e legitima diferentes formas de
sociabilidade, sustentando discursos sobre o que é boa-vida e proporcionando poderosas
imagens e simbolos literarios e artisticos.” (GUCCI, 2004, p. 22.)

Aqui € importante salientar qual a origem dessa modernidade e como ela afeta os
paises latino-americanos, mais especificamente o Brasil da primeira metade do século XX.

Essa modernidade cinética defendida por Gucci é altamente fundada no
desenvolvimento mais amplo da modernidade e a ressalva e tentativa aqui feitas levam em
consideracdo as novas teorias decoloniais que buscam superar as barreiras do eurocentrismo
para apreender de forma mais critica o passado latino-americano. Do ponto de vista destes
novos estudos a modernidade nédo surgiu na Europa e se espalhou pelo mundo a partir do
colonialismo, mas o seu advento é resultado do contato e contribuicdo das populacGes
colonizadas. (DINIZ, 2012, p. 1). O automdvel como simbolo de modernidade no Brasil é
resultado das influéncias europeias que ndo demoraram a chegar aqui, contudo sua evolucéo e
desenvolvimento no pais deve ser vista a partir de nossos proprios anseios e particularidades
sendo vistos também como influenciadores e ndo soO influenciados. Portanto, € importante
lembrar que a tradicéo e historia do automovel e do automobilismo no Brasil é inegavelmente
depositaria da experiéncia e influéncia europeia (como veremos neste trabalho) contudo, seu
desenvolvimento deve ser visto de forma singular dadas as diferencas dos processos histéricos
de cada lugar.’

O comeco da histéria do automdvel no Brasil e no mundo esta intimamente ligada a
ideia de modernidade que estava sendo cunhada na Europa do comec¢o do século XX. Como
ja adiantamos, esse modernismo se da por conta da influéncia matua dos paises centrais da
modernidade e os periféricos. Nesse contexto, capitaneadas por suas respectivas elites, Rio de
Janeiro e Sao Paulo, que eram as cidades mais influentes do pais, aparecem como cidades em
busca de renovacdes, em estar a par das inovac@es que aconteciam na Europa.

A despeito de todas as faces apurédveis para o termo modernizacdo urbana, como
sanitarismo ou embelezamento da cidade destacaremos a perspectiva de Jeferson Cristiano

Tavares. Na introducdo do seu artigo “Uma arqueologia do pensamento desenvolvimentista

mobilidades publicas. (GUCCI, 2004, 22.)

7 Como exemplo vemos excelentes estudos realizados por Paula Andreatta Maduro a respeito do
automobilismo galcho que tem como maior especificidade a influéncia do automobilismo de carretera
argentino, um caso a parte. Ver Memorias do automobilismo de rua de Porto Alegre, Rio Grande do Sul
(décadas de 1920-1950) e A participacdo das mulheres no automobilismo de rua em Porto Alegre: de
coadjuvantes a protagonistas.
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urbano” utiliza o exemplo da construgéo da Avenida Brasil no Rio de Janeiro identifica trés
grupos fortemente atuantes (empresarios, politicos e arquitetos), além do capital estrangeiro,
de forma ora coordenada, ora descoordenada em busca de um projeto modernizador baseado
no automdvel, em outras palavras rodoviarismo. Que seria o cerne do pensamento urbanistico
brasileiro até a metade do século XX. (TAVARES, 2002, p. 2)

As novas demandas urbanas decorrentes das transformacdes empregadas fizeram com
que o lazer se tornasse um dos aspectos mais importantes no come¢o do século XX. O
automovel participa ativamente deste movimento gerando um esporte especifico (as corridas
de automdveis ou Automobilismo) e d& novos contornos para o turismo, pois a popularizacdo
do automdvel amplia de forma dréstica as possibilidades de passeio. Também lembramos que
estas maquinas sao propriedade privada, e assim sendo, servem como simbolo de distin¢éo.
(MELO, 2008, p. 190)

E bem-aceito que o primeiro automével a desembarcar no Brasil foi trazido por
Alberto Santos-Dumont® depois de uma longa temporada na Franca onde acompanhou e
participou ativamente do desenvolvimento da modernidade cinética. Santos Dumont, segundo
Melo, sintetiza o perfil dos primeiros proprietarios de automoveis principalmente em S&o
Paulo e Rio de Janeiro. Ele afirma que eram membros das elites locais, com algum sucesso
financeiro no comec¢o do século XX e envolvimento direto na modernizacdo que ja batia a

porta do Brasil.

8 E importante lembrar que a evolucdo dos motores a combustio interna também foi fundamental para o
desenvolvimento da aviacdo e Santos Dumont foi um personagem chave para este desenvolvimento.
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CAPITULO 2: O EXTASE DA EXPERIENCIA: AS ORIGENSE O
DESENVOLVIMENTO DO AUTOMOBILISMO ESPORTIVO NO BRASIL

A afirmagdo de Gucci ¢ categoérica: “A velocidade ¢ a poderosa aliada da modernidade
cinética e sua melhor propaganda. ” (GUCCI, 2004, p. 46).

O modo pelo qual o automdvel é levado ao méaximo, ao éxtase de sua experiéncia, sdo
as corridas que desde muito cedo aconteciam na Europa.

Ha uma anedota entre os fas e praticantes do automobilismo que as corridas surgiram
assim que foi construido o segundo automdével. De fato, a tradi¢do europeia de corridas de
carro é tdo antiga quanto o préprio automoével e comeca nos fins do século XIX. Eram
geralmente organizadas para que os poucos fabricantes a época e entusiastas abastados,
testassem os limites e capacidade das maquinas que evoluiam a uma velocidade incrivel®. Por
exemplo, em 1891 Auguste Doriot e Louis Rougoulot fizeram o percurso de uma tradicional
corrida de bicicletas entre Paris-Brest-Paris com seu “quadriciclo” motorizado Peugeot Type
3 de dois cavalos de poténcia e velocidade maxima em torno de 18 km/h apenas para
comprovar a confiabilidade da maquina.

A que é considerada como a primeira corrida entre automéveis também aconteceu na
Franca em 23 de julho de 1894 entre as cidades francesas de Paris e Rouen sendo
organizada pelo Le Petit Journal. Contou com a inscricdo de mais de 100 competidores para
um percurso de 127 quildmetros, e foi vencida pelo Conde de Dion, um dos percursores da
indUstria automobilistica francesa, em 6 horas e 48 minutos.

Durante o periodo entre guerras na Europa houve uma transformacdo de corridas de
cidade-cidade para provas cada vez mais desafiadoras e profissionais. Com carros construidos
apenas com o propdsito de correr e fabricantes (como Alfa Romeo, Maseratti, Mercedes e
Bugatti) que se dedicavam em grande parte ou inteiramente as corridas em busca de

evolugbes tecnoldgicas, aliando cada vez mais resisténcia e poténcia a menos peso.!!

®  Automobile Racing. Early History. Britannica. Disponivel em:
<https://global.britannica.com/sports/automobile-racing#toc500>. Acessado 08/10/2016 as 13:54.

101894 Paris-Rouen. Disponivel em: <http://www.gracesguide.co.uk/1894 Paris-Rouen_Race>. Acessado
08/10/2016 as 14:03.

11 A titulo de curiosidade o bélido alemdo Auto Union Typ C que correu entre 1936 e 1937 ja contava com a
poténcia na casa dos 500 cavalos, velocidade maxima acima dos 300km/h e pouco mais de 800 quilos. Até
1973 ndo houve nenhum automdvel de corrida com uma relagdo de peso/poténcia tdo fantastica. NUmeros
ainda respeitaveis e ndo muito distantes de bdlidos atuais, mesmo sem levar em consideragdo a distancia
temporal e tecnolégica. Auto Union racing car. Disponivel em:
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Buscavam também popularidade e reputacdo chegando, inclusive, a correr pela gléria de suas
nacBes de origem.*? E também no periodo entre guerras que surgem trés das mais glamorosas
e tradicionais provas do automobilismo mundial que acontecem até hoje, todas na Europa.
Fazendo parte do Campeonato Mundial de Férmula 1 temos o Grande Prémio da Italia no
tradicional circuito de Monza na regido da Lombardia disputado desde 1921 e o pomposo
Grande Prémio de Mdnaco realizado nas ruas do principado desde 1929, por fim e ndo menos
importante temos as 24 horas de Le Mans na regido do rio Sarthe na Franca que faz parte do
calendario do Campeonato Mundial de Endurance (WEC®, em inglés) e acontece desde
1923.

Ainda hoje é comum ver pelos grids do mundo grande parte, se ndo todas, as
fabricantes de automdveis disputando diversas categorias. As trés maiores companhias
automotivas da atualidade segundo a revista estadunidense Forbes®® participam (a despeito de
seus passados também vitoriosos) ativamente em competicbes de ponta pelo mundo com
grande investimento. Em terceiro lugar temos a GM®© que compete atualmente fornecendo
motores e tecnologia principalmente em categorias domésticas como a INDYCAR® e a
NASCAR®. Em segundo, o grupo alemdo Volkswagen atua em diversas frentes usando as
diferentes marcas sob seu controle. Destacamos as equipes de fabrical* na categoria de
protétipos da Audi e Porsche no Campeonato Mundial de Endurance e a equipe de rali da
Volkswagen no Campeonato Mundial de Rali (WRC®, em inglés). Devido ao escandalo

conhecido como Dieselgate’®> a WV cortou diversos investimentos no automobilismo,

<https://en.wikipedia.org/wiki/Auto_Union_racing_car>. Acessado 08/10/2016 as 14:17.

2 Um bom exemplo e muito bem estudado é o caso da associagdo do Estado Nazista as equipes de corrida da
Auto Union e Mercedes-Benz. O livro chamado Hitler's Motor Racing Battles: The Silver Arrows Under the
Swastika € um belo trabalho historiografico sobre historia do automobilismo mundial feito pelo historiador e
jornalista alemao Eberhard Reuss.

¥ Nice Try VW Toyota  Again World's Largest  Automaker. Disponivel em:
<http://www.forbes.com/sites/bertelschmitt/2016/01/27/nice-try-vw-toyota-again-worlds-largest-
automaker/#bla7de72b651>. Acessado 08/10/2016 as 14:35

14 As equipes de fabrica sdo, geralmente, as equipes de corrida da qual a fabricante detém a maior parte do
controle. Quase sempre contam com orgamentos mais generosos e facilidades que equipes clientes ndo
detém.

15 A Volkswagen durante 2009 e 2015 utilizou de programacao eletronica fraudulenta para driblar os testes de
emissdo de poluentes principalmente em seus motores a diesel. Descoberta pelo érgdo de controle ambiental
estadunidense em setembro de 2015 gerou bilhGes em prejuizo para a montadora alema que se viu forcada a
mudar seus investimentos, inclusive cortando partes importantes (ou supérfluas) do programa de
automobilismo.
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inclusive nos de ponta, acabando!® com as equipes de fabrica do WRC e da Audi no WEC
(que simbolicamente usava motores a diesel). E por fim temos a Toyota com grandes
investimentos nos carros prototipos do WEC além de uma volta historica as competicdes de
rali com uma equipe de fabrica no WRC a partir de 2017 e também uma recente participacéo
na Formula 1 com equipe de fabrica.

A tradicdo brasileira no automobilismo mundial é digna de atencdo. Durante a
primeira metade do século XX o esporte se desenvolveu de forma impressionante. Nos idos
da década de 40 e 50 o prestigio do Grande Prémio Cidade do Rio de Janeiro e as vitorias de
Chico Landi em Bari s@o depositarias desta evolugdo. Havia uma organizacédo e incentivo do
esporte nacional permitindo competices em um nivel muito alto, algo que naturalmente
permitiria os talentos individuais brasileiros a se aventurar em busca de vitorias pelo mundo.

A partir de 1972 temos um campedo mundial de Férmula 1 e logo em 1973 a crise do
petroleo dd um duro golpe nas industrias automobilisticas, assim comeca a se desenhar um
cenario que contava com um ambiente altamente desfavoravel ao esporte internamente e o
aflorar de talentos individuais que conquistavam muitas vitdrias na Europa (cenario este que
ainda precisa ser devidamente apurado) que s vai se acentuando com o passar das décadas.
Usando apenas a Formula 11" como exemplo do comego da década de 1970 até hoje tivemos 3
campedes mundiais em trés décadas diferentes. Nesse mesmo espaco de tempo o
automobilismo brasileiro veio a bancarrota. Hoje é quase um consenso entre entusiastas e
especialistas que o automobilismo brasileiro estd muito aquém do seu passado e potencial. A
causa desta derrocada também precisaria de sérios estudos.

Justamente o recorte temporal desta exposicao sao 0s anos 60, época em que ocorreu 0
equilibrio deste cenario. Havia prestigio, publico, grana, uma industria automobilistica recém-
chegada pujante e voraz, fabricas de pecas e uma novissima capital ligando o Brasil inteiro
por estradas, muitas estradas. Resumidamente a tradi¢cdo automobilistica latino-americana,

mais especificamente a brasileira, se deve muito as influéncias europeias. Os primeiros

16 Apesar de acabarem com as equipes de fabrica os investimentos no programa de automobilismo continuam a
acontecer, fatalmente essas equipes voltaram & cena ao passo que 0 baque da crise passe. E comum na
histéria do automobilismo as fabricantes de automoveis fagam e desfagcam suas equipes de fabrica de acordo
com as circunstancias. A equipe de rali no WRC da VW, por exemplo, atuou de 1974 a 1990 voltando em
2013. Essa segunda passagem que se encerrard agora em 2016 durou 4 temporadas contabilizando 4 titulos
de pilotos e 4 titulos de construtores. Desempenho ndo seria um argumento para desfazé-la.

17 Utilizamos apenas a Férmula 1 por pardmetro por ser a categoria mais importante e glamorosa do
automobilismo mundial, contudo o sucesso dos pilotos brasileiros pelo mundo na segunda metade do século
XX é estrondoso, com pilotos e vitdrias em diversas categorias pelo mundo.
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desafios automobilisticos no Brasil acontecem tdo cedo quanto 0s carros em nossas cidades e
segundo Melo, de tantas que ocorreram apenas duas deixaram bons registros, uma em Sao
Paulo em 1902 no Hipédromo da Mooca e outra em 1905 por sugestdo do prefeito Pereira
Passos em comemoracédo a remodelagem do Largo do Machado na zona sul do Rio de Janeiro.
Foram organizadas por entusiastas e ja chamavam aten¢do do publico e midia. (MELO, 2008,
p. 196)

Aqui vamos usar de base o artigo de Victor Melo a respeito da construcdo do
automobilismo brasileiro na primeira metade do século XX, mais precisamente de 1908 até
1954, centrado nas cidades de S& Paulo e Rio de Janeiro para entdo chegarmos a
implementacdo da inddstria automobilistica no pais, que se daria efetivamente no governo de
Juscelino Kubitschek, a construcdo da nova capital moderna e a pratica do automobilismo
nesta.

Segundo Melo, no Brasil a principal funcdo para a realizacdo das corridas no comego
do século passado em terras tupiniquins era “[...Juma forma de identificagdo com o ‘moderno’
e ‘civilizado’ continente além-mar. ”. (MELO, 2008, p. 105). Contudo, é importante lembrar
gue na Europa dessa época além de servirem como forma exaltacdo da modernidade cinética
as corridas serviam para vender automoveis. Essa caracteristica sO viria a ser explorada por
aqui a partir da nacionalizacdo da producdo a partir da metade da década de 50 como veremos
mais a frente.

Washington Luis, futuro presidente do Brasil, conhecido por seu folclérico apreco aos
automoveis, parece ter sido o principal articulador da primeira corrida minimamente
organizada e “oficial” em solo brasileiro. Com ajuda de importantes figuras da época que
viriam a fundar o Automével Club de S&o Paulo, um dos clubes mais requisitados da cidade, e
tem-se a organizacdo do Circuito de Itapecerica em 19088, nos arredores de S3o Paulo.
Inspirada e muito parecida com a prova realizada na capital paulista temos um ano depois, em

1909, a realizacdo da prova no Circuito de S0 Gongalo?®, organizada pelo Automével Clube

18 O Circuito de Itapecerica foi uma das primeiras empreitadas do recém-criado Automével Club de S&o Paulo
em 1908. Seu percurso utilizava estradas antigas que ligavam a capital ao sertdo do estado. Seu percurso
percorreu mais de 70 quildmetros entre a saida do Parque Antarctica na capital e indo até Itapecerica e
voltando a capital. Reconhecida por ser a primeira prova automobilistica oficial da América do Sul. Teve
grande repercussdo de publico e midia na época.

19 QO Circuito de Sédo Gongalo foi a primeira corrida organizada na capital federal por grande influéncia da
realizacdo da prova paulista um ano antes. Segundo Melo (2008) a primeira intencdo era se fazer um tracado
no Alto da Boa Vista que foi prontamente rejeitado pelo prefeito a época, Souza Aguiar. Entdo a prova foi
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do Brasil.

A partir desse momento o automdvel vai tomando cada vez mais espago dentro da
sociedade brasileira com a instalacio de plantas montadoras de automéveis. E importante
lembrar que até a derradeira nacionalizacdo da industria automobilistica promovida por JK a
opcao adotada por essas empresas a fim de reduzir custos operacionais era o sistema CDK
(Completely Knocked-Down) em que o0s automdveis eram importados das matrizes
desmontados e montados nos paises destino. Duas empresas pioneiras foram as
estadunidenses Ford, em 1919 e General Motors, em 1925. (LATINI, 2007, p. 94)

Também cabe ressaltar o papel decisivo da indUstria de autopecas nacional que
possibilitou o projeto de nacionalizacdo defendido pelo Estado. Um automovel chega a ter
aproximadamente até 30,000 pecas (Imagine quantas fabricas s30 necessarias para a
producdo dessas pecas! Essa é a chave da capilaridade da industria automobilistica) e ja nos
anos 50 as industrias automobilisticas ndo construiam todas essas pe¢as que montavam oS
veiculos. Era necessaria uma rede de empresas qualificadas para a producdo de pecas nas mais
diversas especificacdes que seriam encomendados pela industria que terminava o processo de
montagem em suas fabricas.?* A possibilidade de haver fabricacdo de automoveis (na grande
maioria dos casos de origem estrangeira) no pais s se deu por conta destes empresarios que
investiram na fabricagdo de autopecas.

Consequentemente a obtencdo dos automoveis fica mais palpavel para as camadas
médias e as corridas vdo se tornando mais comuns. Durante as décadas de 1910 e 1920 a
realizacdo de corridas no Brasil aumenta exponencialmente, inclusive com a vinda de pilotos
de outros paises para participar das provas.

Ainda segundo Melo, a partir da década de 1930 o automobilismo brasileiro ja

deslocada a cidade vizinha Niter6i. Também com bastante midia e publico.
20 “Um tnico automével chega a ter 30,000 pegas, contando todas as pegas. Algumas destas pegas sdo feitas
pela Toyota, mas também ha uma rede de fornecedores que fazem a maioria das pegas” Traduzido de: How
many parts is each car made of? Toyota Motor Corporation. Childen's Question Room. Disponivel em:
<https://www.toyota.co.jp/en/kids/faq/d/01/04/>. Acessado: 27/11/2016 as 03:09.
2L No periodo estudado, a nacionalizacdo da induUstria automobilistica brasileira em milGdos é a produgdo
nacional de pecas. Grande parte da tecnologia, projetos, design, comando e tudo que envolve as poderosas
fabricas de automdveis continuava a vir do exterior, e também para onde iam a maior parte de seus lucros. A
partir do momento em que 90% das pecas fossem fabricadas no pais poderia se dizer que o carro era
“nacional”, contudo apenas sua fabricagdo era nacional, a concepgdo era toda externa, o que de forma
alguma anula ou desmerece a tentativa feita, seu logro é altamente perceptivel. Ainda hoje ndo temos
nenhuma fabricante de automdéveis verdadeiramente nacional a despeito de algumas tentativas nesse sentido.
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usufruia de grande popularidade, sendo o automovel, e ndo s6 as corridas, alvos de
importantes meios de comunicagdo e tambem das artes, tanto no Rio de Janeiro como em S&o
Paulo.

E também durante os anos 30 que o automobilismo brasileiro entra de vez no cenario
internacional principalmente pelo Grande Prémio Cidade do Rio de Janeiro, ou o Circuito da
Géavea. Uma das provas mais importantes e prestigiosas da histéria do automobilismo
brasileiro que aconteceu de 1933 até 1954 com apoio da FIA e atencdo especial de Getulio
Vargas enquanto este esteve no poder. As edi¢bes de 1936 e 1937 sdo emblematicas pois
marcam a internacionalizacdo da prova. No primeiro ano temos a presen¢a da escuderia
italiana Ferrari, ainda uma diviséo da Alfa Romeo. E no segundo temos a vinda da poderosa
Auto Union que sob o patrocinio estatal nazista dominava as corridas de Grande Prémio
durante a década de 30 do século passado.

Aproveitando a estada das equipes e pilotos para a prova carioca a capital paulista
organiza o Grande Prémio de Cidade de S&o Paulo que seria marcado pelo acidente
gravissimo da piloto francesa Mariette Héléne ou Hellé Nice??, mulher pioneira no mundo
automobilistico, que levaria a proibicdo das corridas nas ruas da cidade provocando um duplo
movimento: a interiorizacdo das provas e a construcdo do primeiro autédromo brasileiro,
Interlagos.

Com o tempo o eixo automobilistico brasileiro se desloca do Rio de Janeiro para S&o
Paulo por diversos fatores, como o crescimento do parque industrial automobilistico somente
em Sao Paulo, a construcdo do autddromo e a impossibilidade da realizacdo do Grande
Prémio do Rio de Janeiro nas ruas tendo em vista ao aumento expressivo do trafego da cidade
durante os 20 anos de realizacdo. Em 1956 ocorre o ultimo GP do Rio no Circuito da Gavea
com a vitoria de Chico Landi e no ano seguinte tinha-se a primeira edi¢do das Mil Milhas

Brasileiras em Interlagos?3.

22 Hellé Nice foi uma mulher de posturas altamente vanguardistas, inclusive se aventurando como piloto de
corridas num mundo (ainda hoje) altamente machista. Disputou muitas corridas durante a vida e acabou por
se tornar muito famosa no Brasil por ter sofrido um acidente de quase morte no Grande Prémio Cidade de
Sao Paulo nas ruas da cidade. Sua fama € tanta que aqui no Brasil diversas meninas foram batizadas de
Helenice em sua homenagem.

2 As Mil Milhas Brasileiras é uma das corridas mais importantes do automobilismo brasileiro, e por um bom
tempo a mais importante. Sua concepgao e organizagao se da principalmente por forga do “Bardo” Fittipaldi.
Wilson Fittipaldi € mais conhecido por ser o pai dos pilotos pioneiros Wilsinho e Emerson Fittipaldi.
Também foi uma das maiores personalidades e incentivadores do automobilismo nacional. Foi piloto,
radialista e empresario.



21

Segundo Melo (2009) também ha um deslocamento da do eixo do automobilismo sul
americano do Brasil para a Argentina (pais altamente apaixonado por automobilismo)
principalmente por conta da saida de Vargas do poder e a ascensdo e apoio de Juan Domingo
Peron ao automobilismo argentino na figura do pentacampedo mundial Juan Manuel Fangio.
De 1953 a 1960%* (menos em 59), a prova mais prestigiosa do calendario mundial na América
do Sul € o Grande Prémio da Argentina valido pelo campeonato de Férmula 1. Ainda segundo
Melo, a despeito dessa mudanca de eixo e um certo esfriamento da cena a semente ja estava
implantada e a partir das realizacdes do governo de Vargas e da intensificacdo de JK o
automdével no Brasil comeca a ganhar papel de destaque influenciando de forma capital a
ideia de desenvolvimento que viria a se implementar nos anos seguintes. E consequentemente
as corridas continuavam a acontecer. (MELO, 2009, p. 113)

Agora que ja conseguimos dar algum destaque para a histéria do automovel, e
principalmente do automobilismo, na sociedade ocidental e brasileira chega a hora de levantar
a terceira etapa para, enfim, chegarmos nas corridas de rua da capital modernista. Tentarei no
neste capitulo que se segue fazer um apanhado a respeito da construcdo de Brasilia nos fins da
década de 50 e como ela se d& em consonancia com historia do automoével e da industria

automobilistica no Brasil.

24 Uma dessas corridas na Argentina foi emblematica para a histdria do automobilismo mundial. Na prova de
1958 foi a primeira vez que um carro de motor traseiro, 0 Cooper-Climax T43 dirigido por Sir Stirling Moss,
venceria na Formula 1 moderna. Esse conceito de motores obteve relativo sucesso nos anos 30 mas havia
caido em desuso, contudo em 1959 e 1960 a Cooper-Climax vence o bicampeonato mundial com Jack
Brabham e 0s motores traseiros passam a ser regra nos carros de Férmula 1.
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CAPITULO 3: BRASILIA: A CIDADE PARA O AUTOMOVEL

Brasilia nasceu de uma antiga vontade politica que vem desde o inicio da Republica a
fim de levar a capital do Brasil para o interior do pais, desde sempre pouco explorado e
povoado. A ocupacédo do hinterland do territério nacional era vista como fator crucial para o
desenvolvimento do pais.

A primeira intencdo institucional para a transferéncia da capital (a despeito do sonho
profético de Dom Bosco)? foi o artigo terceiro da constituicdo de 1891 que reservava uma
zona de 14.400 quilémetros quadrados no Planalto Central do pais para a construcdo da nova
capital. Nos 60 anos que se seguiram algumas comissfes foram instaladas para a definitiva
delimitacdo da area para a construcao.

Porém apenas em 1955 a construcdo da cidade se tornou pauta séria na campanha
presidencial de Juscelino Kubitschek que era balizada no Plano de Metas para o
desenvolvimento brasileiro. Este plano atacava em diversas areas, promovendo investimentos
em setores estratégicos da economia brasileira, como energia, transporte, alimentacéo,
industrias de base e educacdo. Dentre essas varias metas nos ateremos aqui principalmente a
duas: o compromisso de revolucionar a questdo dos transportes no pais fazendo-se valer
principalmente dos incentivos para a instalacdo e nacionalizacdo da producdo das industrias
automobilisticas estrangeiras; € a “meta-sintese” que seria a constru¢do da cidade que, como
diz 0 nome, sintetizaria o Plano de Metas estabelecido pelo Estado.

A construcdo de Brasilia e os planos viarios nacionais estdo intimamente ligados, a
cidade seria construida para ser o ponto de irradiacdo do Plano Nacional de Viacdo que feito
ainda em 1951 sob o segundo mandato de Vargas era um projeto ambicioso de construcdo de
estradas de rodagem que ligariam todo o pais em suas dimensdes continentais. O
rodoviarismo que havia comecado de fato no governo de Washington Luis encontraria seu
auge nos anos do Governo JK. (BRITO, 2009, p. 24)

Tavares (2002) afirma que séo trés atores os mais importantes que definem a atuagéo
do rodoviarismo no Brasil. Como ja dissemos estes atores atuam de forma fluida durante a
primeira metade do século XX em dire¢do ao rodoviarismo. Contudo, é possivel dizer que

estes atores (empresarios, politicos e arquitetos) atuaram de uma forma coordenada nunca

5 E pem sabido que por volta de 1883 o padre italiano Dom Bosco, que depois viria a ser padroeiro da cidade,
teve um sonho profético no qual o sertdo brasileiro iria abrigar uma “Terra Prometida”, de riquezas
inestimaveis.
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vista na época da construcdo da cidade possibilitando, principalmente, a expansdo da malha
viaria e a nacionalizacdo da producgdo de automoveis.

Ainda segundo Tavares 0s principais representantes dos empresarios seriam 0S
Automoveis Clube.?® Esses clubes foram desde o comego da histéria do automovel
instituicdes muito importantes para o desenvolvimento e popularizagdo da automobilidade.
Geralmente sdo compostos por membros das elites econdémicas, politicas e sociais dos
respectivos lugares e nascem tdo cedo quanto os automoveis em varias partes do mundo sendo
responsaveis por todo tipo de acdes relacionadas ao uso do automovel, seja o lazer, trabalho
ou a simples locomocdo. Atuam desde a criagdo, financiamento e construcdo de estradas,
passando pelo turismo e a organizagdo das corridas.

Ao pesquisar na documentacdo da NOVACAP disponivel no Arquivo Publico do
Distrito Federal me deparei com um requerimento (que estd em anexo), bastante curioso
datado de 19 de outubro de 1959 feito pelo Automovel Clube de Brasilia. A primeira
curiosidade a respeito do documento é que o Automdvel Clube da capital j& havia sido criado
antes mesmo do término da construcdo da cidade e sua sede proviséria encontrava-se no Rio
de Janeiro. O controle do automobilismo brasileiro era feito pelo Automdvel Club do Brasil
com sede no Rio de Janeiro que era filiado a FIA. Em 1958 um funcionario do ACB Ramon
von Buggenholt, que havia sido demitido sob acusacdes de corrupcdo?’, se junta a bancada de
deputados aliados a JK e funda o Automével Club de Brasilia com a clara intencdo de tomar o
controle sob o automobilismo brasileiro do ABC. (MAGALHAES; ROSSI. 2012. p. 42.) O
teor principal do requerimento é o pedido de doacdo da NOVACAP de uma area de 10.000
km2 nos arredores de Brasilia para a constru¢do da sede do Automovel Clube de Brasilia.
Nessa sede se faria:

[...Jum ‘motel’ com capacidade para 100 (cem) apartamentos, com respectivos
estacionamentos para automoveis, instalagdes administrativas e sociais do
Clube, bar, restaurante, pdsto de servico completo de assisténcia
automobilistica e demais dependéncias necessarias ao bom funcionamento de
uma organizacdo moderna & altura da futura capital do pais.
(REQUERIMENTO AUTOMOVEL CLUB DE BRASILIA, 1959, p. 4)

% No caso de Brasilia precisamos levar em conta também o papel decisivo dos empresarios enquanto
fabricantes de autopecas como disse na pagina 18 deste trabalho.

27 Em 1941 ha a edicdo do decreto n° 3.199 de 14 de abril que estabelecia a base de organizacdo de todos os
desportos brasileiros. A partir desta todos os desportos nacionais seriam regidos sob a tutela do Conselho
Nacional de Desportos. Contudo, o automobilismo continua sob administracdo do Automdvel Club do
Brasil. A expulsdo de von Buggenholt se da por conta do artigo 41 do decreto que versa a respeito da
isenacdo de impostos sob material esportivo que ndo havia similar nacional. Os carros e suas pegas se
enquadravam nesta categoria. Ele teria sido acusado de se beneficiar pessoalmente dessa clausula.
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O documento argumenta em sete partes a importancia do Automovel Clube e sua sede
na cidade que estava sendo construida. Destes sete destacaremos o primeiro e o quarto. O
primeiro resume de forma clara quais sdo as intengdes principais de qualquer automével clube
do mundo: desenvolver o automobilismo (de maneira mais ampla, ndo so as corridas), 0
turismo, o rodoviarismo, atividades relacionadas ao transito, transportes e incentivar a pratica
dos desportos motorizados.

O quarto argumento diz respeito sobre a condigdo de ponto de referéncia que Brasilia
iria se tornar para os automobilistas de todas as partes devido a construcdo de rodovias de
grande porte com tracados que convergiriam para a nova cidade em busca de lazer ou
negdcios, algo previsto devido ao processo de instalagdo das industrias automobilisticas no
pais que acontecia concomitantemente com a construcdo da cidade.

Apesar de bem exposto e respaldado, tendo em vista 0 nome de alguns membros do
clube como o engenheiro-chefe da capital Israel Pinheiro, esse motel-sede do Automdvel
Clube de Brasilia nunca saiu do papel e descobrir o porqué disso daria um excelente trabalho
para a memoria da cidade. Contudo, é inegavel o envolvimento dessas elites, em nome do
clube, na construcdo de um ambiente favoravel ao automovel na cidade.

No campo politico, o Plano de Metas do governo desenvolvimentista de JK
contemplava quatro metas que diziam respeito diretamente ao rodoviarismo que sdo as de
namero 8, 9, 27 e a meta sintese. A meta nimero 8 diz:

A meta de pavimentacéo fixada inicialmente pelo presidente Juscelino
Kubitschek foi de 3.000 km. Esta meta foi revisada e ampliada para 5.000 km,
a serem pavimentadas entre 1956 e 1960 com revestimento superior,
exclusivamente pelo Governo Federal. (BRASIL, 1958, p. 86)

Ja a meta numero 9, previa-se um programa de construcdo de rodovias de alta
qualidade que “visava inicialmente, a meta 10.000 km de novas rodovias de primeira classe.
Esse programa foi, posteriormente, ampliado para 12.000 km, incluindo-se importantes
ligagBes de Brasilia com diversas regides do pais” (BRASIL, 1958, p. 86-87).

Quanto a meta 27, a respeito da implementacdo da industria automobilistica,
literalmente; “A meta de producdo em 1960 devera ser de 170.000 veiculos, assim
distribuidos [...] 80.000 caminhdes [...] 25.000 jipes [...] 25.000 utilitarios [...] 40.000
automoéveis” (BRASIL, 1958, p. 101). A analise dos resultados do Plano de Metas em 1960
conclui que as trés metas acima buscadas foram superadas. A pavimentacdo passou dos 6.000

km, construidas quase 15.000 km de rodovias e fabricacdo de automoveis foi de quase
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200.000 unidades. (PEREIRA; LESSA, 2011, p. 31)

Ainda segundo Pereira e Lessa a expansao expressiva da infraestrutura rodoviéria do
pais além de buscar promover uma maior integracdo do imenso territério nacional também
nasceu da necessidade de criar um ambiente favoravel para a vinda das industrias
automobilisticas. Sua viabilizacdo se da por conta de uma alianca entre as elites locais, 0
Estado e o capital estrangeiro (na figura das fabricas) e ao Estado cabia exatamente:

Estimulos cambiais pela conversdo de taxas cambiais favoraveis; estimulos
fiscais pela isencdo de direitos e taxas aduaneiras para equipamentos e pegas
complementares para a isencdo de impostos de consumo para veiculos produzidos;
estimulos crediticios pelo financiamento de agios e por financiamentos a longo prazo
do BNDE; e, finalmente, estimulos comerciais pela protecdo fiscal ao produto
nacional - este conjunto de medidas favorece aos industriais que se submetem a
determinadas exigéncias de capitalizagdo propria e nacionalizagdo de veiculos
(BRASIL, 1958, p. 101).

Quanto a “meta sintese” que seria a constru¢do da cidade podemos usar o quarto
argumento do requerimento do Automovel Clube de Brasilia, tendo em vista que a nova
cidade estaria em uma posi¢do privilegiada e seria 0 ponto de irradiacdo do sistema
rodoviarista que estava sendo implantado.

Conveém aqui lembrar também do Grupo Executivo da Industria Automobilistica como
grupo governamental dedicado exclusivamente a criacdo de condi¢fes favoraveis a vinda das
fabricas de automoveis. O Plano de Metas de JK era coordenado pelo Conselho de
Desenvolvimento?® e a partir dai a estrutura organizacional se desdobra em Subgrupos
responsaveis por tarefas especificas.

Na obra Implantacdo da Industria Automobilistica no Brasil: Da substituicdo de
importacgdes ativa a globalizacdo passiva de 2007 Sydney Latini, economista que participou
ativamente dos arranjos politicos para a implementacdo da inddstria automobilistica desde
observador no periodo de Vargas até como secretario-executivo do Grupo Executivo da
Industria Automobilistica (GEIA), mostra como testemunha a formacdo da estrutura

organizacional para a implementacdo da industria automobilistica. Como ja dissemos a

8 Um conselho de notaveis “criado pelo decreto n° 38.744, de 1° de fevereiro de 1956, diretamente

subordinado a Presidéncia da Republica, foi o primeiro 6rgédo central de planejamento de carater permanente
instituido no Brasil. Seus principais objetivos eram estudar as medidas necessarias a coordenacao da politica
econdmica do pais; elaborar planos e programas visando a aumentar a eficiéncia das atividades
governamentais e a fomentar a iniciativa privada; analisar relatérios e estatisticas sobre a evolugdo dos
varios setores da economia; estudar e preparar projetos de lei, decretos e atos administrativos, e manter-se
informado sobre a implementa¢do das medidas aprovadas” Disponivel em: <http:/jk.cpdoc.fgv.br/fatos-
eventos/conselho-desenvolvimento>. Acessado: 01/12/2016 &s 11:00
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trajetoria do automdvel no Brasil se da desde seus primeiros anos, contudo aqui nos
concentraremos ao periodo em que JK deu destaque a pauta de nacionalizagdo da inddstria
automobilistica dando protagonismo ao automovel.

O GEIA foi fundamental nos estudos para a viabilizacdo da vinda das industrias
automobilisticas pra Brasil e consequentemente ambiente favoravel para a opc¢éo rodoviarista.
Quando assumiu o governo em 1956 JK nomeou para ministro da Viacdo e Obras Publicas o
oficial do exército Lucio Meira. Por iniciativa deste foi feita uma exposicdo de motivos para a
implementacdo da industria automobilistica no Brasil que foi prontamente aceita pelo
presidente JK criando-se 0 GEIA. Ao instalar-se o0 grupo uma proposta para a implementacéo
deveria ser enviada em 30 dias para apreciacdo do Conselho de Desenvolvimento. Segundo
Latini o cumprimento deste prazo tdo curto (tendo em vista a complexidade da industria
automobilistica) s6 foi possivel devido a trabalhos anteriores da Subcomissdo de Jipes,
Caminhdes, Tratores e Automdveis que trabalhou entre 1952 e 1954 por iniciativa do
presidente Vargas.

Ja na parte que cabe aos arquitetos evocamos a A Cidade Modernista: Uma critica de
Brasilia e sua utopia de 1989 do antropdlogo estadunidense James Holston. Segundo ele a
concepcdo arquitetdnica de Brasilia € dada como moderna nos moldes do CIAM (em francés,
Congres Internationaux d’Architecture Moderne) que foi uma organizacdo que concentrou 0s
principais debates a respeito da arquitetura moderna, de 1928 até a década de 1960. O
exemplo mais completo ja construido a partir dessas diretrizes do CIAM foi Brasilia.
Analisando as concepcges arquitetdnicas elaboradas pela Carta de Atenas de 1933 (principal
documento elaborado pelo CIAM) sdo quatro aspectos a serem levados em conta para a
criacdo de uma cidade moderna: moradia, trabalho, lazer, circulacdo e centro publico, do qual
a circulacdo seria a principal forma de articulacdo das outras. Essas fungdes estariam
separadas em forma de zoneamento e mutuamente excludentes uma das outras. Aqui
colocaremos uma citacdo de Holston que define de maneira simples como a cidade é
organizada e concebida a partir destas diretrizes.

Considere-se agora o plano de Brasilia: € uma ilustracdo perfeita de
como o zoneamento dessas funcdes pode gerar uma cidade. Um cruzamento
de vias expressas determina a organizacdo e a forma de uma cidade
exatamente como Le Corbusier, o mentor dos CIAM, preconizava em uma
publicacdo anterior: ‘Correndo de norte a sul, de leste a oeste, formando dois
grandes eixos da cidade, havera grandes artérias para o trafego de alta
velocidade em uma unica dire¢do’. Superquadras residenciais sdo colocadas
ao longo de um dos eixos; areas de trabalho ao longo do outro. O centro
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publico se localiza num lado do cruzamento entre os dois eixos. A area de
recreacdo toma a forma de um lago e um cinturdo verde rodeia a cidade. Et
voila — planejamento urbano total. (HOLSTON, 1989, p. 38)

Contudo, ainda segundo Holston essas similaridades entre Brasilia e as diretrizes do
CIAM ndo diminuem a originalidade do plano levando em conta que ‘“cada projeto
arquiteténico tem sua propria histéria e sua ‘angustia de influéncia” (HOLSTON, 1989, p.
38). E bom lembrar que tanto Lucio Costa quanto Oscar Niemeyer sdo discipulos de Le
Corbusier. Muito se aproveitaram das visitas deste ao Brasil nos anos 20 e 30 que além de um
legado intelectual deixou um marco da arquitetura moderna, o prédio do Ministério da Cultura
e Educacéo no Rio de Janeiro.

Jeferson Tavares em sua tese de doutorado Projetos para Brasilia e a cultura
urbanistica nacional em que faz uma analise de todas as propostas do Concurso para a nova
capital, debruca-se sobre o projeto modernista de Lucio Costa afirmando que apesar usar e
abusar das diretrizes da arquitetura moderna internacional da época na figura da Carta de
Atenas também recorre a referencias tradicionais da arquitetura para sua composi¢do. Tavares
bem analisa:

No centro administrativo, utiliza-se da perspectiva barroca acentuada
pelo grande gramado central (referéncia ao Mall inglés) para expressar a
dimensdo civica do conjunto. Nas areas publicas e coletivas de comércio
busca nas experiéncias tradicionais 0 aconchego para o convivio a partir das
referéncias europeias (Piccadilly Circus, vielas venezianas e Champs Elysées),
norte americana (Times Square) e brasileira (Rua do Ouvidor). A exuberancia
dos edificios publicos é proporcionada pelos grandes arrimos, apropriados das
construgdes milenares chinesas. Na habitagdo, incorpora a diversidade de
atividades das Unidades de Vizinhanga para compor a super-quadra. O
dimensionamento e distribuicdo sdo claramente desenhados a partir de sua
experiéncia no Parque Guinle. No centro do projeto localiza uma central de
transportes, clara referéncia corbusiana. [..] Lucio Costa, através da
incorporagdo de elementos tradicionais e vanguardistas alcangou uma
representacdo espacial da esséncia dialética da sociedade brasileira. Definiu a
capital do futuro nalgumas folhas de papel, expressando a modernidade a
partir de uma linguagem arcaica. Assim 0s componentes da Nova Capital se
intercalaram entre o urbanista moderno e as experiéncias tradicionais,
elementos de uma composicdo equilibrada e fotogénica, como deveria ser o
simbolo da nagdo. (TAVARES, 2004, p. 308)

E altamente reconhecido que Brasilia incorporou inovagdes e diretrizes de circulagio
urbana baseadas no automével de maneira muito singular. Sylvia Ficher sintetiza muito bem
essa relagéo utilizando o memorial de Lucio Costa.

O projeto de Lucio Costa — denominado pela justaposi¢do de técnica
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rodoviéria e urbanismo, que tem como determinante principal a circulagdo
de veiculos, recordando a cidade linear de Soria y Mata — respondia a
intencdo explicita de Kubitschek de construir uma 'cidade do automovel'.
Esta preocupacdo esté assinalada ja no inicio de seu memorial, como terceira
etapa da defini¢do do plano: “E houve o propdésito de aplicar os principios
francos da técnica rodoviaria — inclusive a eliminacdo de cruzamentos — a
técnica urbanistica, conferindo-se ao eixo arqueado... a fungéo circulatéria-
tronco, com pistas centrais de alta velocidade e pistas laterais, para o
trafego local...” (FICHER, 1999, p. 231)

A partir dessas exposi¢cBes podemos ver que o0s trés atores do rodoviarismo que
Tavares defende no caso do Rio do Janeiro no comego do século XX podem ser identificados
(além de outros) no caso da construcdo de Brasilia deixando clara a intima relagdo da histéria

da cidade com a historia do automdvel no Brasil.
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CAPITULO 4: A EPOCA DE OURO DO AUTOMOBILISMO BRASILEIRO E
AS CORRIDAS DE RUA NA NOVA CAPITAL.

Como vimos anteriormente a historia do automodvel e automobilismo no Brasil é bem
mais antiga que a popularizagéo do carro no pais. A partir do nascimento do setor automotivo
brasileiro o carro torna-se artigo palpavel para uma parte da sociedade brasileira que ainda
ndo tinha acesso a eles e isso transformou as cidades, a economia, a politica e principalmente
os transportes. No automobilismo essa influéncia se faz também presente porque 0s carros
utilizados nas corridas eram basicamente (como ainda sdo na maioria das categorias pelo
mundo) carros de rua com alguns ajustes mecanicos e estruturais para melhorar o desempenho
nas provas. Logo a oferta de automoveis, pecas e, principalmente, de servigos automotivos fez
com que o automobilismo brasileiro algasse um novo patamar.

Por ser uma méaquina altamente complexa os automdveis mesmo depois de prontos
seus projetos e ja serem fabricados em larga escala precisam de constantes melhorias devido
as condicdes de uso de cada lugar em que sdo vendidos.?® Um dos resultados praticos do
automobilismo para as fabricas € o desenvolvimento de tecnologias e correcdes que, em
condig¢Bes normais de uso, levaria anos para serem descobertas e executadas. Um dos fatores,
além da localizagdo geografica das fabricas, que transformou a cidade de S&o Paulo no polo
do automobilismo nacional foi o autédromo de Interlagos, que teve o papel de um grande
laboratério em uma época onde ndo haviam computadores capazes de calculos complexos
para testes dos carros e nenhum outro autédromo.

Da década de 50 para a década de 60 o automobilismo brasileiro passa de sua fase
roméantica, que foi marcada por um automobilismo amador em que competiam pilotos e
equipes com poucos recursos e muita criatividade para a fase profissional em que algumas
fabricas instaladas no pais comecaram a investir um bom dinheiro no automobilismo com
suas equipes de fabrica. Além de servir como um grande laborat6rio as pistas serviam também
para que se popularizasse certos modelos de automoveis e assim alavancassem suas vendas.
(ELIAS; TELLES, 2015, p. 175)

Duas fabricas em especial contribuiram muito para o automobilismo brasileiro nos

anos 60 a partir dos investimentos diretos em suas equipes de fabrica. A estadunidense Willys

2 Um mesmo automével vendido em dois paises diferentes, por exemplo, podem demandar certos ajustes ou
pecas especiais devido a diversos fatores como a preferéncia dos consumidores, condi¢do de rodagem das
estradas, clima, etc.
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langou o esportivo Interlagos®® e o usou em sua equipe de fabrica ganhando muitas provas em
todo o pais. A outra empresa, DKW-Vemag®, vendo o sucesso obtido pelo Interlagos e a
Willys decidiu aproveitar-se do projeto caseiro de Rino Malzoni, o GT Malzoni®, para
colocar também seu nome nas pistas. Segundo Elias e Telles, o Departamento de Competicédo
da Vemag colaborava muito com o departamento comercial e de propaganda da fabrica
tornando as corridas um dos principais argumentos para as vendas de automoveis. A Vemag
patrocinava o jornal da radio paulista Eldorado com grande audiéncia na época. As
propagandas colocadas no jornal eram voltadas para as vitdrias obtidas nas pistas com
bordbes entoados no rddio pela voz de Boris Casoy: “DKW mais uma vez”, “DKW
invencivel”, “DKW sensacional”. (ELIAS; TELLES, 2015, p. 175.)

Dentro desse jogo publicitario faz-se aqui necessario falar a respeito da Revista Quatro
Rodas. A Quatro Rodas é uma publicacdo mensal especializada no automobilismo (em seu
termo mais amplo) e sua primeira edi¢cdo é de agosto de 1960 e desde entdo é a publicacdo
especializada em automdvel mais respaldada do Brasil. Seu nascimento se da principalmente
em funcdo do entusiasmo de Victor Civita, fundador e entdo diretor-geral da Editora Abril,
com os automdveis e a nascente industria automobilistica brasileira. A revista teve papel
fundamental para a popularizagdo do automoével no Brasil e também do automobilismo
esportivo. Sua secdo de Esporte foi por muito tempo a principal fonte de informacéo acerca
do esporte a motor no Brasil e no mundo. Inclusive o prémio mais importante do
automobilismo brasileiro durante muitos anos foi o Prémio Victor (em homenagem a Civita)
gue condecorava varias categorias do esporte a motor brasileiro.

Por conta de toda essa publicidade explorada pelas fabricas os pilotos acabaram por se
tornar também figuras centrais desse jogo publicitério, tanto quanto os automdveis. Até essa

30 O Willys Interlagos foi o primeiro automével esportivo brasileiro, inclusive seu nome em homenagem ao
autddromo para destacar sua esportividade. Seu projeto derivava do francés Alpine A108 e foi produzido em
trés carrocerias diferentes: Berlinetta, Coupé e Conversivel. Ndo foram feitos muitos exemplares e hoje em
dia um automével destes, mesmo em condicOes parcas, vale algumas dezenas de milhares de reais. Uma
verdadeira joia da indUstria automobilistica brasileira.

31 A Vemag, ou Veiculos e Maquinas Agricolas S.A. foi uma empresa brasileira que construiu durante 11 anos,
entre outras atividades, automoveis alemaes DKW sob licenca no Brasil. Foi uma das empresas mais
importantes para a consolidacéo da industria automobilistica e do automobilismo no pais. A mecanica DKW,
fornecida pela Vemag, era a tela para preparagdo mais acessivel para os mecanicos e pilotos brasileiros.

32O GT Malzoni foi fabricado pelo piloto e construtor Rino Malzoni em sua fazenda no interior de Sao Paulo.
Ele usava carroceria em fibra de vidro e usava, majoritariamente, a mecanica dos DKW-Vemag que era uma
das poucas mecanicas acessiveis e abundantes na época. Era um eximio carro de corrida e também foi um
grande campedo nas provas de automobilismo no Brasil travando muitas disputas eletrizantes com o
Interlagos, seu maior rival.
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época os pilotos conseguiam recursos para correr principalmente a partir de seus proprios
bolsos ou entdo por meio de permutas com empresas que geralmente forneciam pegas em
troca de anuncio publicitario nos carros de corrida. Com a entrada das fabricas nesse jogo as
coisas comegaram a mudar.

Bird Clemente é conhecido por ter sido o primeiro piloto de fabrica no Brasil a, de
certa forma, exigir um patrocinio para as fabricas, no seu caso a DKW. Primeiro ndo pagando
para correr e depois ganhando prémios, como um carro da marca levemente modificado para
seu uso diario. Contudo, a equipe rival na época, Willys, cobriu as ofertas da DKW e ainda
um salario. (ELIAS; TELLES, 2015, 175.)

Essa passagem contida no livro bibliogréfico de Bird ilustra bem como o
automobilismo brasileiro estava se profissionalizando, um dialogo entre os companheiros de
equipe Bird Clemente e Marinho:

Bird: - Cara, vocé ja se deu conta de que nosso trabalho esta sendo
importante e de muita valia pra Vemag? Acho que a gente devia tentar alguma
coisa para nos. [...] Vocé ja notou que todos os inspetores ¢ funciondrios mais
graduados tem um carro de frota? Podiamos tentar conseguir isso para nés.

Marinho: - Vocé ta louco! Vamos acabar perdendo essa boca que nés
temos!

Bird: - Calma, Marinho. N&o é assim ndo. Vamos aparecer em todos 0s
lugares do jeito que eles quiserem, com a cor que eles preferirem, afinal, se
ndo fossemos interessantes, nao estariamos sendo tao usados nas propagandas.
(CLEMENTE, 2008, p. 53.)

Na opinido deste historiador os circuitos de rua sdo 0s mais charmosos e também um
dos tipos de circuito mais desafiadores para corridas de carro. Na historia do automobilismo
ndo foram poucas as cidades que abrigaram provas em suas ruas, parar ficarmos em alguns
exemplos interessantes ja tivemos (e ainda temos) corridas nas ruas de Detroit, Macau,
Melbourne, Cingapura e Baku. No Brasil também haviam importantes provas em circuitos de
rua como o lendario Circuito da Gavea no Rio de Janeiro, os 500 km de Salvador disputados
também na rua da cidade e os 500 km de Porto Alegre.

O nascimento da nova capital acontece em meio, e com grande influéncia, desse novo
ambiente automobilistico e rodoviarista que se estava construindo no pais. Brasilia foi, como
ja vimos, notadamente projetada para o uso do automoével em grandes velocidades em uma
época em que o automobilismo nacional desfrutava, talvez, de sua melhor fase. Nao
demoraria muito para se ver carros de corrida em alta velocidade pelas ruas da capital recém-
inaugurada.

As corridas de rua em Brasilia acontecem desde os primeiros dias da inauguracdo da
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cidade até em 1971 quando sdo proibidas principalmente por questfes de seguranca. Aqui
neste trabalho nos ateremos as duas primeiras provas importantes de escala nacional e
internacional que aconteceram nas ruas da cidade. A primeira delas é o Grande Prémio
Juscelino Kubitschek que foi o principal evento de inauguracdo da cidade em 1960 e os
primeiros 1000 km de Brasilia em 1962.

O Grande Prémio JK aconteceu dia 23 de abril de 1960 foi organizado pela Comisséo
de Festejos da Inauguracdo de Brasilia e pela Comissdo Desportiva do Automdvel Club do
Brasil que nos mostra 0 peso e a importancia dessa corrida nas ruas da nova capital do Brasil
dois dias depois de sua inauguragdo. Para falarmos dessa prova usaremos como fonte o
programa da corrida que esta disponivel no Arquivo Publico do Distrito Federal.

O documento trata-se de uma clara exposicdo do ambiente que estava envolto na
realizacdo da corrida, temos textos mostrando a importancia da industria automobilistica, a
evocacdo de um passado glorioso do esporte a motor brasileiro, a importancia dos pilotos, o
feito da construcdo da cidade, além de tabelas com os pilotos inscritos e seus automaveis.
Destacaremos aqui trés partes do documento. Ja no comeco do programa ha uma exposicdo a
respeito da importancia da industria automobilistica e a Meta 27 do Plano de Metas. No
pequeno texto, temos resumidamente como se deu 0 processo de implementacdo da inddstria
automobilistica brasileira e como ela traria de volta as glérias do esporte a motor da época do
circuito da Gavea. Além disso, destacam-se as fotos de dois personagens importantes, ja
citados neste trabalho, para a implementacdo da industria automobilistica, o oficial do
exército e ministro Lucio Meira e o economista Sydney Latini.

Na segunda pagina do programa ha um texto interessante intitulado “A Ideia da Prova”
que relaciona o renascimento, ou o grito de independéncia, do esporte a motor no Brasil a
partir da construcdo de Brasilia e a implementacdo da industria automobilistica. Também faz
uma relacdo do pioneirismo de Vargas no incentivo ao automobilismo e como JK seria a
continuacdo deste espirito. Diz em poucas palavras como a partir de um suposto dialogo entre
o0 Bardo de Teffé® e JK deu origem a esta prova nas ruas da cidade ainda em construgéo.

E por fim na pagina 17 o texto intitulado “Croquis Presidencial” o texto relata, de
forma resumida, como nascera a ideia para a realizacdo da prova automobilistica nas ruas da

cidade. A intengdo teria nascido de uma conversa entre o diplomata Teffé e o secretario

3 Manuel de Teffé (1905-1967) foi um diplomata e piloto brasileiro, sendo um dos principais incentivadores e
xpoentes do esporte a motor no pais, inclusive foi o primeiro campeéo do Grande Prémio Cidade do Rio de
Janeiro no Circuito da Gavea em 1933.)
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particular da presidéncia José Luis Soares. J& em Brasilia teria acontecido o encontro entre JK
e Teffé em que a ideia da prova fora novamente ventilada. Ao se questionarem acerca do
tracado que deveria ter o circuito o proprio JK teria tirado de seu bolso um envelope e ele
mesmo tracado o circuito a punho que fora prontamente autografado a pedido de Teffé. E o

texto bem resume a importancia do ato:

Essa nota curiosa e inédita, de um Presidente da Republica, desenhar
um tracado de um circuito para a realizacdo de uma competicdo
automobilistica traduz de forma eloquente o entusiasmo do Chefe da Nagéo
pelo automobilismol...] (GRANDE PREMIO JUSCELINO KUBITSCHEK,
1960, 17)

No croqui (em anexo) podemos ver a assinatura de JK e o timbre do Tribunal Eleitoral
de Minas Gerais. Essa passagem ilustra de forma clara a relacdo politica que havia sido criada
entre o presidente e as industrias automobilisticas devido a seu ja conhecido entusiasmo
automobilista.

Trés provas de categorias diferentes aconteceram durante este Grande Prémio, a
primeira delas era a Turismo com Preparo que abrangia carros de mecanica nacional com
algum tipo de preparacdo para melhor desempenho, a segunda foi a Turismo Standard que
contemplava carros também de mecénica nacional com nenhuma ou pouquissima preparacao.
E por fim, a mais aguardada, a Mecénica Nacional e Esporte que contou com automaéveis de
ponta para a época como Ferraris e Maserattis além de automdveis fabricados pelos proprios
pilotos. Nesta prova constaram também pilotos renomados do cenario brasileiro como Camilo
Christofaro, Cyro Cayres e Christian Heins.

As informacGes extraidas a partir do programa da corrida como o Grande Prémio levar
0 nome do presidente e o préprio ter desenhado o tracado, o destaque dado ao passado
glorioso do automobilismo brasileiro na figura de Teffé e a importancia da inddstria
automobilistica em todo esse processo mostra de forma clara o peso politico que a
automobilidade havia adquirido no Brasil durante o governo desenvolvimentista de JK. E
também o peso politico do Grande Prémio em si, inclusive contando com a presenca do
pentacampedo mundial de Férmula 1 Juan Manuel Fangio para as festividades. Tudo isso
devidamente filmado e divulgado.®*

A segunda prova que destacaremos aqui foram os primeiros 1000 km de Brasilia

realizados também em comemoracdo ao aniversario da cidade em abril de 1962. Foi

% GP Pres. JUSCELINO KUBITSCHEK. INAUGURACAO DE BRASILIA. Disponivel em:
<https://www.youtube.com/watch?v=KDEPv6U603Q> Acessado: 13/12/2016 &s 11:46.
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organizada pelo Volks Clube do Brasil em conjunto com o Automdével Club do Brasil.

O artigo quarto do regulamento da prova assinado em 21 de margo de 1962 diz muito a
respeito do peso que esta prova teria nos anos seguintes, pois ela aconteceria ainda durante
muitos anos (com alguns intervalos) depois desta edi¢do, sendo a ultima disputada em 2005.

O artigo diz:

A prova a se denominar “OS MIL QUILOMETROS DE BRASILIA” se
realizard em comemoragao ao 2° aniversario da NOVA CAPITAL DO BRASIL, em
homenagem as grandes realizacdes brasileiras, e se repetird todos 0s anos, na mesma
data, exclusivamente a carros de fabricagdo nacional [...] Esta divisdo (em categorias)
foi determinada, ndo em razdo da cilindrada, mas, das reais possibilidades dos
materiais empregados na fabricacdo dos automdveis brasileiros, evidenciando o alto
nivel técnico e do progresso em que se encontra nossa industria basica.”
(TRANSCRICAO DO REGULAMENTO DOS 1000KM DE BRASILIA, 1962, 2.)

E para falarmos sobre o desdobrar dessa corrida, usaremos a reportagem da Revista
Quatro Rodas de julho de 1962:

Trinta e trés carros de turismo, dos quais a maior parte de Sao Paulo, procurava
reunir-se em pelotBes, esquentando ruidosamente 0s seus motores de escapamento
direto. Era madrugada do dia 29 de abril.

Diante da estacdo rodoviaria da nova Capital, grande nimero de 'candangos' se
comprimia para ver a largada da primeira prova de longa distancia, disputada fora de
Sdo Paulo: “Mil Quilometros de Brasilia.”, o ponto alto das comemoragdes do
segundo aniversario da fundacgdo da capital do planalto.

Dificuldades decorrentes da confusdo natural de um empreendimento pioneiro
atrasaram a hora da partida. Ja se passaram trinta minutos além das 4 horas, horéario
previsto para a largada.

As 4 e 40 da manh a bandeira quadriculada de preto e branco foi abaixada, os
motores roncaram e 0s espectadores viram partir em dire¢cdo ao eixo rodoviario, 0s
veiculos que disputavam um dos prémios mais elevados ja oferecidos ao vencedor:
650 mil cruzeiros.

Quase dez horas se passara. Agora mais espectadores se aglomeravam ao longo
dos trevos, das retas e das curvas do dificil percurso de Brasilia. O Prefeito da Capital,
embaixador Sette Cadmara preparou-se para dar ao “JK” nimero 58 dos dois Antonio
Calors, Avalone e Aguiar, a bandeira de chegada.

Depois de 9 horas, 55, minutos e 38 segundos e 9/10, Anténio Calos Aguiar —
arrojado piloto que horas atras, durante a mesma competi¢do destruira completamente
o “JK” de Michelle Ferretti — cruzava a linha de chegada e parava dez metros além:
acabara-se o combustivel.

Avalone a quem coube dar ao seu veiculo a necessaria dianteira, olhou para o0s
companheiros de “box” sem pronunciar uma so6 palavra. Todavia, nada precisava ser
dito, pois todos o compreendiam: o recordista de Interlagos das categorias “carretera”
e “JK”, perseguido ha muito pelo azar, conseguira o seu intento de vencer uma prova
de fundo.

Instantes depois Avalone e Aguiar, este com a pena imposta pelo Automdvel
Clube Estadual de Sdo Paulo j& comutada, dirigiram-se a comissdo organizadora,
formada pelos diretos do Volks Clube de Brasilia e dos Automovel Clube do Brasil, e
receberam os parabéns.

O prémio em dinheiro ficou para depois. Mas, naquele momento isto ndo vinha



35

ao caso. O importante para a dupla paulista é que o azar de um deu sorte a ambos.
(QUATRO RODAS, 1962, 16)

Desta reportagem apreendemos que a corrida ainda acontecia em comemoragédo ao
aniversario de fundacéo da cidade apesar de ndo ser na data exata; podemos ver que a maioria
dos participantes vinha de Séo Paulo; também apreendemos quédo importante € a corrida para
0 cenario automobilistico, tendo em vista que a revista paulista mandou um reporter para a
cobertura e a premiacdo elevada; ha a filmagem de uma espécie de propaganda da corrida,
com um texto interessantissimo®; percebe-se, ainda, que o plblico comparecia ao evento, a
despeito de quase dez horas de duracdo da prova. H& relatos de problemas quanto a
organizacao por se tratar de uma iniciativa pioneira. E aqui fica uma pequena interpretacao de
um universo que ainda precisa de muitos estudos.

A diferenca principal entre as duas corridas é que a primeira tem um peso politico e
simbdlico muito grande. A segunda ja mostra um pouco mais o ambiente normal do
automobilismo brasileiro daquela época. Na corrida de inauguracdo da cidade temos carros e
pilotos que normalmente ndo estariam em uma corrida nacional, mesmo com tamanha
importancia. J& nos 1000km podemos ver uma maior participacdo dos pilotos nacionais e
principalmente os pilotos da cidade. Segundo relatos de Napoledo Ribeiro® a maioria dos
pilotos brasilienses, como de praxe, eram playboys que fucavam seus préprios automdveis
como um hobby. Mesmo naquela época de abundancia de oferta de automoveis nunca vista 0s
carros ainda ndo eram tdo acessiveis.

Em sua histéria Brasilia contou com muitos pilotos de sucesso no mundo das corridas.
Dentre eles podemos citar o Nelson Piquet, Alex Dias Ribeiro, Roberto “Pupo” Moreno, Vitor
Meira e Nelsinho Piquet.

E para finalizar destacaremos que o primeiro piloto a alcar o papel de idolo no
automobilismo local foi Enio Garcia, primeiro piloto residente na capital com reconhecimento
no pais, inclusive sendo convidado pela equipe de fabrica da Willys para disputar os primeiros
1000km em de Brasilia em 1962, o que ndo acabou acontecendo, pois, seu companheiro de
carro José Ramos capotou logo na primeira volta. (MAGALHAES; ROSSI, 2012, p. 41).

35 1000km de Brasilia 1962. Disponivel em: <https://www.youtube.com/watch?v=A1P131u12J8> Acessado:
01/12/2016 &s 11:15.

% Napoeldo Ribeiro foi ex-presidente da Federagdo de Automobilismo do Distrito Federal e é uma figura
central na preservagdo da memdria do automobilismo brasileiro e brasiliense. Conviveu no mundo do
automobilismo brasiliense desde muito jovem e detém um arquivo invejavel, de organizagdo impar acerca de
toda a historia do automobilismo na cidade.
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CONCLUSAO

A realizacdo deste trabalho de conclusdo de curso se deu por conta de uma curiosidade
a respeito do ambiente do esporte a motor na capital federal nos seus primeiros anos. E bem
sabido na histéria do automobilismo brasileiro a importancia de Brasilia nos mais diversos
aspectos relacionados tanto a préatica desportiva como do automével em si. A partir das
consideracOes feitas aqui consegui concluir que essa relacdo de Brasilia com os automoveis e
muito mais intensa que me parecera antes da execucdo do trabalho e que as corridas de carro
fatalmente aconteceriam na cidade por uma série de fatores além dos quais ja expus aqui. A
real intencdo deste é ser uma espécie de abre-alas para investigacdes historiograficas mais
profundas do que as que fiz aqui. Durante a realizacdo pude conversar com 0 ex-presidente da
Federacdo, Napoledo Ribeiro. Este merece um adendo aqui pois dispde de um acervo enorme,
catalogado e bem organizado a respeito do automobilismo brasiliense, uma verdadeira mina
ainda pouco explorada a respeito desta parte importante da histéria da cidade e da pratica do
automobilismo nesta. Talvez se tivesse encontrado ele antes poderia ter feito um trabalho
mais localizado na cidade e me preocupado menos a respeito das origens e da importancia do
automével no pais. Tomei este rumo por uma aparente falta de fontes, mas o acervo de
Napoledo resolve este problema.

Ainda assim me pareceu ser bem proveitoso fazer uma busca e investigacao a respeito
de um assunto tdo interessante e pouco estudado muito importante para a historia e memoria
do automovel na cidade, no pais e do esporte nacional. Tive a oportunidade de visitar e
pesquisar no arquivo publico da cidade, busquei informacBes preciosas na imprensa, fiz
contato com uma pessoa que Viveu a época. Enfim, uma experiéncia incrivel de investigacdo
historica.

Este assunto é bastante curioso em varios aspectos e ainda demanda muitas pesquisas
por conta dos pouquissimos trabalhos a respeito deste ambiente. O fato de haver um excelente
acervo de fontes acessivel com Napoledo Ribeiro faz com que este trabalho se torne quase
uma obrigacdo para os historiadores da cidade, e do pais, interessados na historia do

automobilismo brasileiro.
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Declaracao de Autenticidade

Eu, Fernando Morbeck Conde Meireles, declaro para todos os efeitos que o trabalho de
conclusédo de curso intitulado Serpentes de halito explosivo em Brasilia: As primeiras provas
automobilisticas nas ruas da Nova Capital foi integralmente por mim redigido, e que
assinalei devidamente todas as referéncias a textos, ideias e interpretacdes de outros autores.
Declaro ainda que o trabalho ¢ inédito e que nunca foi apresentado a outro departamento e/ou
universidade para fins de obtenc&o de grau académico, nem foi publicado integralmente em
qualquer idioma ou formato.

Brasilia, 09 de dezembro de 2016.

Fernando Morbeck Conde Meireles



42

ANEXO I: Requerimento Automovel Clube de Brasilia.

T Automével Clube de o’Brasilm

ka0 Brasil

PROTOCOLO

dJad(l
N—WW Rio de Janeiro, 19 de outubro de 1959.

Exmo, Snr., Dr. ISRAEL PINHEIRO DA SILVA, DD. Presidente da Com-
panhia Urbanizadora da Nova Capital,

0 Automével Clube de Brasilh, sooiohlc civil :hn—
deda em 26 de outubro de 1958 e inscrita no cartbrio de Registro
Civil de Pessoas Juridicas sob o nfmero 6,950, em 11 de ectubu\_
de 1959, a fim de poder atender 3s suas finalidades, que sdo & 1?!?-
tica dos desportos motorizados, prestagéo de servigos i&'“l-'-&
automobilisticos, bem como de demais atividades técnica-sociais
inerentes 2 sua condigéo de entidade associativa, vem pedir que
lhe seja concedida uma &rea de, aproximadamente, lo.ocoo (dez mil)
B metros quadrados, no perimetro urbano da cidade de B:ru!.l’ltq
; Destinando-se essa &rea & construgdo de um "motel"
’ cidade para loo (cem) apartamentos, com respectivos estac 1

tos para automdveis, instalagoes administrativas e sociais do Clﬁ-—
be, bar, restaurante, poato de servigo completo de assisténcia At-
tomobilistica e demais dependéncias necesshrias ao bom funcionamen-—
to de uma organizagéo moderna 3 altura da futura capital do pais.

Certos de que poderemos contar o indispensével apdio de V.Ex.
& nossa pretensdo, que pode ser justificada como uma contribuigdio
do Automdvel Clube de Brasiilia para dotar a nova metrbpole de mais
um fator de progresso e capacidade de trabalho dos seus realizado-
res, prevalecemo-nos do ensejo para, com os antecipados agradeci-
mentos pela atengdo que nos for dispensada, subscrevemo-nos com e—
levada estima e distinta consideracgao.

7\

/
ot {
G do Starling Sdares

Presidente.

AVENIDA RIO BRANCO, 173 - 20.° ANDAR - SALA 2004
RIO DE JANEIRO - BRASIL
SEDE PROVISORIA
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Aufomével Clube de érasilia

Rio de Janeiro, 19 de outubro de 1959.

Exmo., Snr. Dr. ISRAEL PINHEIRO DA SILVA, DD. Diretor da Compa-
nhia Urbanizadora da Nova Capital,

0 Autombvel Clube de Brasilia, sociedade fundada
em 26 de outubro de 1958, sob a Ggide do Exmo, Snr, Dr. Jusceli-
no Kubischeck de Oliveira, tem a finalidade de pugnar pelo duen—
volvimento do automobilismo, do turismo, do rodoviarismo, das a—
tividades relacionadas Trénsito, Transportes e também inocltivar
a pratica dos desportos motorizados na futura capital do pd.s.i

II - Levando em conta que, nos prbdximo anos, a nova netz&r
pole do planalto goiano receberd um afluxo considerével de visi-
tantes, inclusive um grande nfimero de turistas vindos do cat’rg?l-
geiro, faz parte do programa do Autombvel Clube de Brasilia co-
laborar com as autoridades no sentido de facilitar a solugdo dos
diversos problemas que advirdo em face das condigGes espeo:h:hi
de uma cidade em pleno orescimento, mormente em se tratando de
uma capital que se desloca com todo o seu oomplioade organialg
administrativo. %!

III - A hospedagem de forasteiros que demandardo a Novacap
serh um désses problemas que vao exigir cuidados muito especiais
dos administradores. Se nas grandes capitais éle j& se faz sen-
tir consideravelmente, no Rio de Janeiro inclusive, ndo é de es-—
trenhar que em Brasilia tal problema surja com maior instensidade.

IV - Al&m de tudo, a construgéo de rodovias de grande porte,
e tracados convergentes de outras tantas com um sb6 destino, Bra-—
silia, vai transformar a futura capital em ponto de referéncia
dos automobilistas, sempre em nfimero crescente, para os seus
passeios e para, principalmente, ativar o desenvolvimento de
negbcios, o que & natural em vista das consequéncias previstas
com a instalagdo da indlistria automobilistica no pais.

V -~ 0 Autombvel Clube de Brasilia, como tdda a cadeia de as-
sociagOes congéneres do mundo inteiro, nzo tem objetivos lucrati-
vos, mas & pensamento de sua Diretoria, a exemplo do que & feito

AVENIDA RIO BRANCO, 173 - 20.° ANDAR - SALA 2004

RIO DE JANEIRO — BRASIL
SEDE PROVISORIA
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em muitos paises, notadamente nos Estados Unidos, fazer construir
a sua sede na futura capital, perfeitamente aperelhada para rece-
ber os automobilistas em geral, adotando como modélo os "motels"
gque nos & dado observar ao longo das rodovias americanas, e das
"posadas" da Espanha, pgises com grande afluéncia de turistas e
utilizadores constentes de suas auto-estradas.

VI - Para a,oncretizagio dessa idéia de erigir o edificio
que servird de sede ao Automdvel Clube de Brasilia, nos moldes a-
cima deling‘ﬁih, com loo (cem) apartamentos de, no minimo, 25 m.2,
e mais a &rea para estacionameno de carros de igual nGmero e ainda
o suficiente para circulag@o e instalag@o dos diversos servigos es—
pooia‘liaados de assisténcia ao automobilista, precisamos dispor de
um terreno de, aproximadamente, lo.ooo (dez mil) metros quadra.dqs,
onde o Autombvel Clube de Brasilia instalaré igualmente todos os
seus servicos administrativos, bar, restaurante, stands para cor
reio, para telégrafos e telefones, saloes de estar e de leitura e
tudo o mais que for essencial para recepgso condigna =zo0s autololti—
listas que procurem a futura capital.

VII - £ pensamento da Diretoria do Autombvel Clube de nmd-
lia pér & disposigdo das autoridades, as suas instalagGes para que
14 possam funcionar reparticdes cujos servigos estejam relaciona-
dos com as finalidades para que o Clube foi criado, Nos seus q‘a—
1Ges po&érﬁo ser realizadas reunides culturais e civicas, congres-
sos e outros certames de interésse coletivo, |

Assim sendo, a Diretoria do Autombvel Clube de Brasilia ve*
solicitar da alta administrag@o da Nova Capital, que lhe facilite
a cessdo do terreno, em vista dos fins a que se destina, no eaﬁr-
¢o comum da realizag@o em tempo minimo das oondigdes indispenshveis
para que Brasilia seja a grande capital, ideal supremo de patrio-

tismo e brasilidade.

Geraldo S Starling/Soares,
Presiden

AVENIDA RIO BRANCO, 173 - 20.° ANDAR - SALA 2004
RIO DE JANEIRO — BRASIL
SEDE PROVISORIA
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ANEXO II: Programa do Grande Premio Juscelino Kubitschek.

'DIREGAO TECNICA DA|F
COMISSAO DESPORTIVA | CC
- DO AUTOMOVEL CLUB ne BRASIL
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LUCIO MEIRA

Em sua campanha eleitoral, o Pre-
sidente Juscelino Kubitschek prome-
teu a nacao implantar a industria
automobilistica no Brasil, de tal for-
ma que, éste ano, o Brasil estaria
produzindo 50 mil veiculos, com mais
de 95% em péso de nacionalizacao.

Nao faltaram comentarios pessi-
mistas a proposito de tao ambicioso
objetivo.

No Plano de Metas, anunciado logo
no inicio do atual Govérno, a implan-
tacdo da industria automobilistica
passou a constituir a Meta n° 27 e
j4 em principios déste ano pdde o Pre-
sidente Kubitschek anunciar uma
producao 'efetiva de 61.129 veiculos,
em 1958, havendo alguns veiculos
atingido percentagem de nacionaliza-
cao superior a fixada para aquéle
estagio. Estava vitoriosa a revolugdo
industrial brasileira, em tal extensao,
que uma revista como o “Time” em
um dos seus ultimos numeros, afir-
mava: “Brazil is now g power in the
automaking world” (O Brasil é agora
uma poténcia no mundo automobilis-
tico).

Com uma frase feliz do Ministro do
Interior da Gra-Bretanha, Sr. Butler,
por ocasifo da inauguracdo, em Lon-

META 27
Industria

Antomohilistica

SIDNEY LATINI

dres, da 43.* Exposicdo do Automovel
Afirmou aquéle estadista que “O fu-
turo técnico e a propria grandeza de
um Pais dependem, em grande parte,
da industria automobilistica”. Em lin-
guagem de economista, podemos in-
terpretar a acertiva de Mr. Butler,
dizendo que o esforco que ora se faz
no Brasil para implantar, em curto
prazo, a industria automobilistica
justifica-se pelo elevado efeito pro-
mocional desta industria sobre todos
os setores de atividade.

Calcula-se em aproximadamente
1.200 fabricas o parque industrial de
auto-peca no Brasil. Este setor cons-
titui, na realidade, o embrido da in-
dustria automobilistica no Brasil, pois
desenvolveu-se para atender inicial-
mente ao mercado de reposicdo, pas-
sando, em seguida, a suprir aos pri-
meiros montadores de veiculos.

A meta automobilistica para éste
ano ¢ de 170.000 veiculos.

Com g implantacao desta industria,
o automobilismo desportivo, retorna-
ra aos grandes dias das famosas
“Gaveas Internacionais”, e isto que
estamos vendo hoje, é apenas o prin-
cipio...
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A IDEIA DA PROVA

AL ors

consalér do em Brasilia. Nesta terra prometida, abencoada por Deus,
que se utilizou da tenacidade e do espirito indomdvel de um de seus
filhos para a consagrag¢do de sua humildade e tornar realidade o sonho
de uma gerag@o. Para se compreender Brasilia é preciso ver o mundo

ld fora; para se entender Brasilia e seus afluentes (Brasilia-Belém . Bra'-‘

silia-Acre) é sentir na alma e no coragio, a lideranga no mundo do fu-
turo. Quem ndo acredita no futuro, ndo teve passado e apenas passe
pelo presente. O Presidente Juscelino Kubitschek vive o presénte. Teria
Deus escolhido-o como seu instrumento testando-o constantemente, para
redengdo desta nagdo? Um simples didlogo com o nosso Manuel de Teffé
revivendo momentos historicos da Gdvea, surgiu esta fabulosa idéia.
Que estranha coincidéncia é esta? Teffé, primeiro vencedor da Gdvea,
se inflama com o auxilio recebido e atira-se com o Automovel Clube do
Brasil ao empreendimento. Aqui, Juscelino Kubitschek repete Getilio
Vargas auxiliando o automobmsmo Na ma'rcha para o oeate Juscelino

—— rera——— D . =
b

Kubitschek concretiza a pregagao de Vargas

A Indistria Automobilistica é o grito de independéncia do automo-
bilismo desportivo. N6s. ja podemos fechar os olhos, porque estairios
vendo nascer uma grande nagio. Aqui estdo os volantes, dirigentes, e jor-
nalistas, assistindo o ressurgimento do éspdrte que consagro um povo
pela auddcia, néo fora Brast?ia o fruto dessa auddcia

od &
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O QUE ELES REPRESENTAM

Vocé por certo, ja ouviu o “SI d d"
relato de muitas provas auto- T“nsm“ an ﬂr e
mobilisticas, e naturalmente, 9o
um comentarista especializa- T“l’lsm” “Envenenad“
do deve ter dito. que o carro
do volante “x” estava com-
pvletamente “envenenado”. e
que venceu com facilidade o
carro do volante “y” que era
de modélo “satndard”. Assim,
quando vocé, numa corrida
verificar com que facilidade
um carro passa por um outro
‘domesmo tipo e motor, pode
estar certo de gue o primeiro
estd “envenenado” e o segun-
do “standard”.

CARRO “STANDARD”

Largada em Interlagos

Carro modélo “standard”, é aquele que ndo sofreu qualquer alteracdo, e esta
dentro das especificacoes de fabrica. Luta em igualdade de condicGes com o
outro carro, dependendo a vitéria daquele que ¢ dirigido por um bom piloto.

CARRO “ENVENENADO"

A denominacdo de “envenenado” é muito antiga, e sua divulgacio no Brasil,
remonta aos tempos da gloriosa “Gavea”. Um carro “envenenado” faz miséria
numa corrida. No tanque do carro, os volantes colocam uma mistura altamente
explosiva, obtendo muitas vezes gasolina de mais de 130 octanas. Rebaixam o
cabecote, ficando a camara de explosao muito menor. Tiram do  carro tudo
aquilo que significa superfluo. O carro estd assim completamente “envenenado”,
alcangando velccidades incriveis. Para nao se dizer “envenenado”, dizemos cate-
goria Turismo Livre, que é a valvula de escape no regulamento. Os volantes
jevens conhecem longe quando estdo competindo numa categoria “standard”,
e encontram pela frente
um “envenenado”. Depois da
corrida os volantes represen-
tam na Comissdo Desportiva
contra o carro e piloto. Na
prova de turismo livre, o “en-
venenamento” estd na razio
do melhor conhecimento tée-
nico do volante e seu mecé-
nico. £ mais que um segredo
de Estado. Nele reside toda
a técnica da vitoria. .. o resto
€ com o volante. Por isso, nos
consideramos 0s mecanicos
como os HEROIS ESQUECI-
DOS.. .

Uma passagem na Barra
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Lucio Costa

“Déste Planalto Central,
desta soliddo que em breve
se ransformara em cérebro
das alas decisdes nacionais
lanco os olhos mais uma vez,
sobre o amanha do meu pais
e antevejo esta alvorada com
fé inquebrantavel e uma con-
fianca sem limites no seu
grande destino”. Pouco acre-
ditaram na expressao deter-
minada. Nesta fé inquebran-
tavel do Presidente Juscelino
Kubitschek. Com uma equipe
de homens dispostos e dedi-
cados, aquilo que parecia um
sonho faradnico, se concreti-
zava. N&@o bastava edificar
Brasilia no coracdo do Pla-
nalto Central, segundo as
arrojadas concepcoes de Li-
cio Costa e Oscar Niemeyer.

Regis Bittencourt

“BRASILIA
CAPITAL DA
ESPERANCA”

para que a obra de interio-
rizacado da Capital da Repua-
blica produzisse os seus im-

Israel Pinheiro

pactos revolucionarios no
destino da nacao.

A cidade-modélo, feita com
o material da melhor expe-
riéncia técnica e do maior
interésse humano, teria que
nascer fisicamente incorpo-
rada a4 unidade brasileira,
como ja o era pelos vinculos
espirituais de uma decisao
manifestada através de dois
séculos de clamor nacional.
Hoje, quando trés anos ape-
nas separam a realidade de
Brasilia do que era s6 uma
convencado no mapa, um
ideal de varias geracodes de
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Oscar Niemayer

patriotas e uma paisagem
solitaria nas’ entranhas do
Pais, a Capital da Esperanca,
se torna num simbolo per-
manente para as geracoes
futuras. Integrada no ter-
ritério e nas funcoes da
Republica, através das rodo-
vias e ferrovias, pela nave-
gacdo aérea, pelas linhas
telegraficas, pelo telefone e
pelas ondas do radio, por
todos os meios, enfim, que
aproximam os brasileiros, de
Norte a Sul, para o destino
comum. Nesta pégina, apre-
sentamos o0s cinco generais
desta grande batalha: Lucio
Costa, Oscar Niemeyer, Israel
Pinheiro, Regis Bittencourt
e 0 GRANDE AUSENTE,
BERNARDO SAYAO...

Bernardo Sayao
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Grandes Provas no BRASIL

“Triangular Sul Americano” em
Interlagos, nesta segunda edicdo ser-
viu para mostrar aos argentinos e
uruguaios, o ressurgimento do auto-
mobilismo brasileiro. Lideramos 9
certame, e para os jornalistas es-
pecializados dos paises irmdaos, difi-
cilmente, o perderemos. E uma prova
classica do calendéario paulista, au-
téntico desfile das melhores expres-
soes do automobilismo sulamericano,
e bérco de futuros campedes.

“500 Quilometros de P. Alegre”,
prova organizada pelo Automovel
Clube do Rio Grande do Sul, no cir-
cuito da Cavalhada, destinada exclu-
sivamente, para carros carretera. &
uma prova internacional, ja que vo-
lantes do Uruguai e da Argentina, sdo
convidados como auténticas atracdes,
travando com os brasileiros duelos
emocionantes. H4 uma semelhanca
“spantosa dos carros com os volantes,
t"mo nos mostra a foto ao lado.

“Circuito da Gavea” a prova que
criou uma consciéncia automobilistica
no Brasil. O espetaculo que movi-
mentava uma geracdo, de magnificas
e extraordinédrias recordacgoes. Vencer
uma Gévea, representava para o vo-
lante a conouista méxima. Correr na
Gavea para um piléto estrangeiro
era o cartdo de apresentacdo para
outras competicoes. Fangio, penta
campeao do mundo, certa vez excla-
mou: “Minha vida esportiva teria
sido completa com uma vitéria na
Gavea...”

“Prova Presidente do A.C.B.”, a
melhor realizada no Distrito Federal,
na pista da Barra da Tijuca, agora
com a denominacdo de “Trampolim
do Pecado”. E uma competicio de
congracamento, no circuito mais pe-
rigoso do Brasil — hoje substituindo
0 “Circuito da Gdvea”. E uma prova
que se reveste de caracteristicas
muito interessantes. Largam muitos
e chegam poucos. Vento e areia, ini-
migos surPreendentes dos volantes. . .
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j
JOAD BELCHIOR GOULART - vie- paesiwte ot sevdavicy

MINISTRO ARMANDO FALCAO E OSWALDO MAIA PENIDO,
ALMA E CORACAO PA COMISSAO DE FESTEJOS

e '8

. MINISTRO ARMANDO
ALCAO — Presidente

OSWALDO PENIDO —
Secretdrio Executivo
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Esta na hora do Carro
de Competicio Nacional

Sem duvida alguma, éste é o momento preciso para abordarmos
velho assunto, sempre novo. Desde 1947, justamente o diplomata Manuel
de Teffé, concedia uma entrevista sugerindo a adocdo de um carro mono-
posto com motor de pequena cilindrada. Justificava sua idéia com o preco
acessivel para sua aquisicdo e facilidades que nunca poderiam ser alcan-
cadas para a importacdo de carros de fabricacdo especial para compe-
ticoes. Argumentava sobre a conveniéncia de utilizar os carros com motor
de cilindrada reduzida, dizendo que os perigos seriam muito menores.
servindo de estimulo a novos valores.

Passaram-se os anos e na BEuropa, apresentada como idéia da Italia,
¢ aprovada a criacdo da chamada férmula «Jinior» que nada mais“é do
que a concretizacdo da velha aspiracdo defendida por Manuel de Teffé;
idéia que seria igualmente defendida pelo grande campefio mundial Juan
Manuel Fangio. ,

Quando a indistria automobilistica brasileira atinge o grau de desen-
volvimento que constitui um dos orgulhos nacionais, nada mais justo do
que pleitear, nesta hora, tomando como padrinho o préprio Chefe da
Nacédo, junto as fabricas e junto ao GEIA, o interésse pelo assunto. Os
dirigentes, os volantes e a imprensa estdo dispostos a colaborar da melho~
forma possivel, inclusive esclarecendo todos os detalhes técnicos que

| deverdo servir de padrdo a realizacdo, para que num futuro préximo

possamos comparecer as competicdes para assistirmos ao confronto de

: carros equivalentes em forca e onde o valor volante sera posto em
evidéncia.

O nome do carro? Brasilia, como sugeriu Manuel de Teffé e que
» certamente, o padrinho da férmula jinior brasileira, dr. Juscelino Kubi-
tschek de Oliveira, ira aceitar de bom grado.

10
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O CND SEMPRE PRESENTE

NO$ GRANDES ACONTECIMENTOS

O Conselho Nacional de Desportos, é o
Poder controlador das atividades esportivas no
Brasil. E’ o estuario onde desaguam todas as
aspiracoes das entidades. E' constituido por
desportistas de reconhecida experiéncia. O pre-
sidente licenciado, é o Ministro Geraldo Starling
Soares, brilhante por sua habilidade e dedica-
¢ao. Manoel Maria de Paula Ramos, no exer-
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da Costa Rodrigues, tam-
bém com aprecidvel folha
de servicos ao esporte. Re-
sumindo. E’ um conjunto
de homens, que trabalham
com um fervor religioso.
Conhecem as necessidades
do esporte, porque, nos

Geraldo Starling Soares

cicio da presidéncia, vem dos quadros adminis-
trativos do Botafogo do Rio. Candér Simdes
Coelho, secretario do Conselho, é o «embaixa-
dor» dos clubes mineiros, jornalista querido pela
classe. Dr. Paulo de Carvalho, extraordinério
chefe da delegagdo camped mundial, e despor-
tista militante em S@o Paulo. Gastdo Soares de
Moura, considerado um dos maiores «expert»
em legislacdo esportiva. Milton Castro Menezes,
que se consagrou na imprensa esportiva com
o famoso «Galho de Urtiga» com o pseud6nimo
de Antonio Conselheiro e, finalmente, Anténio

Canor Simées Coelho

Manoel M. Paula Ramos

clubes ja passaram por
elas. O esporte automobi-
listico sempre encontrou
nos homens que integram
éste Poder, uma compre-
ensdo incentivadora na
trilha do progresso.

11
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DIRETORIA DO AUTOMOVEL
CLUBE DO BRASIL
Presidente: Coronel Silvio Amé-

" rico Santa Rosa

1.° Vice-Presidente: Dr. Francis-
co Solano Carneiro da Cunha

2." Vice-Presidente: Sr. Francisco
de Assis Perdigéo

3.° Vice-Presidente: Dr. Céndido
Mendes de Almeida Juanior

4." Vice-Presidente: Dr. Herbas
de Campos Almeida Cardoso

Secretario Geral: Dr. Luiz Ro-
dolpho de Souza Dantas

1." Secretério: Dr. Henrique da
Silveira Bulcdo

2. Secretério: Sr. Eduardo de
Souza Romero

1." Tesoureiro: Sr. Sady Alves da
Costa

2.° Tesoureiro: Dr, Isaac Elbas

Superintendente Geral: Nelson de
Oliveira Ramos

__Nelson Ramos

Francisco Perdigdo Cel, Silvio A. Santa Rosa Levi Cravo COMISSAO ESPORTIVA
" NACIONAL

Presidente: Francisco de Assis
Perdigdo

Membros: Levi Cravo, Eucli-

Euclides de Brito

Ari Santana des de Brito, Ari Cortes
Sant’Ana, Maelmo Franqueira

Santos, Manoel Porfirio.

E todds os presidentes das

Comissoes Desportivas Estaduais,

das entidades filiadas, incluindo-

se, ainda, o sr. Angelo Juliano,

presidente da Comissdo Desportiva
Estadual do A.C.B., se¢éo de Séo

Paulo.

Angelo Juliano

Maelmo Santos Mareilio Avila Manoel Porfirio
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Vocés estdo vendo esta
foto no plano inferior?
E isto mesmo! E a par-
tida da prova dos “Mil
Guilometros” da Cldade
de Pnencs Aires no Au-
todromo da Argentina, e
largando no primeiro pe-
lotdo os brasileiros Celso
Lara Barberis (14) e
Christian Heins (4-. Por
que ndo temos o mesmo
espetaculo no Brasil? Por
acaso, ¢ a Argentina su-
perior ao Brasil no auto-
mobilismo? Perdemos a
lideranca em face desta
gigantesca Praca de Es-
portes, do auxilio que foi
prestado diretamente ao
volante Fangio, para se
sagrar penta campedo do
mundo.

Com a Q-Won fomos o0s
primeéiros, hoje estamos
reconquistando essa posi-
céio. e ai estd o “II Triany,
gular Sul-Americano”.
quando conquistamos os
trés primeiros postos, com
Ciro Cayres Camilo
Christofaro e Christian
Heis, e ndo vamos perdé-

O BRASIL

CAMPEONATOS
00 MUNDO

PILOTOS E MARCAS

los nas provas de Buenos
Aires (8/5) e “El Pinar”
em Montevideo (15/5).
Os dirigentes e volantes
estrangeiros, que aqui es-
tiveram afirmaram que os
brasileiros foram muito
inteligentes criando uma
nuva geraciio de volantes.
¢ superior aquela da Ga-
Assim de relance.
podemos contar malis de
15 excelentes volantes, e
os ue nao acreditam no
que afirmamos — coisa
muito comum no Brasil —
observem o comportamen-

tc deles nas provas de
hoje. Por que entdo, ndo
estamos nos Campeonatos
do Mundo, para pilotos e
marcas? Nao recebemos
subvencao, nem facilida-
des. Locais nés temos de
sobra. Brasilia, estd aj
mesmo, para o “Grande
Prémio Brasil” — segun-
aa prova do Campeonato
4o Mundo para pilotos, a
primeira é na Argentina;:
“Grande Prémio Estado
de Sao Paulo” — em In-
terlagos. segunda prova
do Campeonato do Mundo.

te, na Barra da Tijuca, na
pista especial, o “Grande
Piémio Estado da Gua-
wabara” com os volantes
que participaram das duas
primeiras.

Esta é a sugestio que

oferecemos, ao ilustre Pre-
sidente da Repliblica Dr
Juscelino Kubitschek
Ninguém acreditava tam-
bém em Brasilia. Hoje
em dia, se niao for na ca-

nelada, tem que ser no -

“peito e na raca...”

22 A———
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A GAVEA
DOS BAROES

Moyses Simas

Em 1933, as 9 horas e cinco minu-
tos, precisamente, largavam sob os
aplausos do publico os concorrentes
a0 “1.° Grande Prémio Cidade do Rio
de Janeiro”, despontando na frente o
argentino Victorio Copolll, pilotando
uma Bugatti, e mais atraz no bélo,
Primo Fioresi com um Ford, Domin-
gos Lopes, com um Centroplano e
Manuel de Teffé, com uma Alfa Ro-
meu 1.700, 6 cilindros com compres-
sor. Luta de gigantes. Ao termina-
rem as 5 primeiras voltas, o volante
argentino, levantava a Taca Dr. Car-
los Guinle, Manuel de Teffé reage e
passa a liderar a corrida. O entusias-
mo do publico é magnético, Os
aplausos abavam o ronco do motor
da Alfa. Passa célere pela cronome-
tragem na 15a. volta, conquistando
sua primeira Taca, para terminar a

I G e

b »

e—
corrida em grande apoteose, as 12h
24’25" — cobrindo as 20 voltas do per-
curso em 3h1925"1/5. Era a consa-
gracdo. Em 39, com uma Maserati
1.500 cc - 6 cilindros com compressor,
repete o feito de 33, com 2h44’6"8/10
para 0 mesmo percurso. Tem o pom-
poso titulo de Tri-campedo brasileiro,
e um nimero considerdvel de outras
vitérias, com intimeras exibicdes no
exterior. Em 37, pilotando uma pos-
sante “Auto Union” o Bardo Von
Hans Stuck, perdia para o italiano
Pintacuda, por um érro de célculo na
gasolina — e com a diferenca de se-
gundos — mesmo assim, inscreveu o
seu nome, como um dos recordistas
da volta, com o extraordindrio tempo
de T7'29".

Em 1954 — o destino da Gavea
ja estaya tracado. O Bardo De Graf-
fe: com um cartel de vitorias
impressionantes, vencia estupenda-
mente, pilotando um caro Maserati
Ali, naquele instante, a Gavea dava
0 seu 1ltimo suspiro. tendo nos bracos
outro Bardo, ela que ao nascer glo-
rificara o Bardo Manuel de Teffé.
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Classificacio e tempo

VOLTAS

e B i SN A —————

Bongotti Esp.
Duchen Esp.
Tubulart Esp.
Maserati Esp.
Porsche
Maserati
Ferrari
Ferrari
Ferrari
Maserati
Ferrari
Santilli Esp.
Peruzzo Esp.
Bergerot Esp.

Eranco Esp.
Homsi Esp.

Cayres Esp.
Luiz Esp.

CARROS

3.a prova - Mecinica Nacional e Esporie -
alé 2.000 e acima - classificacao em separadn

Camilo Christofaro

Luiz Valente

44 Cyro Cayres
Franco Ciamanori

Lui A. Margarido
Naim Homsi
Fernando Barreto
Gimenes Lopes
Waldemar Santilli
Rugero Peruzzi
Jean Bergerot

VOLANTES

Christian Heins
Celso L. Barberis

79 Marqués Della Porta
-"rortuga"
Jean L. Lacerda

88 Paschoal Nastroma-
Henrique Casini

8a. Artur Souza Costa ..
Fritz D'Orei

gario

NSO
18
22
48
50
82
3
8
28
80
81
6

CROQUIS PRESIDENCIAL

TRIBUNAL REGONAL ECETTORM
ESTADD OF MINAS GEmAs
=

4 /o\

Quando, depois de wma conversa entre 08 Srs. Conselheiro Manuel
Teffé e José Luis Soares, secretdrio particular do Presidente Juscelino
Kubitschek e integrante da Casa Ciil da Presidéncia da Republica, foi
aventada a possibilidade da realizacdo de wma grande prove automo-
bilistica nos festejos de inauguracdo de Brasilia, o Chefe da Nagdo
demonstrou o mais vivo interésse pelo assunto. Desde logo ficou in-
cumbido o diplomata e antigo volante, primeiro vencedor da Gdvea e
primeiro tri-campedo brasileiro, de ser o elemento de ligagdo com as
autoridades do A.C.B.

Surgiu a oportunidade de wm encontro, ji em Brasilia, de Manuel
de Teffé com o Sr. Juscelino Kubitschek. O assunto voltou a ser venti-
lado. Pensava-se no tracado do circuito. O Presidente sugeriu aquéle
que ficaria sendo o tracado definitivo e, despreocupadamente, tirando
do bolso um envelope, desenhou o tragado que Teffé pediu para auto-
grafar. Essa nota curiosa e inédita, de wm Presidente da Repiblica, de-
senhar o tracado de um circuito pare a realiza¢do de uma competi¢io
automobilistica traduz de forma elogiiente o entusiasmo do Chefe da
Nacdo pelo automobilismo, entusiasmo jé demonstrado quando, como
Prefeito de Belo Horizonte, organizou a disputa do Primeiro Circuito
da Pampulha. O tempo passou, o Sr. Juscelino Kubitschek foi Gover-
nador de Minas e chegou @ Presidéncia da Repiblica, mas a sucessio de
postos, ndo diminwiv sew entusiasmo pelo automobilismo. Acima ofe-
recemos o fac-simile do desenho presidencial .

17
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O$ QUE FICARAM NA ESTRADA

Zogiogeﬁhn&sn
b ileira 14 de s 0
na euforia que sentimos; no Or-
gulho que nos invade pelo espi-
rito realizador e empreendedor de
nosso povo, de que somos parte;
pela gloria da auddcia, da perse-

4 )

De Carlos Roberto Diaz

pressiva manifestag@o desportive
nacional, nos festejos de naugu-
ragdo da Nova Capital do Brasil,
para sentirmos a significagdo € a
expressio désse evento que nao
morrerd com o cessar do Tonco
dos motores, mas persistird inde-
lévelmente marcada na propria

veranga ¢ da t 3
nos a nmostalgia da dade, num
contraste empolgante de sublimi-
waae, ao recordar aquéles que nos
acompanhavam, na mesma estra-
.a, e que tiveram de ficar pelo
.mperativo do Destino, que algum
dia também nos deverd fazer
descer da carruagem para  que
Lu.ros prossigam. Brasilia, ésse
witagre que bem reflete o idec-
tismo de wm povo na concepgac
..wogualdvel de seus artifices, re-
resenta, também, para nos que
wramos andénimamente pelo de-
senvolvimento, pelo progresso ¢
pela grandeza do automobilismo-
.sporte, 0 marco de uma nova
cra. Ndo temos por onde duvidar
que ¢sse marco Signifique novos
horizontes, embora outros ji nos
tenham enganado. Bastaria o fato
do  Presidente Juscelino Kubits-
chek de Oliveira ter recebido com
entusiasmo a_idéia da realizagGo
dessa magnifica festa do auto-
mobilismo, dentro da mais ex-

18

histéria que algum dia contard a
fundagao e 08 festejos de inaugu-
ragio dessa obra maravithosa
onde passa a ter séde o Governo
Federal da Nag@o.

Por tudo isso, nés exultdmos.
Vivemos a euforia de todo éss¢
esplendor e dentro de nés, senti-
mos a auséncia daqueles que hoj.
poderiam estar comungando dos
mesmos sentimentos, da mesma
alegria, com sua flima de despor-
tistas — sejam homens de gover-
no, dirigentes, volantes ou 08 ano-
nimos trabalhadores da imprensa.
do rddio ouw mais modernamenie
da televisdo — integrariam 0 gri-
po forte dessa comunidade que
forma a grande familia do auto-
mobilismo entre nés.

Seja-nos, pois, permitido, en
meio as galas exuberantes de
nossa alegria e de nosso entusias-
mo, 0 saudoso pensamento de ca-
rinho @ memoria dos companhei-
ros que ficaram na estrada.

Autoridades que funcionarao na

competicao em Brasilia

A competicac automobilistica incluida nos festejos de inauguracdo
da Nova Capital, £ uma realizacdo da Comissdo de Festejos de Inaugu-
racdo de Brasilia, presidida pelo Ministro Armando Falcdo; secretariada
pelo dr. Osvaluo Maia Penido e com a assisténcia técnica para a compe-
tigdo. Conselheiro Manuel de Teffé.

A direcdo técnica da competicio é da alcada do Automével Clube
do Brasil, presidido pelo Coronel Silvio Américo Santa Rosa; superin-
tendente, Nelson de Oliveira e da Comissdao Desportiva:

Presidente, Francisco de Assis Perdigdo

Membros: Euclides de Brito, Levi Cravo, Ari Cortes Sant’Ana, Mael-

mo Franqueira Santos Assistente: Manoel Porfirio

AUTORIDADES DA PROVA

Diretor da Corrida — Francisco de Assis Perdigao

Comissario Geral da Pista — Maelmo Franqueira Santos

Juizes de Partida — Levi Cravo e Angelo Juliano

Juiz de Chegada — Euclides de Brito

Juizes de Abastecimento — Ari Cortes Sant’Ana e Manoel Porfirio
Departamento Técnico de Coridas — Marecilio Avila
Cronometragem — Murilo Alves

Comissarios de Sinalizagdo — Francisco Anasticio e Henrique B. Gomes
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REGULAMENTO
DA PROVA

O AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL, s0b
os da C de ) da
Insuguragio de Brasfilia, realizari no dia 23
de abril de 1960, com inicio &s 8,30 horas,
uma prova automobllistica, organizada de

acérdo com o0 Cédigo Desportivo Interna-
E.Egng'sglg.
LIA — reservando-se o direito de adii-la ou
suspendé-la por motivo de forga malor ou
a critérlo da Comissio Desortiva do Auto-
moével Club do Brasil.

bvginggaaaﬁsn?

dadas com um minimo de 4 (quatro) carros,
alinhados na faixa de partida até 5 (cinco)
minutos antes da hora determinada para &
largada.

Néio serd aprovada a Inscrichio de qual-

quer concorrente ou condutor que estels

pena pela

F.I.LA. ou Automével Club do Brasili, como
também seu pals de origem.

Niio serd aprovada a inscricio de qual-
quer concorrente ou condutor que nDdo apre-
sentar, no ato da Inscrigho, o cartdo esta-

Bste regulamento terd forca de Lel Des-
portiva, etend os
e 4-lo e

todos

0s sSus A do

de inscrigio impliea no reconhecimento in-
tegral do texto do Regulamento, do Cédigo
Desportivo Internacional € seus anexos.

O concorrente e o condutor, e seus su-
plentes, aceitam a condiglio de que néo po-

n-lo%oﬂconﬁnun!goﬂg

no Cédigo Internacional de Auto-
mobiliemo, para o ano corrente.

o correrd 56
de 4

Serfio permitidos pseuddnimos nos térmos
da inserigdo.

No Eena-Bv!-B nto imprevisto do
condut ngnucﬂgo poderd o con-
para substi-
E_.Eo&hsvm&eﬂ inscrigio que serd

clarios, para ou
que se relacionem com a corrida, oB qual-
quer dos seus aspectos, nuo.uﬂvoo- ndo, como
unicos Juizes competentes, os BnBc:I da
« esp de
Para o 40 de qual-
quer reclamagiio, dev
reclamante, o que prescreve o Can. XII em
seus artigos de n Eunno-ﬂ-: do Co6-
digo Desportivo Internacional.

O AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL ¢ a
de F ) da o de

Brasflia, eximem-se, tanto por &, como pelos
seus orghos auxiliares, de toda e qualquer
responsabilidade civil e pelas infragbes ou
que se ver a cor-

rida ou treinos, resonsabilidade essa exclu-
as in-

; ser observado, pelo

siva que
fragbes ou ocasionado acidentes.

O AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL, re-
serva-se o direito de recusar qualquer ins-
crigio de concorrente

de 1

As partidas das provas sdmente serfio

20

ou condutor, inde-

pr ou nfo, de acordo com os térmos
do presente regulamento.

Durante o desenrolar das provas, serdo
r'gorcsamente observados os sinais conven-
clonados no unexo H do Cédigo Desortivo
Internacional.

o En—eo de qualquer justificativa. A des-

classificaghio de um condutor ou concor-
rente, implica na desclassificacio de seu(s)
suplente(s).

A partida serd dada em pelotdes de 5 @
4 carros, assim sucessivamente. O critério
para o alinhamento dos pelotSes serd de
azordo com sortelo  ser realizado no loeal
da prova — Brasflia — em dia e hora pra-
viamente determinado.

O concorrente que partir antes do sinal

convencional, serd punido e teré o seu tempo

total gasto no percurso acrescido de (1) mi-
nuto.

HOMENAGEM AOS VOLANTES

O automobilismo brasileiro edicdo 1960, s6 foi possivel, depois de uma.luta

temp contra pod

férgas, que se utilizaram de todos os recursos

possiveis para que o mesmo nfio ressurgisse. Elementos técnicos foram solicitados
4 luta da reconquista do tempo perdido, homens de reconhecida capacidade
no jornalismo e na politica esportiva foram recrutados para In.n grande batalha.
Nas primeiras escaramucgas, os volantes ficaram Fg?gzmo ,g.
20 que £les chamam de “Ano de Ouro”, para identifica-los e registra-los nas
paginas que serdio escritas sobre o automobilismo de nossa época. Queremos
assim, relacionar todos os volantes que ainda estdo na linha de frente, e com
0s quais podemos contar a qualquer momento: .

S. PAULO
Francisco Landi

Alberto Uria
Mario Cesar

Karl Iwes

Armando Silva
Moysés Saubel
Sergio Palhares
Gabriel Novais
Nelson Bastos

ESTADO DO RIO

Alvaro Varanda
“Delegado”
Antonio Lordeiro
Ailton Varanda
Mario Olivetti

PERNAMBUCO

Julio Duarte

Joao Regueira
Alexandre Rodrigues
Luiz Gomes

Edgard Morais

Paulo Marinho
Augusto Romangueira
José Geraldo Brito

MINAS GERAIS
Von Stockler
SANTA CATARINA
Raul Lepper
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I
i
Tabela de Médias Horirias |
|
Cada volta do circuito - 22 kms.
|
)
TEMPO MEDIA TEMPO MEDIA i
O RECONHECIMENTO
00
i 1.8 X ng. sose h
- - T »- 105,80 DA COMISSAO DE FESTEJOS
Sm 264 km/h 40 ” 104,20
20 - 2730 wn 10150
s w.h.z 10 2 10025 E DO AUTOMOVEL CLUB
o 3 E
10" 214,05 50 * 95,42 DO BRASIL A IMPRENSA:
2 " 208.42 M4 m 94,28
30 ” 203,08 .~ 93,17
40 " 198 20 ” 92,09 L
50" 193,17 30 " 91,03
Tm 188,57 40 " 90,00
10 " 184,18 50 " 88,90
20 180,00 15 m 8800 )
¢ e g 2
50 " 168,51 30 " 85,16 E S Ca T A
gm 165,00 40 " 84,25
%0 - 15840 g 2150 {
{30 * 155,29 10" 81.64 F-APERA D A
40 " 152,30 20" 80,81
“50 " 149,43 30 H %M.WM
"o uunﬂ % 78.41 PROJETADA
20 " 141,42 17T m 77,64
30 * 138,94 10 " 76,89
“w” 136,55 20 " 76,15
s0 " 13423 30 ” 7542
10 m 132,00 40 " 7471
0" 129,83 50 74,01
20 " 2774 18 m 73.33
30 " 125,71 0" 72,66
|40 " 123,75 20" 72,00
50 ™ 121,84 30 " 72,35
1m 120 40 " 70,71
0" 118,20 50" 70,08
2 " 116,47 19 m 69,47
30 " 114,78 30" 67,69
40" 113,14 20 m 66,00
50 " 111,54 2l m 62,85
[
\
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ANEXO IlI: Regulamento Mil Quilémetros de Brasilia de 1962.
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GRANDE PROVA AUTOMOBILISTICA

MILQUILOMETROSDEBRASILIA
REGULAMENTO

Art 1° O VOLKS CLUBE DO BRASIL e 0 AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL, sucursal de Brasilia, realizardo, sob os
auspicios dos DIARIOS ASSOCIADOS DE BRASILIA e da TV, BRASILIA, Canal 6, a grande prova automobilistica
denominada “OS MIL QUILOMETROS DE BRASiLIA”, com partida as ZERO horas do dia 29 de abril, circundando as
duas Asas do Plano Piloto, contornando o Lago Parano4, cujo circuito, constara em detalhes no anexo deste Regulamento e se
desenvolvera, obedecendo-se as normas do Cédigo Desportivo Internacional, reservando-se, entretanto os promotores, 0
direito de adia-la, ou suspendé-la, por motivos de forga maior, ou a critério das comissdes desportivas das entidades
promotoras.

Art 2° A prova sera disputada em circuito fechado ao publico, com a partida lancada no estilo “LE MANS” e a chegada se
dara na faixa oficial, em frente 8 CRONOMETRAGEM que estara a cargo do AUTOMOVEL CLUBE DO BRASIL,
Comissdo de corridas do Rio de Janeiro.

Art 3° Tanto 0 VOLKS CLUBE DO BRASIL, como 0 AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL eximem-se por si, como pelos
seus 6rgdos auxiliares, de toda e qualquer responsabilidade civil e penal, pelas infragBes ou acidentes que se verificarem
durante os treinos ou na corrida, responsabilidades civil e penal, pelas infragdes ou acidentes que se verificarem durante 0s
treinos ou na corrida, responsabilidade essa, daqueles que cometerem infrag6es ou ocasionem acidentes.

Art 4° A prova ao se denominar “OS MIL QUILOMETROS DE BRASILIA” se realizard em comemoragdo ao 2° aniversario
da NOVA CAPITAL DO BRASIL, em homenagem as grandes realizagOes brasileiras, e se repetira todos os anos, na mesma
data, exclusivamente a carros de fabricagdo nacional, dos tipos: turismo, gran-turismo, e esporte, com classificacdo nas

seguintes categorias:

CATEGORIA A — Volkswagen e Dauphine

CATEGORIA B — DKW, Aero Willys, Simca Chambord e Presidence, e Gordini

CATEGORIA C - JK e Interlagos

Esta divisdo foi determinada, ndo em razéo de cilindrada, mas, das reais possibilidades dos materiais empregados na
fabricagdo dos automdveis brasileiros, evidenciando o alto nivel técnico e de progresso em que se encontra a nossa industria
bésica.

§ 1°. Os carros concorrentes que alinhardo para partida deverdo ser sem excecdo, aprovado pelo GEIA, externamente
STANDARD, permitindo-se, entretanto as alteragBes que se seguem:

I CARROCERIA — Deveré ser rigorosamente igual aos carros expostos a venda, do mesmo material e do mesmo peso. Todos
0s mecanismos de portas capd e mala devem funcionar rigorosamente bem. E permitida a retirada de para-choques, calotas e
assento traseiro, podendo o assento do condutor ser substituido por outro de tipo mais adequado a condugéo em alta
velocidade. E obrigat6rio, como medida de seguranca pessoal, a adaptacéo do tubo de aco, conhecido com a denominagéo de
SANTO ANTONIO, contornando internamente, as colunas laterais e o teto. Este tubo néo podera ter diametro externo menor
que 1 ¥ de polegada, com parede de no minimo 2 milimetros de espessura.

Il MOTOR — E permitida qualquer alteragio no motor desde que se mantenham inalterados o curso dos pistdes e transmissao,
que devem ser originais de fabrica, muito embora se admita o reforgo dos suportes, calgos e de conjunto de embreagem.

I11 SUSPENSAO — Podera ser reforcada com adigio de amortecedores, estabilizadores ou tensores.

IV FREIOS — Os freios deverdo ser originais, permitindo-se apenas refor¢os nos tambores e rodas.

V CARBURACAO — N#o sera permitida a alteracéo do nimero de carburadores, os quais podem ser substituidos por

carburadores de corpo duplo, sem superalimentadores ou compressores, facultando-se a vontade do concorrente, 0 uso ou nao
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do filtro de ar, ou a sua substituicdo. O combustivel a ser usado por todos os carros, em qualquer categoria, serd o conhecido
como GASOLINA AZUL, fornecido por uma tnica Companhia de Petréleo, o qual ndo podera ter outros aditivos, nem
injecdo de elementos de qualquer espécie, com excecdo feita aos lubrificantes de véalvulas, do tipo BARDHAL, KOTO ou
similar. E permitido o aumento do volume do tanque de gasolina e proibido o uso de tanque de qualquer dimensdo nos
compartimentos internos do carro, ou abertura de orificios na carroceria, na tentativa de beneficiar o abastecimento.

VI CONTROLES — E facultada a instalacio no painel de instrumentos, de mostradores de controles, tais como: Tacometros,
medidores de pressdo ou de temperatura.

Art 5° Cada carro podera ser conduzido por dois (2) pilotos, devidamente inscritos dentro das normas estabelecidas pelo
AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL, ficando a critério de cada um, as suas alternativas.

Art 6° As inscricOes serdo abertas na data da publicagio deste regulamento e encerradas 2 horas antes da hora de partida, no
Edificio da TV Brasilia, na Av. W-3, em Brasilia, para onde devem ser remetidas as inscri¢des dos estados.

Art 7° Somente serdo consideradas as inscrigdes que acompanharem um depésito de Cr$ 14.000,00 (quatorze mil cruzeiros)
destinados a taxa de inscri¢do de Cr$ 4.000,00 (quatro mil cruzeiros) e uma taxa de garantia de comparecimento, no valor de
Cr$ 10.000,00 (dez mil cruzeiros). A taxa de garantia de comparecimento far-se-& por cheque do valor correspondente, o qual
seré devolvido ao concorrente, no local e hora estabelecidos para a partida da prova. Caso o inscrito ndo compareca por
motivos ndo justificados, a taxa de garantia reverterd em beneficio das entidades promotoras.

Art 8 O VOLKS CLUBE DO BRASIL e 0 AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL, reservam-se o direito de recusar qualquer
inscri¢do de concorrente ou condutor, independente de explicacdes a respeito.

Art 9° Ndo serd aprovada a inscri¢do de qualquer concorrente ou condutor que esteja cumprindo pena punitiva pela
FEDERACAO INTERNACIONAL DE AUTOMOBILISMO ou pelo AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL.

Art 10° N4o sera aprovada a inscricdo de qualquer concorrente ou condutor que ndo apresentar ou ndo requerer no ato, 0
cartdo estabelecido pelo Cédigo Internacional de Automobilismo, para o corrente ano.

Art 11° Os condutores poderdo usar pseuddnimos registrados nas inscri¢des e se obrigam a correr munidos de capacetes
protetores.

Art 12° No caso de impedimento imprevisto do condutor oficial de um carro podera este designar um suplente para substitui-
lo, mediante pedido de inscri¢do, que ser& aprovado ou ndo, de acordo com os termos do presente regulamento.

Art 13° O nimero de voltas para a prova, e 0s prémios correspondentes as categorias constantes do Art.° 4° serdo
determinados no anexo deste Regulamento, ficando estabelecido que, no caso de empate, 0s prémios e as tagas serdo
entregues aos vencedores, mediante sorteios. No caso de desclassificagdo os prémios e as tagas, bem como a classificacéo,
passardo a pertencer ao condutor e concorrentes imediatamente colocado, ap6s o desclassificado.

Art 14° Durante o desenrolar da prova, serdo rigorosamente observados os sinais convencionados do anexo H, do Cédigo

Desportivo Internacional.

§ UNICO O condutor ou concorrente que desrespeitar a sinalizacio sera desclassificado, sem o direito de qualquer
justificativa. A desclassificagdo de um condutor ou concorrente, implica na desclassificacéo de seu suplente.

Art 15° A prova terminara com a chegada do primeiro carro que houver cumprido o percurso total. A classificagdo serd
estabelecida na base do tempo empregado para efetuar o percurso, a proporcéo da passagem dos carros pelo controle da
CRONOMETRAGEM.

Art 16° Toda e qualquer reclamag&o no concernente ao desenvolvimento da prova, deverd ser feita por escrito, dentro do
prazo de uma hora, ap6s o término da prova e o depdsito a ser feito pelo reclamante, é fixado em Cr$ 4.000,00 (quatro mil

cruzeiros) sem o que serdo levadas em consideracéo as reclamacdes feitas.

§ UNICOCaso seja procedente a reclamagio, o depésito efetuado, sera devolvido ao reclamante.
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Art 17° Este regulamento se constitui em Lei Desportiva, comprometendo-se 0s concorrentes e condutores em respeita-lo e
cumpri-lo em todos os seus dispositivos. A assinatura do Boletim de Inscri¢cdo implica no reconhecimento integral do texto
deste Regulamento e do Cddigo Internacional e seus Anexos. Os concorrentes e condutores aceitam a condi¢do de que ndo
poderao recorrer aos poderes Publicos ou Judiciarios para dirimirem dividas ou questdes que se relacionam com a corrida,
reconhecimento como Unicos juizes competentes, os membros da Comissdo Desportiva Nacional de Automobilismo. Para
apresentacdo de qualquer reclamagdo, devera ser observado pelo reclamante, o que prescreve o Capitulo XII e seus artigos de
nimeros 168 a 176 do Cadigo Desportivo Internacional.

Art 18° Os casos omissos deste Regulamento serdo resolvidos pelas Comissdes Desportivas e de Corridas do VOLKS
CLUBE DO BRASIL e do AUTOMOVEL CLUB DO BRASIL, Sucursal de Brasilia.

Brasilia, 21 de margo de 1962 AUTOMOVEL  J. Henrique Raupp
CLUB DO BRASIL Presidente do Volks Clube do Brasil e

SUCURSAL BRASILIA da Comissdo de Corridas do Automével
Comisséao de Corridas

EDUARDO T. R. TAURISANO
PRESIDENTE

Club do Brasil, Sucursal de Brasilia.



