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A W3 sul € um importante articulador
viariodoplano piloto. Selocalizapara-
lelamente ao eixo rodoviario e corta
a cidade no sentido norte sul. Avia é
também um importante eixo de trasn-
porte publico. Muito se discute sobre
a importancia histérica da W3, que
ganhou um carater de avenida, dif-
erentemente do que se observa nos
outros eixos rodoviarios da cidade.

A Via W3, no Plano Piloto proposto por Lucio Costa, possuia car-
acteristicas muito distintas da forma como foi contruida. Inicial-
mente tratava-se de eixo que delimitava o crescimento da cidade
no sentido oeste. A lamina do Plano Piloto era mais estreita pois
nao existiam as quadras 700 e 900. Desde a construcdo da cidade,
< as quadras 700 e 900, bem como as 600 e 800, foram adiciona-
#fg;;ﬁjﬂ das ao Plano. Na década de 60, a via W3 ja era configurada pelas
NT /7 quadras 500 e 700, como se observa nas fotos acima. A via gan-
1N hou importante significado comercial e era bastante freqlentada.

~ BRIARPDF.SCS.FF.7.1.D.2

BR.ARPDF.SCS5.FF.7.6.B.6

diferentes. Assim, o trabalho se restringiu a analise da via W3 sul.

Na década de 70 a via W3 sul ja sofreu modificacbes, como a
introducéo de estacionamentos no canteiro central. Com a con-
solidacdo dos comercios locais nas entrequdras e dos shop-
pings centers, a via foi perdendo o seu atrativo comercial.

Hoje percebemos que os principais fluxos de pedestres na via é
proveniente de pessoas gue atravessam a cidade no sentido les-
te-oeste buscando interacdo dos diferentes modais de transporte
publico e das diversas atividades localizadas nas quadras 900.
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// - Ciclovias existentes
<~ — C(Ciclovias propostas
@ Pontos de énibus existentes
ﬁ Pontos de metrd existentes
@ Ponto de VLT propostos

- — — Estacionamentos regulares removidos
- — — Estacionamentos irregulares removidos
mmmm BolsOes de estacionamento redesenhados

== Acesso de veiculos ao parque existentes
—— Acesso de pedetres ao parque existentes

Atividades que geram grandes fluxos
Q Atividaes geram fluxos dias de semana
Atividades geram fluxos fim de semana

-_ Intervencdes para valoracao de edfiicios
~ publicos
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Via W3 503 303
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“lerrain vague”

Solla Morales explora a expresséo
francesa “terrain vague”, que se ref-
ere alugares urbanos que “parecem
se converter em fascinantes pon-
tos de atencdo” (Fracalossi, 2013).
A palavra “terrain” se refere a uma
porcdo de terra potencialmente
aproveitavel. Ja o termo “vague”
pode assumir pelo menos trés sig-
nificados: o primeiro é derivado do
alemao e se refere a ondas de agua
e traz a idéia de movimento; 0s out-
ros dois significados se originam
do latim e assumem a ideia de (i)
vazio, desocupado e também de (ii)
livre, disponivel, descomprometido.

Os vazios de Brasilia trazem essa
nocdo de “terrain vague”, como
os lugares do possivel, e sdo es-
ses vazios gque marcam a iden-
tidade e a paisagem da cidade.
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De forma geral os percursos de pedestres fluem bem no
sentido longitudinal da cidade. Os principais eixos acom-
panham a topografia e possuem logicas urbanas mui-
to claras que vao marcando o percurso do pedestre. Essa
cadéncia percebida é dada por aspectos morfolégicos
que, em sua maioria, se pautam na repeticdo. Na via W3,
O ritmo dos percursos € marcado pelos cheios e vazios
das quadras 500, que se repetem ao longo de toda a via.

Os percursos pelas superquadras s&o outro exemp-
lo de percursos fluidos e simples de serem apreendi-
dos. Embora haja a hieraquizacdo de percursos de pe-
destres e automoveis, ao nivel do pedestre, a paisagem
da cidade € o importante referencial de localizacéao.

No entanto, ao se percorrer a cidade no sentido transversal, o
pedestre encontra grandes barreiras que interrompem a flu-
idez do percurso. A primeira barreira é topografica, que em
alguns pontos ndo é bem solucionada. A segunda barreira é
dada pelo crescimento transversal da cidade, que resultou em
quadras — como as 900 sul — que possuem lotes grandes
e pouca clareza de desenho, o que dificulta o percurso do
pedestre. E por ultimo, duas estruturas profundas que de-
senham o territorio da cidade — o Lago Paranoa a oeste € 0
Parque da Cidade a leste — s&o perdidas ao nivel do pedestre.
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1 . Tratamento paisagistico e de
pisoguepromovapercursosarbor-
Izados para cilcistas e pedestres.

2. Transpor a barreira das
900, criando novos acessos ao
parque e ampliando o0s aces-
sos de pedestres ja existentes.

3. Ocupacdes delicadas no
interior das entrequadras das
quadras /700, que s&o Impor-
tantes articuladores do percurso
trasnversal de pedestres. Propo-
Mos a criacdo de um modulo de
comércio local e outra atividade
em funcéo das necessidades lo-
cais. Ex. Creches e bibliotecas.

4. Valorizaroentornodeedificios
publicos ja existentes por meio
da criacdo de calcadas, arbor-
Izacao e equipamentos publicos.
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