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RESUMO

A mobilidade urbana é um dos fatores essenciais para que ocorra de maneira eficaz a fluidez
nas cidades. A presente pesquisa debruca-se sobre as politicas publicas voltadas para melhoria
da mobilidade no trecho que faz ligacdo entre a Regido Administrativa de Sobradinho e a
Regido Administrativa do Plano Piloto de Brasilia, no que diz respeito, ao projeto de Ligacédo
Torto-Colorado e ao projeto Trevo de Triagem Norte desenvolvidos pelo Departamento de
Estradas e Rodagens do Distrito Federal com o propdsito de melhorar o trafego nessa regido. O
objetivo da pesquisa é realizar uma andalise de ambos 0s projetos demostrando seus impactos e
suas influencias na sociedade, para isso foi utilizado consulta a obras literarias, aos 6rgéos e
arquivos governamentais disponibilizados pelo Governo do Distrito Federal GDF, a utilizagdo
de mapas e fotos, e a observacdo direta com idas a campo que contribuiu para melhor
compreensdo dos fatores envolvidos. A obra esta configurada em quatro capitulos: no primeiro
sdo apresentados 0s aspectos gerais e 0 recorte territorial da pesquisa, no segundo a descricao
do referencial tedrico que se baseia o estudo; no terceiro é apresentado os projetos de melhoria
e readequacdo das malhas viarias (Ligacdo Torto-Colorado; Trevo de Triagem Norte); e por
ultimo é abordado a resultante da analise. Apds toda a verificacdo é possivel compreender a
real necessidade que abrange os estudos e projetos propostos e que a solucdo para a melhoria
da mobilidade urbana nos trechos supracitados, se encontra aléem da ampliacdo das vias para
aliviar o fluxo, também no investimento de politicas publicas principalmente no transporte
publico onde a reducdo do nimero de veiculos individuais e a priorizacdo do transporte publico

coletivo, contribuiria para atingir o objetivo em sua totalidade.

PALAVRAS CHAVES: Mobilidade urbana; Trafego; Transporte.



ABSTRACT

The human mobility is one of the most essentials factors for ease the flow in the cities. This
research focuses on public policies aimed at improving mobility in the passage that connects
between the Administrative Region of Sobradinho and Administrative Region of the Plano
Piloto of Brasilia, with regard about the Ligacdo Torto-Colorado project and the Trevo De
Triagem Norte project, developed by the Departamento de Estradas e Rodagens do Distrito
Federal, for the purpose of improve the traffic in the city. The objective of the research is to
conduct a analysis of both projects demonstrating their impacts and their influence in society,
for it, was used refers to literary works, the governmental bodies and files provided by the
Governo do Distrito Federal GDF, use of maps and photos , and direct observation with field
trips which contributed to better understanding of the factors involved. The work is set in four
chapters: the first is presented the general aspects and the territorial excerpt of the study, in the
second the description of the theoretical framework underlying the study; the third is presented
improvement projects and realignment of road networks (Liga¢do Torto-Colorado; Trevo de
Triagem Norte); and finally in the fourth chapter is approached resulting from the analysis of
projects. After all the verification, is possible understand the real need that covers the studies
and proposed projects, and that the solution to improving urban mobility in the above sections,
is in addition to expanding the roads to ease the flow, also in investment policies mainly on
public transport, so, the reduction in the number of individual vehicles and prioritization of

public transportation would contribute to achieving the goal in its entirety.

KEYWORDS: Urban Mobility; Transport; Traffic.
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1 INTRODUCAO
1.1  Aspectos gerais

O sistema capitalista materializa as suas determina¢@es no modo de producdo nas
cidades contemporaneas revelando consigo mesmo suas discordancias e coeréncias. Esta
estruturagdo no meio urbano encontra-se associada ao desenvolvimento das principais
atividades comerciais, de servicos, da gestdo publica e privada, dos sistemas de transporte intra-
regionais e intra-urbanos consolidando o modo capitalista como a forma dominante de producéo

no espaco.

A problematica da urbanizacao esta associada ao relacionamento entre a cidade e o
capitalismo, onde a cidade moderna vai adquirindo tracos e caracteristicas que as distinguem
dos demais acontecimentos de aglomeracdes precedentes, esta padronizacao instala uma nova
estruturacdo da urbanidade que é marcada pela segregacdo sécio espacial, pela hierarquizagéo
dos espacos e pela intensa manifestacdo do Estado que insere controle por meio das politicas

publicas.

No Brasil o grau de complexidade no meio urbano ocorreu primeiramente na regido
Sudeste sob forte influéncia das metropoles Sdo Paulo e Rio de Janeiro, no caso da regido
Centro-Oeste a Capital Federal progrediu como uma metropole polinucleada, como afirma
PAVIANI:

"Brasilia é uma cidade polinucleada, ou seja, tem um ndcleo central,
gue é o Plano Piloto, e outros ndcleos maltiplos. O que se nota é o que
em geografia urbana se chama de conurbacéo, que € o emendamento de
dois ou mais nicleos" (PAVIANI,2011%)

O Plano Piloto de Brasilia PPB possui uma diviséo espacial do trabalho que inclui
setores ja definidos com espacos determinados para o exercicio de diversas funcdes, este fator

reforca 0 nimero de deslocamentos de habitantes na cidade porque a grande maioria ndo possui

residéncia proxima ao seu local de trabalho.

L http://unb.br/noticias/unbagencia/cpmod.php?id=88495 acesso em 03 de novembro de 2014



Apesar de todo o planejamento prévio que envolveu a construgdo de Brasilia
conhecida mundialmente por ter aplicado os principios bésicos da carta de Atenas 1933 e ter
publicado o pensamento urbanistico da década de 1950, é facil perceber as oposi¢des impostas

em seu espaco como é reforcado por PELUSO:

Brasilia se desenvolveu dentro do modo de producdo capitalista, foi

produzida por sua sociedade de classes, na qual a terra é um bem

comercializavel; foi construida pela classe dominante como o seu lugar

de residéncia e de trabalho e dai emergiu uma diviséo social do espaco

urbano segundo o modelo centro e periferia. (PELUSO,1987, pag. 128)

Ao mesmo tempo em que se formava a grande cidade surgia também as cidades

periféricas chamadas de Regides Administrativas RA, iniciava-se, portanto, um sistema de
seletividade e segregacdo (GONZALES,1985, pag. 88). Estas Regibes se desenvolveram nas
extremidades do planejamento urbano do PPB e sempre buscaram proximidade com a mesma

mantendo uma relacéo de dependéncia.

Em Brasilia a saturacao de seu centro € impedida devido a preservacao dos limites
de densidade do planejamento. A valorizacdo das areas centrais tem em Brasilia um
componente a mais que € a delimitacdo do Plano Piloto de Brasilia (FERREIRA,1985. Pag. 47).
Ainda que o nucleo central de Brasilia ndo seja totalmente ocupado as areas restantes ja estao
apropriadas ou destinadas a apropriacao, assim, 0 espaco central torna-se insuficiente e o centro
se expande para as areas periféricas proximas, este processo de expansdo tem por consequéncia
a valorizacdo da terra, 0 aumento dos aluguéis, e 0 aumento do preco dos loteamentos
localizados préximos ao centro. Este desenvolvimento gera mudancgas substanciais para as areas
periféricas ao redor, pois, quanto mais proximos ao centro maior é o valor a se pagar pelos

terrenos.

Nas demais RA do Distrito Federal a infraestrutura basica oferecida nao é capaz de
atender a demanda de maiores aglomerados populacionais. Devido a distancia entre as
periferias e o Plano Piloto de Brasilia a mobilidade urbana no DF é realizada por intermédio de
diversos modais de transporte com énfase para o transporte rodoviario individual. Segundo
PAVIANI:

Todavia, deve-se pensar nos nlcleos urbanos periferizados, onde
politicas  publicas  necessitam  reduzir as  desigualdades
socioeconémicas. Um olhar para a exclusdo existente sugere a abertura
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de espaco para a criacdo de postos de trabalho. Igualmente, houve
descaso com a natureza nos assentamentos com danos a flora, a fauna e
ao aquifero. Nesses assentamentos, a populacdo padece de elevadas
taxas de desemprego, se comparadas as do Plano Piloto. Explique-se:
esses nucleos foram constituidos apenas com a atividade residencial,
dependendo do Plano Piloto como lugar de oferta de postos de trabalho
e servicos. O cotidiano dos periferizados transformou-se em constantes
deslocamentos casa-trabalho-casa, elevando os custos econdémicos, 0
cansaco fisico e psicologico para os trabalhadores. (PAVIANI, 2011,
PAG.02)

Consequentemente, aliado a falta de infraestrutura das RegiGes Administrativas a
demanda excessiva e ao grande fluxo de carros, a escolha da modalidade rodoviéria para o
transporte de bens e pessoas no Distrito Federal torna-se evidente e continuara sendo mantida

por um extenso periodo devido a importancia da rede viaria ja implantada.

O crescimento demogréfico junto a segregacdo social nas cidades brasileiras
ocorrera principalmente na metade do século XX e foi um processo rapido que envolveu
grandes proporcGes de espaco e deslocamentos populacionais caracterizados por um
aglomerado de pessoas atraidas pela crescente a¢do de urbanizacéo nas cidades. De acordo com

SANTOS a urbanizacéo capitalista brasileira € uma urbanizagao corporativa:

Diz respeito a “pratica de modernizagdo a que vimos assistindo no
Brasil, desde o chamado milagre econémico”, e que “conduziu o pais a
enormes mudancgas econémicas, sociais, politicas e culturais, apoiadas
no equipamento moderno de parte do territorio e na producdo de uma
psicoesfera tendente a aceitar essas mudancas como um sinal de
modernidade”. (SANTOS1993, 117 PAGS.),

SANTOS reforca que a segregacdo social se movimenta em torno do capital

existente nas cidades e ao seu progresso.

No inicio da formacdo de Brasilia o Estado promoveu a valorizagdo de grandes
areas destinadas as classes dominantes, em contrapartida o restante da populacédo foi levado a
terras mais distantes de menor valor agregado proporcionando, contudo, o surgimento da
segregacdo socio espacial internamente ao planejamento da cidade sob a competéncia do
proprio Estado.

Infere-se que alguns espagos urbanos concentram maior forca de trabalho e meios
de reprodugdo do capital, valorizando certos espacos e desvalorizando outros, segundo
PIQUET:



[...] urbanizagdo capitalista € principalmente uma infinidade de
processos privados de apropriagdo do espaco. E, cada processo é
determinado de acordo com as regras especificas de cada capital de
Avaliacdo especifico de cada fracdo do capital. Por conseguinte, a
reproducdo das condicdes gerais urbanas de métodos de producdo
capitalista se torna um problema, ou seja, ndo séo garantidos. (PIQUET,

1987, pag.79).
No cenério brasileiro Brasilia destaca-se por ser sede dos poderes Legislativo,
Executivo e Judiciario de onde advém as decisfes que influenciam direta ou indiretamente toda
a nacdo. Ela tornou-se o centro politico e administrativo do pais resultando-se em um grande
centro de concentragdo de recursos, esta situagdo implica que o espaco urbano é continuamente
influenciado pelo capitalismo e a ldgica do capital tende a expulsar os individuos menos
favorecidos economicamente levando-os a se distanciarem cada vez mais dos seus locais de

trabalho e das melhores oportunidades de reproducédo da vida em sociedade.

Brasilia foi projetada dentro de uma finalidade funcional onde a segregacdo no
territério € promovida a partir da divisdo social e técnica do trabalho como também pela sua

prépria organizacdo no espaco.

Algumas agdes populares desenvolvidas ainda no governo de Juscelino
Kubitscheck na década de 1950, no qual o objetivo era a ocupacdo do territério e o
desenvolvimento foram estabelecidas “mediante aliangas entre a burguesia industrial e a
oligarquia rural” (SCHIMIDT; FARRET, 1986, pag. 17.). J& no final da década de 1980 na
gestdo do governador Joaquim Roriz ele proprio aplicou acbes Estatais em que promovia a
distribuicdo de terras publicas usando o pressuposto de "ajudar os pobres” (GONCALVES,
1998, p.122), o grande problema é que essas terras foram oferecidas sem um planejamento

urbano adequado para atender a populacéo.

Brasilia ainda passa por processos de urbanizacgdo e os conflitos que se manifestam
no espaco da cidade estao relacionados ao acesso desigual que possuem as classes trabalhadoras
na divisdo social e técnica do trabalho. As classes sociais menos favorecidas sdo as que exercem
as funcbes sem especializacdo, ocupam as areas periféricas e necessitam da utilizagdo dos meios

de transportes sejam publicos ou particulares para o seu deslocamento.



A mobilidade urbana quando baseada em automdveis particulares comp&e uma
configuracdo socialmente excludente (pelo fato dos automoveis serem caros) porque as classes

sociais menos favorecidas tendem a ter mais dificuldades de locomocéo.

A maioria das cidades brasileiras sdo construidas e adaptadas para o uso efetivo de
automdveis no qual a frota vem crescendo significativamente nos ultimos anos, enquanto isto
o0 transporte pablico cada vez mais tem perdido a sua importancia no que diz respeito a sua
confiabilidade, eficiéncia e capacidade de atender a demanda exigida. Entretanto, a primazia
concedida aos automoveis particulares é passivel de inUmeras criticas por ser um meio de
transporte caro e que ocupa muito espaco se considerarmos 0 nimero relativamente baixo de

pessoas que este comporta em relacdo a area que ocupa no espacgo urbano.

De acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana baseada na Lei Federal
12.587/2012% sio principios desta: acessibilidade universal; desenvolvimento sustentavel;
equidade no acesso ao transporte publico coletivo; eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo
dos servicos de transporte e na circulacdo urbana; seguranca nos deslocamentos; justa
distribuicdo dos beneficios e 6nus no uso dos diferentes modos; equidade no uso do transporte
publico de circulacdo. Priorizando os seguintes fatores, os ndo-motorizados sobre motorizados,
transporte publico sobre privado e transporte coletivo sobre o individual (SIMT,2013)3,
entretanto, o que se encontra nas cidades brasileiras atualmente esta longe dos principios desta

politica.

Em Brasilia atrelado ao crescimento populacional cresce substancialmente o
namero de carros. Em julho de 2014 o Departamento de Transito do Distrito Federal —
DETRAN/DF divulgou informacdes referente a frota de veiculos registrados naquele 6rgéo
desde 0 ano 2000 até o ano de 2013, considerando os dados referentes aos 1.233.000 veiculos
registrados no DETRAN/DF no ano de 2010 e aos 2.570.160 habitantes do Distrito Federal no
mesmo ano segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, temos o
equivalente a dois habitantes para cada um veiculo, estes nimeros sdo referentes apenas aos

veiculos registrados no Distrito Federal se considerarmos a frota que advem da Regido

2 BRASIL. LEI N2 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012. Publicada no Diario Oficial da Unido em 04 de janeiro de
2012.

3 Semindrio Internacional Mobilidade e Transporte (SIMT).



Integrada de Desenvolvimento Econémico — RIDE esse numero ultrapassa a frota de um milh&o

de veiculos em circulagdo na cidade.

Como consequéncia o numero de veiculos circulando diariamente aumenta de
forma tdo acelerada que ndo h&d como o poder publico garantir que haja espa¢o adequado para
o deslocamento e estacionamento suficiente para estes veiculos (CARVALHO, 2008, p. 35). O
automovel se torna insustentavel por causa da reducgédo de sua propria mobilidade ocasionada
pelo aumento dos congestionamentos que reduzem a efetividade do mesmo devido & maior

lentidao do trafego em diversas escalas.

1.2 Objetivo geral

A proposicao desta pesquisa tem como objetivo principal analisar o Projeto Sistema
Viério Ligacdo Torto Colorado SVLTC e o projeto Sistema Viario Trevo de Triagem Norte
SVTTN como a alternativa para solucionar o problema relacionado ao engarrafamento no

trecho de ligacéo entre Sobradinho (DF) e o Plano Piloto de Brasilia.

Estes projetos consistem na ampliacdo da rodovia BR-020 e construgéo de viadutos
de acesso e saida para as Regides Administrativas (RA) de Sobradinho, Planaltina e o Plano

Piloto de Brasilia.

1.3 Delimitagao da Problematica

A problematica tem como foco a mobilidade urbana e todos os fatores envolvidos
no trecho entre Sobradinho —DF e o Plano Piloto de Brasilia incluindo o estudo especifico dos
projetos SVLTC e SVTTN como alternativa que pode sanar completamente ou ndo o problema
da mobilidade urbana ocasionado principalmente pelos congestionamentos.

Os congestionamentos desperdicam tempo e dinheiro, provocam o estresse e
poluem o meio ambiente. Segundo pesquisas realizadas e baseadas no Instituto de Pesquisa
Econdmica e Aplicada (IPEA) do ano de 1998 os congestionamentos podem variar pela

demanda (dia da semana, estacdes do ano, eventos especiais, feriados), velocidade (acidentes,



areas urbanas, tempo, horario de pico), funcdo do tipo de coordenagdo semaforica, eficiéncia
da fiscalizag&o ou ainda das condigdes topogréficas.

No trecho delimitado na pesquisa faz-se necessaria a criacdo de uma nova via para
solucionar o congestionamento localizado, ocasionado devido a grande concentracdo de
automaveis principalmente nos chamados horarios de “pico”, que possui maior intensidade
durante o periodo de 6:00 as 9:00 no sentido Sobradinho-Plano Piloto de Brasilia e no sentido

contrario no periodo entre 17:00 as 20:00.

Como solugdo temporaria para resolver esta problematica o Departamento de
Estradas e Rodagens com o apoio do Departamento de Transito (DETRAN), ambos do Distrito
Federal, vem tentando amenizar a situacdo com a permissdo da utilizacdo de faixas adicionais

no sentido contrario em horarios ja pré-estabelecidos.

1.4 Justificativa

As situacbes de ardua medicdo vivida pelas metrépoles brasileiras com os
congestionamentos urbanos prejudicam o desenvolvimento pleno das atividades da
populacdo. Tornando cada vez mais explicita a importancia da mobilidade urbana que é
elemento essencial para a vida dos cidad3dos que necessitam dela para realizar suas atividades

diarias, como: trabalho, estudo, lazer e outras.

No Distrito Federal a situacdo ndo é diferente, a escolha do trecho entre
Sobradinho e o Plano Piloto de Brasilia se fez necessdria devido aos intensos
congestionamentos vivenciados pelos individuos que trafegam pelo mesmo. Conscientes dos
transtornos envolvidos no transito como forma de melhorar a mobilidade nesse trecho o

DER/DF elaborou os projetos SVLTC e SVTTN, a vista disso a presente pesquisa justifica-se:

e Pela importancia em analisar se esses projetos realmente apresentam-se como a
melhor solucéo para erradicar os atuais problemas da mobilidade urbana no local, visto que a
demanda por automdveis individuais tem aumentado consideravelmente, e que muitas pessoas
preferem viajar sozinhas devido a privacidade, flexibilidade, conforto e rapidez, diferentemente

do que elas encontrariam se optassem pelo transporte publico.



e Por ser morador de Sobradinho e me identificar diariamente com os problemas
de mobilidade urbana enaltecidos pela falta de infraestrutura e da demanda exacerbada de
veiculos que trafegam entre Sobradinho e o Plano Piloto de Brasilia.

e O estudo proposto faz uma andlise acerca das politicas publicas efetuadas pelos
Orgdos governamentais que tem como proposito assegurar melhorias para os cidadaos, esta
investigacao € de suma importancia visto que coloca em questao a real efetividade das politicas

publicas

e Contribuir com estudos acerca da mobilidade urbana no Distrito Federal, visto
que a Geografia Urbana é de grande importancia para compreendermos o conjunto de processos

efetuados pela acdo humana, que interferem no espaco geografico.

1.5 Hipdteses

Diante da problemética da pesquisa supracitada surge a seguinte hipdtese de
trabalho:

a) A ampliacdo da capacidade do sistema viario ndo se constitui em solugdo para
melhorar as condicdes de mobilidade e de fluidez no transito, enquanto a matriz
do sistema de transporte urbano privilegiar o automdvel particular como

principal meio de deslocamento.

1.6 Aspectos Metodoldgicos

Como a Regido Administrava de Sobradinho foi fundada no mesmo ano da criagao
de Brasilia em 1960 ela acompanha seus padrfes de consolidacdo urbana. O trecho de analise
da pesquisa foi definido devido aos varios problemas estruturais urbanos existentes atualmente
no mesmo como os engarrafamentos, falta de ciclovias e sinalizacdo adequada.

Foram estudados os projetos do SVLTC e SVTTN que irdo compor o trecho
delimitado na pesquisa e que fazem parte do conjunto de solugdes para melhorar a mobilidade

urbana, e pesquisas a respeito do transporte publico vigente.



A metodologia utilizada foi baseada na consulta literaria sobre o desenvolvimento
da construcao e inauguracao de Brasilia, foi necessario a utilizagdo de mapas e fotos sobre a
estrutura socio espacial do Distrito Federal onde buscou-se compreender a configuracdo
populacional e a configuragdo da mobilidade urbana, foi utilizado também pesquisas
bibliograficas sobre a mobilidade urbana que contribuiram para a verificacdo da hipotese do
trabalho e idas a campo para observacao direta que envolveu o arquivamento de imagens em

fotos para a anélise e compreensdo da dinamica existente no trecho.

Foi realizado também consulta aos Orgdos e a arquivos governamentais
disponibilizados pelo Governo do Distrito Federal (GDF) sobre tabelas de crescimento
populacional, estrutura urbana, projetos oficiais e sistemas de transportes. Apos o acolhimento
de todas as informagdes foi feito uma verificagdo de toda a documentacao para a realizagao da
analise sobre a mobilidade.



2. FUNDAMENTACAO TEORICA
2.1 Urbanizagéo

A urbanizacdo em areas metropolitanas no Brasil tem colocado desafios para as
instituicdes publicas, para o setor privado da economia, para as respectivas populacdes e mesmo
para o cientista social (PAVIANI, 2010, pag. 19). A urbanizacao pode ser entendida como um
processo no qual uma populagéo se situa em uma determinada area e devido a instalacdo da
industrializacdo e do aumento demogréafico as caracteristicas do modo de vida rural acabam se

afastando constantemente dando origem ao modo de vida urbano.

Do ponto de vista estrutural o campo e a cidade sempre estiveram vinculados um
ao outro inicialmente as cidades dependendo do campo para sobreviver. Sob influéncia intensa
do modo capitalista a partir do século XVIII este quadro se altera e 0 campo € que passa a
depender das cidades porque é nela que as l6gicas socioeconémicas que constituem o meio rural

sdo definidas.

O sistema de urbanizacdo ordena-se inicialmente com base em duas situagdes no
periodo industrial que sdo elas os aspectos de atracdo onde a populacdo era atraida para o0s
grandes centros por fatores que apresentassem melhores condigcfes de vida; e 0s aspectos de
expulsdo em que o trabalho rural passou a ser substituido pelas maquinas e as pessoas passaram
a ndo possuir ocupacdes trabalhistas, tornando-se obrigadas a migrar para 0s grandes centros
urbanos. De acordo com LEFEBVRE:

O duplo processo de industrializacdo e de urbanizacdo perde todo seu
sentido se ndo se concebe a sociedade urbana como objetivo e
finalidade da industrializacdo, se se subordina a vida urbana ao
crescimento industrial. Este fornece as condi¢cGes e os meios da
sociedade urbana. Proclame-se a racionalidade industrial como
necessaria e como suficiente e se estard destruindo o sentido (a
orientacdo, o objetivo) do processo. (LEFEBVRE,2009, P.137):

O processo de urbanizagdo brasileiro aconteceu com maior intensidade a partir da
segunda metade do século XX e foi ocasionado principalmente pelo processo de
industrializacdo e o0 aumento da migragéo dos individuos das areas rurais para as areas urbanas.
Esse acelerado processo € um dos determinantes da constituicdo da moderna sociedade
brasileira como é reforcado por PAVIANI:
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Esses mecanismos em operacdo ora atuam como forcas para
concentragdo, com uso macico de terra urbana, manifestagdo de
economias de escala e de aglomeracédo, ora como forca de dispersao,
gue agem no sentido do aumento da mancha urbana erroneamente tidas
por alguns como urbanizacdo. Na realidade essas forcas e outras que
possam ser percebidas sdo a manifestacdo de processos mais amplos de
urbanizacdo, onde o uso da terra € um dos componentes/ pacientes das
acOes desencadeadas. (PAVIANI,2010, pag. 69).

As grandes mudancas ocorridas na sociedade e na economia brasileira se
consolidaram devido ao rapido processo de crescimento da economia urbano-industriais, a
expansdo dos sistemas de comunicagéo e dos sistemas de transportes guiados pelo Plano de
Metas na década de 1950 pelo ex-presidente Juscelino Kubitschek (1956-1961).

2.2 Modais de Transportes

O transporte é caracterizado por contribuir na movimentacdo de bens materiais e
pessoas que se locomovem de seu local de origem ao seu destino final, essa locomog¢éo pode

ocorrer por diversos meios sendo os principais modos o aéreos, 0 rodoviarios e 0 maritimos.

“A desigualdade se manifesta a partir de diversas esferas, dentre elas,

a espacial. E no espago que os agentes se localizam e se deslocam,
podendo usufruir mais ou menos dos locais da cidade, de acordo com
o transporte que utilizam. O acesso ao modal de transporte estd
estritamente relacionado a renda e, esta, a divisdo social do trabalho
que determina a ocupacdo do espago ‘(...) criando ‘mundos’
diferentes conforme as caracteristicas sociais e econdmicas das
pessoas e imprimindo padrdes diversos de localizagdo espacial”
(VASCONCELLOS, 2000, p. 199).

O transporte em visdo global, quanto ao seu tipo, pode ser classificado como
transporte de cargas e de passageiros (POZ0,2004, pag. 175). Cada modal de transporte possui
sua caracteristica propria e variam dependendo da sua finalidade de uso, custos, vantagens e
desvantagens, terreno, local e necessidades, a cultura dos varios modais de transportes, assim
como, o tipo de veiculos e as cargas adequadas a cada um deles é crucial para a criacdo e

desenvolvimento da logistica ideal.
O transporte € considerado um elemento muito importante para a economia e 0 mais

importante do custo logistico para o ramo empresarial (POZ0,2004, pag. 174, 175). A gestdo

das atividades de transporte abrange as decisbes quanto aos seus roteiros e a utilizacdo da
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capacidade dos veiculos, dentre os principais modais de transporte utilizados no Brasil se

destacam a seguir o rodoviério e ferroviario.

2.2.1. Rodoviario e Ferroviario

O transporte rodoviério e ferroviario surgira em meados do século XIX e
revolucionaram a forma de circulacao das mercadorias por ser controlado pelo poder do Estado,
estes modais interferem diretamente na vida social dos cidaddos que dependem do mesmo para
se locomoverem. Toda a sociedade é beneficiada pela existéncia do transporte publico: 0s
trabalhadores podendo se deslocar até o seu local trabalho; os empresarios, usufruindo da méo-
de-obra deste como consequéncia da acdo anterior e a sociedade em geral porque o transporte

coletivo proporciona a todos o desfrute de bens e servicos que a vida urbana oferece.

Dentre 0s transportes terrestres o transporte rodoviario € o que exige maior custo
porque o modal rodoviario é realizado por meio de estradas de rodagem e séo utilizados por
caminhdes, carretas, carros, motos, dnibus e outros. Suas vias de comunicacdo (estradas e
pontes) proporcionam acesso aos principais locais de atuacdo como comeércios, hospitais e
escolas. Conforme RODRIGUES: O transporte rodoviario € um dos mais simples e eficientes
dentro dos seus pares sua Unica exigéncia e existir rodovias (RODRIGUES,2003, PAG.51).

O modo rodoviario encontrado no Brasil concentra varios problemas como a falta
de infraestrutura e manutencdo adequada das rodovias que gera um cenario de prejuizos aos
motoristas, pois, a ma conservagéo das estradas brasileiras eleva ainda mais o tempo de viagem

e 0s custos operacionais. J& o Transporte ferroviario conforme o Ministério dos Transportes:

E o realizado sobre linhas férreas mesmo que com o mesmo fim de
transportar pessoas e mercadorias, do mesmo modo apresenta
caracteristicas positivas e negativas em seu cotidiano. Porém diferente
do transporte rodoviario as mercadorias transportadas neste modal s&o
de baixo valor agregado e em grandes quantidades como: minério,
produtos agricolas, fertilizantes, carvdo, derivados de petréleo, etc.
(Ministério dos Transportes ,2014%)

4 http://www?2.transportes.gov.br/bit/03-ferro/ferro.html acesso em 4 de dezembro de 2014.
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No Distrito Federal o transporte ferroviario tem sido representado pela criagdo do
Metro que da acesso a populacdo das principais Regides Administrativas ao Plano Piloto de

Brasilia.

2.3 Geografia dos Transportes (fixos e fluxos)

O movimento migratério dos individuos para as zonas urbanas, 0 crescimento
significativo das areas periféricas, a mobilidade urbana associada aos congestionamentos, a
falta de acesso igualitario aos bens e servicos e outros, desencadearam uma atencao especial as
questdes relacionadas ao transporte e a Geografia, onde o transporte surge associado as

modificagcdes no espaco geografico.

As condicdes adversas enfrentadas pelos usuérios de transporte publico
ndo sdo distribuidas igualmente. Como as linhas de transporte sao mais
densamente distribuidas nas areas mais centrais, as regides periféricas
sdo menos servidas. Linhas ligando areas periféricas sdo especialmente
raras, uma vez que a maioria dos servicos liga os bairros ao centro
(VASCONCELLOS, 2000, p. 29).

O espaco geografico € o resultado constante das interacbes entre fixos e fluxos

conforme afirmam:

De todos 0s objetos que existem em uma cidade, aqueles que estdo
fixados no solo, como os prédios, estradas, pontes e demais construgdes
humanas sdo os fixos. Agora, o que lhes dao vida, os que disparam e
aqueles pelos quais passam 0s movimentos, energia, transportes,
informacdes, comunicagdes, 0s servigos, sdo os fluxos. Os elementos
fixos sdo os objetos fisicos propriamente ditos, como prédios, por
exemplo. Esses prédios, entretanto, sdo casas, lojas e hospitais, criados
para atenderem aos fluxos gerados pelas demandas da sociedade
(SILVA; PEREIRA; MAPURUNGA,2014, pag.108).

Os fixados em cada lugar (que) permitem acbes que modifiquem o proprio lugar
(SANTOS,2006, p.38). Por meio dos fluxos e dos fixos é possivel modificar o espaco
geogréfico demonstrando as relagfes ou interagdes socio espaciais existentes na movimentacao
de pessoas, informacfes e mercadorias, este quadro descreve em sua maioria a situagédo

socioeconémico e politica local.

Sobre a relacdo entre a circulagdo de pessoas, mercadorias e 0 espaco geogréafico é

interligada a nocdo do potencial transformador que o transporte tem sobre o territorio e
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independente da area de atuacgdo e dos diversos campos de saber cientifico existentes 0os meios
de transportes sempre aparecem associados ao uso do solo e a ocupagdo do mesmo. A relacdo

entre os transportes e o espaco geografico é melhor explicitado por RITTER:

Os sistemas de transportes pela sua simples existéncia e agéo propria
ndo sdo elementos passivos mais exercem também uma influéncia
original sobre a gestdo do espaco terrestre e, portanto, sobre a geografia
das regides de interesse, que podem ser modeladas segundo os objetivos
estabelecidos pelas redes de transportes que se tornam entdo 0s meios
de uma politica regional, ou somente uma politica (RITTER,1971,
pag.07).

E necessario observar que junto ao crescimento urbano cresce também
proporcionalmente a mobilidade urbana, os fixos influenciam diretamente o crescimento dos
fluxos, tornando necessario um aumento na demanda de transportes e a construgdo de
infraestrutura de circulacdo (vias, terminais e estacionamentos) que colaborem com a
guantidade e qualidade do trafego de pessoas e cargas, demonstrando a complexidade que

envolve os diferentes modos de transporte.

2.4 Mobilidade Urbana

A mobilidade urbana surge como um novo desafio as politicas ambientais e
urbanas, as dificuldades de implantar politicas publicas de transporte coletivo equitativo ao
crescimento populacional nos centros urbanos e a retomada do crescimento econdmico tém

implicado num aumento intensivo da motorizacéao individual e dos transportes de carga.

A mobilidade urbana estd relacionada aos transportes porque ambas possuem
elementos fundamentais para a configuracdo de uma cidade e para a construcdo social dos
individuos, ela é capaz de distinguir hierarquias sociais, relacdes e caracteristicas atribuidas ao

espaco urbano em razdo de a mesma demostrar varias atribuices de uso do espago.

A mobilidade norteia o planejamento de transportes porque ela é tida como a

“habilidade de movimentar-se” em decorréncia das condigdes tanto fisicas quanto econdmicas
(VASCONCELLOS,2001, pag. 40). Seu conceito esta associado a capacidade de

movimentacdo de uma pessoa ou de um grupo de individuos e essa capacidade é determinada
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pelos aspectos fisicos e econdmicos dos individuos, pela oferta de transportes e por outros
aspectos.

O movimento das pessoas, do qual decorre também a circulacdo das
coisas e das ideias, confere as cidades uma dinamica propria, intrinseca
ao fendmeno urbano. Trata-se de um movimento simultaneamente
mecanico e interativo de intercAmbio e comunicacgéo que faz da cidade
"obra e ato perpétuos”, como nos diz Henri Lefebvre. Essa obra
perpétua envolve a tudo e a todos num movimento (continuo-
descontinuo) incessante que resulta das a¢@es individuais e coletivas
empreendidas pelo territério, e a partir do territdrio, através das redes
de circulacéo disponiveis. (DUARTE, 2006, p. 35)

Conforme o Ministério das Cidades por meio da Secretaria de Transporte e
Mobilidade (SeMOB) a mobilidade urbana é entendida como: “Um atributo associado as
cidades relativo ao deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, utilizando veiculos, vias
e toda a infraestrutura urbana” (BRASIL,2004, p.9). A formacdo de uma cidade se d& pela
estruturacdo de caminhos e a convivéncia social fazendo com que olhemos para ela de

diferentes formas dependendo dos meios de transporte que utilizemos (DUARTE ,2006, p. 17).

A diferenciacdo nos espacos urbanos € cada vez mais perceptivel, quanto mais
cresce a ocupacao da periferia mais cresce a necessidade de deslocamento e por ser considerada
porcao ilegal a oferta no setor de transporte publico ndo atende a demanda populacional. A
segregacdo socio espacial se manifesta através dos diferentes territorios além de separar 0s
grupos sociais e as funcdes exercidas pelos individuos, evidenciando claramente a desigualdade

de tratamento por parte do Estado.

A cena classica cotidiana das grandes massas se deslocando nos transportes
coletivos superlotados ou no transito engarrafado sdo a expressdo mais acabada desta
separagdo” (ROLNIK,1995, p. 15). A mobilidade urbana é utilizada indiretamente ferramenta
da exclusdo social, é importante observar que a mobilidade urbana ndo é a determinante no
processo de exclusdo social, mas se constitui em um instrumento para superacdo dessa

condicéo.
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03. A MOBILIDADE URBANA NO DISTRITO FEDERAL E OS PROJETOS DE
MELHORIA E READEQUACAO DAS MALHAS VIARIAS

Em 1961 o extenso territorio da Capital Federal ja apresentava além da prefeitura
de Brasilia outras sete subprefeituras: Planaltina, Paranoa, Sobradinho, Nucleo Bandeirante,
Brazlandia, Taguatinga e Gama®. Todos estes nicleos urbanos possuem uma caracteristica em
comum, surgiram anteriormente a inauguracdo da nova capital brasileira e sdo o principio da
chamada ocupacao polinucleada. A ideia de polinucleamento surge como uma prerrogativa para
futuros problemas sociais e econdmicos nessas regides onde as habitacdes se localizam nesses

polinucleos e ha uma imensa dependéncia econémica dos moradores da mesma com o PPB.

O modelo de ocupacdéo territorial proposto favoreceu e fomentou o uso dos veiculos
individuais que relacionado com a ampliacdo da rede viaria de transportes conduziu a fixacdo
das areas predominantemente residenciais em lugares bem distantes dos locais de trabalho,
colaborando para o surgimento de um padrdo de ocupacdo difuso que gerou e gera

consequéncias nos sistemas de transporte.

No ano de 1998 a Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal e
Entorno (RIDE/DF) foi criada pela Lei Complementar n°® 94 de 19 de fevereiro de 1998 e
regulamentada pelo Decreto n° 2.710 de 04 de agosto de 1998%. A RIDE foi elaborada para
promover melhoras na articulacdo das acbes administrativas da Unido, dos Estados e dos
municipios, promovendo a dinamizacdo econdmica e de infraestrutura que favoreca o

desenvolvimento em escala regional.

Conforme a Superintendéncia de Desenvolvimento do Centro-Oeste (SUDECO)’ a
RIDE é composta pelo Distrito Federal e pelos municipios de Unai, Cabeceira Grande e Buritis
no Estado de Minas Gerais, e pelos municipios de Vila Boa, Santo Anténio do Descoberto,
Valparaiso de Goias, Luzidnia, Mimoso de Goias, Corumba de Goias, Cocalzinho de Goias,

Cristalina Agua Fria de Goias, Novo Gama, Padre Bernardo, Aguas Lindas de Goiés,

> Disponivel em: https://www.portalbrasil.net/estados_df.htm acesso em 27 de fevereiro de 2015.

6 Disponivel em: http://www.integracao.gov.br/regioes_integradas_df rides acesso em 27 de fevereiro de
2015.

7 http://www.sudeco.gov.br/web/guest/municipios-ride acesso em 27 de fevereiro de 2015.
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Abadiania, Alexania, Cabeceiras, Pirendpolis Formosa, Planaltina, e Cidade Ocidental, no

Estado de Goias.

Figura 01: Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal e Entorno (2010)
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Fonte: Superintendéncia do Desenvolvimento do Centro-Oeste SUDECO.

Hoje, pode-se admitir a existéncia de uma aglomeracdo urbana com
propor¢do e dindmica metropolitana, que possui forte relacdo de
interdependéncia, formada pelo Distrito Federal e oito municipios do
estado de Goids, quais sejam: Aguas Lindas de Goias, Santo Antonio
do Descoberto, Novo Gama, Valparaiso de Goias, Cidade Ocidental,
Planaltina, Luziania e Formosa. A ocupacdo territorial dessas
localidades surgiu como resultado da concentracdo populacional de
fluxos migratdrios, que teve inicio com a construcdo da capital,
somados aos habitantes tradicionais das cidades de Luziania, Planaltina,
Formosa e Brazlandia. (PDTU, 2010, pag. 09)

A malha viéria composta no Distrito Federal e na Regido do Entorno é constituida

por rodovias federais e rodovias distritais, além da malha viaria urbana. A maneira como este
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sistema é apresentado difere das outras cidades brasileiras devido a importancia que a malha
rodoviaria possui na configuragdo dos nucleos urbanos e devido ao sistema viario urbano que

foi planejado dando preferéncia ao uso do automovel.

A atual malha viaria do Distrito Federal pode ser considerada de boa qualidade,
porém, a demanda e o fluxo de carros vém aumentando consideravelmente ao longo do tempo
tornando as vias incapazes de suportar a capacidade de trafego com o volume de transportes.
Este empecilho gera congestionamentos rotineiros que se agravam ainda mais nos horarios de
pico principalmente nas vias que fazem ligagdo com as Regifes Administrativas: no horario da
manha no sentido das areas periféricas- Plano Piloto de Brasilia e ao final do dia no sentido

oposto.

Como ndo existe um sistema de transporte publico bem consolidado que tenha
prioridade em relacéo ao espaco reservado na malha viaria do DF, como por exemplo na cidade
de Goiania onde o transporte coletivo publico transita em uma via de uso exclusivo que se
desloca de terminal em terminal atendendo a populacdo sem que ocorra interferéncia na
circulacdo quanto aos outros modais de transporte, 0s congestionamentos acabam prejudicando
0s usuarios que optam por utilizar este meio de transporte aqui no Distrito Federal devido a esta

ndo priorizacao.

Os 6nibus possuem menor eficiéncia no que diz respeito ao tempo de viagem se
comparados aos transportes individuais porque sao caracterizados por pararem repetidas vezes,
apresentam ainda maiores custos dos servicos e menor eficacia da frota, além da demanda de
transporte ndo comportar a demanda de passageiros, este processo acaba por contribuir para a

evasdo de passageiros em prol do transporte individual.

O Departamento de Estradas e Rodagem do Distrito Federal (DER/DF) foi criado
pelo Decreto n° 6, de 09 de junho de 19608 esta instituicio € responsavel pelo sistema rodoviario
do DF e sua funcdo constitui promover, contribuir e proporcionar uma infraestrutura viaria

adequada para o deslocamento de veiculos, pessoas e animais®. Além de suas atribuicoes

8Disponivel em: http://www.der.df.gov.br/o-der/institucional/quem-somos.html acesso em 27 de fevereiro de
2015.
% Disponivel em: http://www.der.df.gov.br/o-der/institucional/quem-somos.html acesso em 27 de fevereiro de
2015.
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relacionadas para o trafego de transportes privado e de cargas as rodovias do DF sédo
importantes para o Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal (STPC/DF) e
também para o sistema de transportes da Regido do Entorno. Dentre as rodovias conforme o
PDTU/2010 se destacam as BR-020, BR-040, BR-060, BR- 070, DF-002, DF-003, DF-075,
DF-085 e DF-095.

A Figura 02 abaixo demostra o Sistema Viario Regional do DF que é constituido

por vias e rodovias que segundo o PDTU (2010, pag. 17) atendem as viagens:

* entre as areas urbanas do DF e dos municipios do Entorno com o Plano Piloto e
entre si;
« entre outros Estados e o Distrito Federal, e

* que passam pelo territorio do DF, mas que a ele nao se destinam.
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Figura 02: Sistema Viario Regional do Distrito Federal

Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano PDTU/ 2010
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Devido a localizacdo espacial dos nucleos urbanos do Distrito Federal e das Regides
do Entorno e a caracterizacdo da rede viéria, a sobrecarga do volume de transportes
ocasionalmente se manifesta gerando um conflito entre os transportes de trafego local com os
transportes de trafego de passagem principalmente nos trechos que fazem margem com as areas
de atividades econdmicas e as areas residenciais, como é reforgado por PAVIANI (2008)%° :“a
urbanizacdo, o incremento populacional e a falta de planejamento urbano acabaram com a

regularidade do fluxo, a fluidez e a paz no transito”.

Apesar das vias que compdem o Sistema Viario Regional possuirem condi¢bes
boas, varias partes de seu trecho necessitam de manutencdo constante porque recebem
frequentemente um fluxo de transporte enorme, observa-se que na grande maioria das vias 0
tratamento de escoamento das &guas pluviais apresenta deficiéncias que repercutem

diretamente na condi¢do do pavimento e na seguranga viaria (PDTU.2010, pag.17).

O Anel Viéario do Distrito Federal recebe o nome de DF 001 porque ela é a origem
de todas as rodovias federais radiais, todas as rodovias que tem contato com a DF 001 sdo
rodovias estaduais e herdam a denominacédo de Estradas Parque. A Estrada Parque Industria e
Abastecimento (EPIA) é a espinha dorsal do sistema rodoviario do Distrito Federal entre a Saida
Norte (BR- 010, BR- 020, BR-030), e a Saida Sul (BR-040, BR-050)!!. Por ser uma das
principais rodovias do DF e fazer essa conexdo entre as Saidas Sul e Norte a EPIA recebe
diariamente um grande volume de transportes tanto de veiculos individuais quanto veiculos de
carga que utilizam a via como instrumento de passagem, provocando lentidao no trafego devido

as conexoes e cruzamentos existentes.

As figuras 3 e 4 respectivamente demostram a evolucdo da frota, populacdo e taxa
de motorizacdo no Distrito Federal e na Regido do Entorno, é claramente exposto que o
crescimento da frota e a taxa de motorizagdo vem crescendo gradativamente. Conforme o
DETRAN/DF a taxa de motorizagéo é obtida atraves da divisdo da frota de veiculos da cidade

pela populacgéo existente e multiplicando-se o resultado adquirido por 100.

10 Disponivel em: http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/minhacidade/02.015/2078 acesso em: 27 de
fevereiro de 2015.
11 Disponivel em: http://doc.brazilia.jor.br/Vias/EPIA-Estrada-Parque-Industria-e-Abastecimento.shtml acesso
em 27 de fevereiro de 2015
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Figura 03: Populacéo, frota e taxa de motorizacéo do Distrito Federal, 2000 a 2009.
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Figura 04: Populacdo, frota e taxa de motorizagdo das cidades do Entorno, 2001 a 20009.
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As figuras acima demonstram o quanto € relativamente alta a taxa de motorizacao
no Distrito Federal e o quanto tende a crescer em um curto periodo de tempo, como

consequéncia acarreta impactos cada vez maiores na mobilidade urbana e no meio ambiente.

3.1 Projetos de Melhorias e Readequac¢des das Malhas Viérias

Com base em todas as inferéncias acima e com a preocupacao de solucionar e evitar
0 crescimento dos problemas urbanos advindos da mobilidade urbana foram elaborados os
Projetos SVLTC e SVTTN. No primeiro momento do trabalho seré apresentado o projeto de
Ligacéo Torto-Colorado e posteriormente o Projeto Trevo de Triagem Norte, como a presente
pesquisa elabora uma analise da mobilidade urbana entre Sobradinho-DF e o Plano Piloto de

Brasilia fez-se necessario essa configuracao.

3.1.1. Projeto de Ampliagdo Sistema Viario Ligacdo Torto-Colorado

O projeto de ampliacdo Sistema Viario Ligacdo Torto-Colorado é uma das
iniciativas para o melhoramento do trafego no trecho de ligacdo entre Sobradinho e o Plano
Piloto de Brasilia. Para a execu¢do do mesmo foram realizados diversos estudos relevantes onde
considerou-se o0s seguintes fatores: os estudos de trafego, os estudos geolégicos e hidroldgicos,
os estudos de tracados e geotécnicos, e por ultimo, os estudos topogréaficos e de avaliacdo e

diagnostico da pavimentacdo ja existente.

A Strata Engenharia LTDA foi a Consultora certificada pelo Departamento de
Estradas e Rodagens do DF para realizar os estudos e formular o Projeto de ampliacdo SVLTC,
abaixo serdo melhor explicitados os estudos e os projetos que fazem parte do conjunto da obra

elaborado pela empresa.

Para a execucdo do Projeto foram determinadas duas empresas sendo a primeira 0
Consorcio JM/Cidade que executara o maior trecho composto por 2,7 Km, ela iniciou as obras
em 2014 e prevé a concluséo da mesma no ano de 2016, o valor total da obra foi estipulado em
R$ 39.829.963,10. Ja a segunda empresa a Trier Engenharia LTDA realizara a execucdo do

menor trecho da obra de 2,5 Km, a mesma também iniciou as obras no ano de 2014 e prevé a
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entrega final no ano de 2016, o orgamento estipulado é de R$ 32.679.197,28. Ambos os dados

foram retirados do Relat6rio Anual de 2014 do DER/DF.

A figura 05 a seguir, representa a situacdo inicial da area de analise da pesquisa

entre o Baldo do Colorado e o Baldo do Torto, e a figura 06 representa as principais rodovias

de acesso entre Sobradinho-DF e o Plano Piloto de Brasilia.

Figura 05: Situagdo da area de pesquisa do Projeto Ligagdo Torto-Colorado (2009)
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Fonte: Departamento de estradas e Rodagens do Distrito Federal DER/DF
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Figura 06: Principais rodovias de acesso no trecho entre Sobradinho-DF e o Plano Piloto de Brasilia. (2015)
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Fonte: Departamento de estradas e Rodagens do Distrito Federal DER/DF, com modificacdes elaboradas pelo
autor, em maio de 2015.

3.1.1.1 Estudos de Trafego

Para formulacdo desses estudos foram feitas “Contagens Volumétricas e
Classificatorias” no més de novembro de 2008 para caracterizar o trafego atual da rodovia e
para permitir a sua futura insercdo em funcdo das melhorias fisicas a serem realizadas no trecho
em estudo (DER/DF,2009, pag. 09). Os resultados obtidos ofereceram 0s parametros
necessarios e suficientes para avaliar as caracteristicas técnicas da rodovia e o seu desempenho

atual e futuro.

O segmento em estudo possui extensao de 5,20 quilémetros tem inicio no Baldo

Colorado (km 0,00) e finaliza-se no Balao do Torto (km 5,20). A rotatoria do Baldo do Colorado
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é caracterizada por possuir dois viadutos sobre a DF-003 e localiza-se na convergéncia com a
BR-020, que segue no sentido Leste (DER/DF,2009, pagl2).

De acordo com o DER/DF o cruzamento denominado Baldo do Torto é
caracterizado como uma rotatdria e possui dois viadutos que passam sobre a DF-003 no
entroncamento com a BR-450 na saida para Belo Horizonte, da acesso para a Residéncia Oficial
da Presidéncia da Republica e para o Parque de Exposicdes do Distrito Federal sendo um dos

principais acessos para o Plano Piloto de Brasilia.

3.1.1.2. Estudos de Tragados

Os estudos de tracados foram desenvolvidos a partir dos estudos de trafego e do
projeto béasico, eles contaram com as informacdes acerca do sistema viario existente tendo como
base 0 planejamento do sistema viario do Distrito Federal. Esses estudos de acordo DER/DF
foram efetuados basicamente com o objetivo de analisar as condicOes técnicas de implantacéo
de uma via que auxilie ao longo da via EPIA de forma que consiga conduzir o trafego advindo
da DF —007 / 002 (ERS/ERN)*? para a DF —150 (DER/DF,2009, péag. 222).

Na DF-003 a partir do desenvolvimento dos estudos de trafego se prop0s a criacao
de pista dupla que ira operar nos dois sentidos do trafego, o projeto desenvolvido prevé
acostamentos internos, pistas de rolamento, acostamentos externos e faixas adequadas para

atender os dispositivos de drenagem e a criacdo de ciclovias ao longo da borda esquerda da via.

Nas intersecdes Baldo do Torto e Baldo do Colorado, assim como, 0 acesso retorno
01 e 02 foram considerados os estudos de trafego, aspectos relativos a fluidez e acessibilidade,
seguranca e conforto dos usuarios, sempre compativeis com aspectos operacionais satisfatorios
(DER/DF, 2009, pag. 222)

A Intersecdo Baldo do Torto trata-se da transposicdo da nova pista superior a VIA
EPIA assim como o ramo (Ramo B) de ligacdo da DF — 007 / 002, para que com a abertura

produzida este proporcione menor volume de trafego registrado na intersecdo. O Ramo A de

12 Eixo Rodovidrio Sul- ERS
Eixo Rodoviario Norte- ERN
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sentido DF — 007 / 002 ira manter as mesmas caracteristicas técnico — operacionais ja existentes
(DER/DF,2009, pag.223).

Na Intersecdo Baldo do Colorado foram elaborados estudos diferenciados, inicia-se
com o pensamento de conectar a DF — 003 de forma direta, com a VIA EPIA no sentido de
Sobradinho e com a DF — 001 no sentido Itapoa, além da conexdo com a DF - 150, no entanto,
a Fiscalizacdo decidiu pela conexéo direta somente na DF-003 e na DF-150, proporcionando
as demais ligacOes atraves das existentes, ou seja, priorizando 0os movimentos de sentidos DF-
003 e DF-150 e o contrario (DER/DF, 2009, pag. 223).

As dimensdes das faixas adicionais destinadas as aceleracoes e desaceleracfes de
todas as intersecdes e acessos acima, quando dos ingressos / saidas da rodovia proposta foram
definidas a partir de pardmetros de normas do DNIT*3; da mesma forma, as larguras das diversas
pistas do sistema Viario proposto no projeto.

3.1.1.3. Estudos Topograficos

Com o intuito de desenvolver uma base como referéncia para execucdo de mais
estudos e projetos foram reproduzidos os Estudos Topograficos para a Rodovia DF-003 em
acordo com as recomendac0es e exigéncias dos Termos de Referéncia do Edital n°® 003/2008
do DER/DF e do DNIT que futuramente possam contribuir para melhorias no projeto ja
existente (DER/DF,2009, pag.225)

3.1.1.4. Estudos de Avaliacdo e Diagnostico do Pavimento Existente

Para a realizacdo dos estudos de avaliacdo do pavimento existente foi necessario
partir de uma analise bem detalhada acerca das condi¢des existentes a fim de definir as
caracteristicas fisicas essenciais e determinantes, bem como regulamentar os trabalhos de
prospeccao para se estabelecer as composi¢es fisicas representativas das estruturas existentes.
Esta estratégia avaliativa contribuiu para a definicdo e o agregamento das diretrizes do trabalho

referente ao Projeto de Restauracdo do Pavimento, pois cooperou significativamente com o

13 DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura e Transporte.
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objetivo de evitar sobreposi¢cdes ou lacunas que sdo importantes nos levantamentos a serem
realizados para garantir mais eficiéncia na elaboracdo do projeto, foi promovida inspecédo

técnica para realizar o levantamento historico do pavimento ja existente.

3.1.1.5. Projeto Geométrico

O Projeto Geometrico foi realizado fundamentando-se nos estudos de tragcado, nos
estudos geotécnicos e nos levantamentos topograficos realizados. Foram considerados aspectos
como: caracteristicas da ocupacdo lindeira, em termos de qualidade quantidade, condicGes
topogréficas, condi¢cdes de drenagem da nova plataforma a ser criada, aspectos geotécnicos,

limites da faixa de dominio, entre outros.

Além de, terem sido consideradas as caracteristicas das Normas para Projeto
Geomeétrico de Estradas de Rodagem, editado em 1979 e as InstrucOes para Projeto Geométrico
de Rodovias Rurais e Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais com a finalidade de

tornar o novo projeto satisfatorio e compativel ao anterior (DER/DF, 2009, pag. 231)

3.1.1.6. Projeto de Terraplenagem

Este projeto foi baseado nos estudos anteriores levando-os em consideracdo
juntamente aos custos e as caracteristicas geométricas pré-existentes, para sua elaboracgéo foi
levada em consideracdo a qualidade dos solos, constatada através dos resultados dos estudos
geotécnicos do subleito. Para este foram adotados e considerados: cortes e calculos de volumes
qgue visavam a elaboracdo da distribuicdo de materiais e / ou execucdo dos servicos de
terraplenagem, o corpo de aterro e as camadas finais, bota fora, ou seja, 0s materiais com
caracteristicas geotécnicas inaceitaveis para a execucao do corpo de aterro, e a distribuicdo de
massa (DER/DF,2009, pag. 465).

3.1.1.7. Projeto de Restauracdo do Pavimento Existente e Implantagéo

Para a elaboragéo do presente projeto foi utilizado a técnica de avaliacao racional
das estruturas a partir da anélise das tensdes e das deformacdes que atuam nas camadas de um

sistema estratificado elastico, solicitado por cargas exteriores. De acordo com o DER/DF foi
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considerando os seguintes aspectos: a concepgéo da solugédo de restauracdo; as caracterizagoes
funcional e estrutural do pavimento existente; a caracterizagdo dos materiais para constituicdo
das intervencdes corretivas; e o dimensionamento do reforco estrutural (DER/DF,2009, pég.
251)

3.1.1.8. Projeto de Sinalizacdo e Dispositivos de Seguranga

Para a realizacdo do Projeto de Sinalizacdo e Dispositivos de Seguranca foi
necessario obedecer as sinalizacdes recomendadas pelo Codigo de Transito Brasileiro, do
Conselho Nacional de Transito, e do Manual de Sinalizacdo Rodoviaria do Departamento
Nacional de Estradas e Rodagens. Assim, foram considerados os elementos a seguir segundo o
DER/DF (2009, pag. 511):

« Sinalizacdo Horizontal: Composta de marcas, simbolos e legendas apostas sobre
0 pavimento da via.

« Sinalizacdo Vertical: Constituida de placas de regulamentacdo, adverténcia e
indicativas

« Dispositivos de Seguranca: Constituidos de tachas, tachdes, defensas metélicas,
barreiras de concreto, telas e grades de protecéo.

Esses aspectos sdo importantes, pois orientam, advertem e disciplinam a circulacéo

dos elementos no transito, garantindo uma padronizacao eficiente e mais seguranga no mesmo.

3.1.1.9. Projeto de Obras Complementares

O Projeto de Obras complementares segundo o DER/DF ird compreender a
indicacdo e quantificacdo dos seguintes servicos: abrigo pré-moldado nas paradas de énibus
propostas, com o objetivo de proteger os usuarios das intempéries?*; cercas de vedagao que irdo
delimitar a faixa de dominio da rodovia, evitando a ocupacao das areas de protecdo; as defensas
Metalicas que serdo utilizadas antes e ap0s pontes e viadutos; cerca com tela, dispositivo que
ird proteger os ciclistas de possiveis saidas da pista de ciclovia; muros de contencdo em areas

de intersecdes ; e grades de contencdo proximo as passarelas (DER/DF2009, pag.505).

14 Quaisquer condigdes climaticas que estejam mais intensas; vento forte, chuva torrencial etc.
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3.1.1.10. Projeto de Paisagismo

O projeto em questdo abrange a recuperacdo do ambiente j4 degradado e a
compensacao da supressao imposta sobre a vegetacdo que ira decorrer do projeto ocasionada
devido a duplicacdo da rodovia j& existente. Tendo como objetivo abranger os seguintes
aspectos: o auxilio na manutencdo e no enriquecimento da cobertura vegetal ao longo da
rodovia, recompondo na medida do possivel a vegetacao nativa; contribuindo com a sinalizacéao
rodovidria utilizando a vegetacdo como sinalizacdo viva; e contribuindo com o programa de
protecdo a fauna e a flora. O projeto € um tratamento da paisagem existente levando em conta
0 ecossistema no qual ele se insere, o projeto de engenharia ao qual faz parte e o programa de
protecdo a fauna e a flora (DER/DF,2009, pag.525)

3.1.1.11. Plano de Execucéo das Obras

Como ja citado acima para a realizacdo da restauracdo, estdo sendo previstos
servicos de sinalizacdo, obras de drenagem, e servicos de pavimentacdo. Conforme o plano de
execucdo das obras elaboradas pelo DER/DF o mesmo devera seguir o seguinte esquema
proposto: em primeiro lugar, a montagem do canteiro e das instalagdes industriais; em seguida,
a execucao das obras de restauracdo do pavimento; e por Gltimo os demais itens de obras
necessarios. Abaixo a Figura 07 representa o cronograma fisico do Projeto de restauracdo da

rodovia:

Figura 07: Cronograma Fisico do Projeto de restauracdo da rodovia

SERVICO

Fonte: Departamento de Estradas e Rodagens do Distrito Federal DER/DF
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3.1.2. Projeto de Ampliag8o Sistema Viario Trevo de Triagem Norte

O Projeto Sistema Viario Trevo de Triagem Norte visa ampliar a malha viaria da
regido Norte de Brasilia e segundo a secretaria de Transportes'® a mudanca eliminara os
diversos pontos de reten¢do no transito encontrado no mesmo. Além da reforma e ampliagéo
da Ponte do Bragueto o projeto prevé a Reabilitagdo de Pavimentos com Melhoramentos e
Adequacdo de Capacidade das Rodovias, as obras previstas sdo de responsabilidade do
Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal — DER-DF autarquia vinculada a

Secretaria de Estado de Transportes.

A forma basica do Plano Piloto de Brasilia é formada pelo Eixo Rodoviario de
Brasilia (Norte-Sul) e o Eixo Monumental (Leste-Oeste) que se entrecruzam, a DF-002
conhecida como Eixo Rodoviario Sul e Norte de Brasilia desenvolve-se desde a Ponte do
Bragueto até o atual Trevo de Triagem Sul. Jaa DF - 007, denominada de Estrada Parque Torto
EPTT, é o prolongamento natural do Eixo, exercendo o papel de via de ligacdo da DF-002 com

a DF-003 que € o principal corredor da saida norte de Brasilia.

Figura 08: O Segmento 01 é denominado Trevo de Triagem Norte e 0 Segmento 02 representa a DF-007.
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Fonte: Departamento de Estradas e Rodagens (2012).

15 Disponivel em: http://governo.df.gov.br/conteudo-agencia-brasilia/item/5526-liga%C3%A7%C3%A30-
colorado-torto-ser%C3%A1-duplicada.html acesso em: 07/04/2015.
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A Estrada Parque Torto e o Eixo Rodoviario Norte recebem a maior parte do
transito proveniente do lado norte do Distrito Federal com destino ao PPB, as rodovias
mencionadas especificamente toda a EPTT e a extremidade norte do Eixo Rodoviario Norte
estd atuando acima de sua capacidade de escoamento ocasionando retencdes no transito e a
ocorréncia de acidentes (DER/DF,2012, p4g.78). Além disso, a Ponte do Bragueto construida

antes mesmo da inauguracdo da Capital Federal necessita ser reformada.

Figura 09: Estrutura fisica da Ponte do Bragueto bastante danificada (2015)

Fonte: Jornal Regional

Atualmente a Ponte apresenta diversos e intensos fluxos de trafego com pouco
ordenamento e os principais problemas consistem em: diversos pontos de conflito e grande

retencédo do fluxo.

A STE- Servigos Técnicos Engenharia SA elaborou os estudos e o componente
referente ao Relatorio do Projeto do SVTTN os estudos efetuados abrangeram os seguintes
campos: estudos de trafego, levantamento de interferéncias, estudos topograficos, estudos

geoldgicos e geotécnicos, estudos hidroldgicos e estudos ambientais. Apds o detalhamento
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destas variaveis a STE pode elaborar os projetos: de geometria, de ciclovia, drenagem,
pavimentacdo, restauragdo do pavimento, sinalizacéo, e o projeto de terraplanagem, que fazem

parte do conjunto da obra.

A Empresa responsavel pela execucdo do projeto é a Consorcio Via
Engenharia/Conterc — Construgéo, Terraplenagem e Consultoria Ltda. A mesma assinou 0
contrato em 26/05/2014 e relatou a previsdao do cumprimento e conclusdo do mesmo em
04/01/2017 tendo disponivel o valor inicial para as obras de R$ 79.632.741,77 conforme os
dados retirados do Relatério Anual de 2014 do DER/DF. Abaixo a Figura 10 demostra a area
de atuacgéo do projeto do SVTTN mostrando 0 mapa de situagao:

Figura 10: Area de estudo do Projeto Trevo de Triagem Norte (2012)

Rodovia: DF- 007 (EPTT)

Entr. OF-002 / DF-004

Trecho: Entr. SR-450 ! DF-003 {Balio do Tario)

Extensdo; 25%m

\\T"\ S /

Fonte: Departamento de Estradas de Rodagens DER/DF (2012)
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3.1.2.1. Estudos de Trafego

O objetivo dos Estudos de Trafego consiste em analisar citar e planejar se tratando
dos elementos relativos ao transito na rodovia e vias congruentes gque se relacionam com a area
do projeto, para isso foram estudados os diversos tipos de veiculos e transportes na rodovia e
seus acessos, a movimentacgdo de pedestres e ciclistas que utilizam as mesmas vias e 0s dados
relativos a seguranca do transito. Para elaboracdo do levantamento de Interferéncias foi
necessario a consulta 6rgaos publicos e empresas privadas que possuem ligacao e influéncia
direta com as a &rea do projeto como a Companhia Energética de Brasilia, Global Village
Telecom (GVT), Companhia Urbanizadora da Nova Capital (NOVACAP) (DER/DF,2012,

pag.11).

3.1.2.2. Estudos Topogréficos, Geoldgicos e Geotécnicos

O Levantamento Topogréafico Cadastral de acordo com o DER/DF foi realizado
com Rastreamentos de Satélites (GPS), poligonais e Irradiamentos a partir dos mesmos, onde
foram estabelecidos pontos de rastreamento com a finalidade de cadastrar limites e
componentes pertencentes ao trecho como: meio-fio, postes, caixas de dguas pluviais, caixas

de esgoto e outros.

Os estudos geologicos e geotécnicos foram realizados com o objetivo de abordar as
caracteristicas geoldgicas da area de estudo da pesquisa, em termos de localizacdo, a area de
estudo abrange desde a DF-002 (Eixo Rodoviario Norte), passando pela Ponte do Bragueto em
direcdo a DF 007 (EPTT) até as proximidades do Baldo do Torto (DER/DF,2012, pag.13).

Os dados supracitados assim como, os dados de geomorfologia, e geologia regional
tem o intuito de contribuir para analises geotécnicas posteriores, proporcionando uma melhor
interpretacdo para o emprego de futuras sondagens, permitindo uma melhor visualizagdo e

tracando um perfil geotécnico da area em questdo (DER/DF,2012, pag.13).
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3.1.2.3. Estudos Hidroldgicos

Os Estudos Hidroldgicos foram realizados com o objetivo de aferir os fluxos a
serem escoados e quantificar as se¢es de demanda de escoamento dos dispositivos necessarias
a drenagem dos fluxos estimados, estes estudos tém por finalidade calcular as vazdes previstas
dentro das bacias hidrogréaficas delimitadas no projeto.

O DER/DF definiu que para o desenvolvimento da mesma serdo realizados: estudos
e avaliagbes do clima e da pluviosidade da regido do Distrito Federal; calculo das areas e
condicBes das bacias a serem drenadas; condicOes fisico-operacionais e capacidade de vazao
das obras existentes; e a definicdo das secGes de vazdo das obras a serem projetadas (DER/DF,
2012, pag.48).

Os estudos sdo iniciados a partir da coleta de dados hidroldgicos junto a érgaos
oficiais, estacfes pluviométricas e estudos existentes que permitam a caracterizacdo climatica,

pluviométrica e geomorfoldgica da area onde se desenvolve o trecho.

3.1.2.4. Estudos Ambientais

Os estudos ambientais foram elaborados com base na Legislacdo Especifica,
Politica Ambiental e Documentos Normativos; em Dados de interesse dos 6rgaos ambientais
com jurisdicdo sobre a &rea; no Zoneamento Econdmico Ecoldgico; Diagnostico Ambiental
Preliminar; na Vulnerabilidades e Potencialidades dos fatores ambientais da &rea de influéncia
do Empreendimento e nas Recomendacdes dos érgdos ambientais. As obras para reforco
estrutural da Ponte do Bragueto e reabilitacdo de pavimento, potencialmente poderdo causar
impactos sobre 0s recursos socioambientais da regido em que estdo inseridas. Estas obras irdo
afetar diretamente o ribeirdo Bananal e o Lago Paranod, importantes recursos hidricos do
Distrito Federal (DER/DF,2012, pag.61).

3.1.2.6. Projeto de Ciclovia

A Ciclovia foi desenvolvida visando preservar a mobilidade de pedestres e ciclistas

na area de cobertura do projeto e procurou conectar o Eixo Rodoviario Norte a Via L2, a Via
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L4, a EPPN®, a DF-006 e o Balo do Torto, por meio da EPTT. Como n&o se espera um trafego
grande de ciclistas, a ciclovia foi concebida de forma a permitir também o trafego
compartilhado de pedestres, proporcionando menores custos e mais conforto e seguranca aos

ciclistas.

3.1.2.7. Projeto de Drenagem

Neste projeto foram adotadas as recomendaces técnicas prescritas em documento
normativo da NOVACAP e feita de acordo com as normas da ABNTY, sdo essas: irrigagdo e
Drenagem; projeto e Execucéo de Valas para assentamento de Tubulagbes de Agua, Esgoto ou
Drenagem; e o manual de Drenagem de Rodovias do DNIT. Foram dimensionadas 21 redes de
drenagem para o escoamento das aguas pluviais das pistas e ramos projetados, com dois
lancamentos em redes existentes, com o0 remanejamento de uma das redes projetada pela
NOVACAP e mais trés novos langamentos finais previstos no lago Paranoa (DER/DF,2012,
pag. 125).

3.1.2.8. Projeto de Pavimentagéo

Tendo como referencias os tipos de veiculos e de cargas transportadas o estudo de
trafego foi crucial para a previsdo e a evolucao do trafego, o estudo desenvolvido ao longo do
periodo do projeto avaliou o poder de destruicdo, de forma comparativa, que produzem as varias
cargas provenientes do trafego. Diversos fatores incidem sobre os danos nas estruturas dos
pavimentos tais como: o volume de trafego, a variacdo lateral da passagem dos veiculos, a
qualidade dos materiais, etc. Como essas varidveis sdo de dificil medicdo, o conhecimento
preciso acerca delas € improvavel, o que torna o dimensionamento realizado baseado nos

pardmetros médios ou caracteristicos. (DER/DF,2012, pag.144).

3.1.2.9. Restauracdo do Pavimento

Esse apontamento tem como referéncia a avaliagdo das estruturas das vias

existentes no SVTTN consistindo de levantamento das condigdes estruturais do pavimento. De

16 Estrada Parque Peninsula Norte- EPPN
17 ABNT — Associac3o Brasileira de Normas e Técnicas.

36



acordo com o DER/DF concluiu-se que para a restauracdo dos pavimentos é preciso o
envolvimento no atendimento as espessuras de reforco dimensionadas associadas as acdes de

consolacgéo dos problemas funcionais existentes (DER/DF,2012, pag.168).

3.1.2.10. Projeto de Sinalizagao

Tem como principio oferecer uma sinalizacdo de acordo com a legalidade, com
precisdo, confiabilidade, visibilidade e legibilidade, que transparecga claramente aos condutores
e demais usuérios das vias, as informacdes necessarias a operagdo de forma segura, conveniente

e eficiente.

A concepcdo adotada visou otimizar a implantacdo dos dispositivos que
traduzissem 0s seguintes objetivos: advertir, antecipadamente, situagdes permanentes ou
eventuais de perigo na via ou em seus arredores; regulamentar a velocidade e outras condicdes
para circulacdo segura; conduzir e organizar o fluxo de veiculos, orientando os usuarios da via
ao longo do trecho; e orientar o usuario sobre 0s preceitos gerais que o ajudem a praticar uma

direcdo segura na rodovia.

O projeto SVLTC e SVTTN foram elaborados tendo como base as informacdes
necessarias para a construcdo das vias. Observa-se que houve um detalhamento preciso nos
estudos para que se pudesse realizar a construcao dos projetos. A seguir o capitulo 04 tem como
proposta apresentar uma analise acerca das condigdes em que se encontra atualmente o trecho
de ligacdo entre Sobradinho-DF e o Plano Piloto de Brasilia, bem como apresentar um discursao

sobre o0s impactos que estes projetos podem gerar.
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04. ANALISE DA IMPLANTACAO DOS PROJETOS DE READEQUACAO E
MELHORAMENTOS DAS RODOVIAS NO TRECHO ENTRE SOBRADINHO-DF E
O PLANO PILOTO DE BRASILIA.

A mobilidade urbana é um fator essencial para que possa acontecer de maneira
eficaz a fluidez de pessoas e dos diversos modais de transporte por elas utilizadas. A
configuracdo da malha viaria no trecho que compde a faixa de extensdo entre a Regido
Administrativa de Sobradinho RA-V e o Plano Piloto de Brasilia ja ndo comporta com
eficiéncia o fluxo de carros que trafegam na mesma e de acordo com o INSTITUTO DE
ENERGIA E MEIO AMBIENTE:

A mobilidade espacial é um paradigma da mobilidade social, pois
qguanto maior a facilidade de locomogdo, maior 0 acesso aos
equipamentos sociais da cidade, como escolas, emprego, salde, centros
culturais e de lazer. (Instituto de Energia e Meio Ambiente, 2009, pag.
17):

O trecho em questdo ndo esta favorecendo a mobilidade urbana o que acaba

interferindo diretamente na mobilidade social.

Devido a situagdo gerada por essa ineficiéncia o transito e os cidaddos sofrem
diversas consequéncias negativas e os projetos desenvolvidos pelo DER-DF foram produzidos
visando sana-los da melhor forma possivel, comportando adequadamente o fluxo de veiculos e
contribuindo com a diminuicdo do estresse que os usuarios da via sdo obrigados a passar

diariamente.
O projeto SVLTC foi ampliado para atender a estes usuarios, onde foi produzido

também o projeto SVTTN que contribuira um com o outro simultaneamente na melhoria da
mobilidade urbana.
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Figura 11: Principais destinos de viagem do Distrito Federal- Segundo o Plano diretor de Transporte Urbano
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Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano (2010)

Na Figura 11 acima é possivel perceber que o principal destino de viagem no
Distrito Federal dentro do seu proprio territorio € a Regido Administrativa I, o Plano Piloto de

Brasilia possui quase 26% dos destinos de viagem mais do que o dobro de qualquer outra RAs.

Este fato ocorre devido a infraestrutura e as diversas atividades encontradas no PPB
que é capaz de atender as necessidades da populacdo (emprego, lazer, estudo, hospitais, etc.)
com maior eficiéncia, diferentemente do que é encontrado em outras RAs. E importante
lembrar que segundo PAVIANI (2003, pag.07): estas problematicas possuem impactos mais
pronunciados nas cidades-satélites'® afetando em menor grau o Plano Piloto de Brasilia
(PAVIANI,2003, pag.07).

Enquanto o Plano Piloto a cada censo demostra uma reducéo significativa da sua
populacéo as cidades satélites incham, obrigando o Governo do Distrito Federal a abrir novos

18 A divisdo do Distrito Federal em Regides Administrativas foi oficializada através da Lei n2 4.545/64.
Anteriormente a essa lei, as Regides Administrativas eram denominadas apenas de “cidades-satélites”, exceto
Brasilia, a capital Federal, por ser o nucleo da regido.
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aglomerados habitacionais muitas sem planejamento urbano, a falta de infraestrutura gera

problemas diretos na mobilidade urbana.

Os problemas advindos da mobilidade urbana podem acarretar em desgastes tanto
fisicos quanto psicoldgicos, e os motivos desse estresse pode ter incidéncia direta sobre todos
0s usudrios, motoristas, ciclistas, passageiros e pedestres.

4.1. Impactos Associados ao Projeto Sistema Viario Ligacdo Torto-Colorado

As obras de readequacéo das malhas viérias do SVLTC foram iniciadas no ano de
2014 onde foram elaborados os limitrofes e demarcacGes da nova pista e o inicio da execucao
das obras de terraplanagem no local. Segundo o portal eletrénico do Governo de Brasilia'® ndo
houve a continuacao das obras até o inicio do ano vigente por conta da falta de repasse de verba
publica advinda do GDF para a continuagdo da mesma.

No projeto de ampliacdo SVLTC as obras envolvidas necessitam passar por uma
série de procedimentos que irdo reestruturar o modelo das vias e consequentemente estes

procedimentos estdo afetando e irdo afetar ainda mais a rotina dos motoristas.

O que se observa atualmente sdo obras publicas inacabadas ao longo do percurso,
esta situacdo tem ocasionado uma série de problemas ambientais e urbanos porque além de nédo
ter solucionado ainda os problemas relacionados a mobilidade urbana as obras tém contribuido
para o acumulo de lixo e entulhos ao longo do trecho, tem prejudicado a acessibilidade aos
loteamentos residenciais proximos e vem intensificando o processo de assoreamento do

Ribeirdo do Torto.

Dentre os impactos negativos causados a natureza encontra-se a situacao de

desmatamento da regido para o desenvolvimento das obras supracitadas.

19 Disponivel em: http://www.df.gov.br/conteudo-agencia-brasilia/item/19372-obras-na-sa%C3%ADda-norte-
devem-ser-retomadas-no-m%C3%AAs-que-vem.html acesso em maio de 2015.
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Figura 12: Trecho da DF-003 no primeiro semestre de 2014, vegeta¢do ainda ndo modificada pelo projeto de
Ligacdo Torto Colorado

Fonte: Tony Winston, Agencia Brasilia.

A Figura 12 acima foi retirada no primeiro semestre pela Agencia Brasilia no ano
de 2014, nela é possivel ver a DF-003 e ao seu redor observa-se a vegetacao caracteristica do
cerrado que predomina no territorio brasiliense, ela retrata a paisagem em torno das vias
anteriormente ao inicio das obras do projeto, em contraponto a Figura 13 abaixo demonstra o
desmatamento inerente na faixa lateral a DF-003 no sentido Sobradinho-Plano Piloto de
Brasilia gerado por conta do desenvolvimento das obras.
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Figura 13: Trecho da DF-003 no primeiro semestre de 2015, vegetacdo parcialmente desmatada devido ao inicio

das obras do projeto de Ligagdo Torto-Colorado.

Fonte: Tony Winston, Agencia Brasilia.

Ao analisar as figuras 12 e 13 acima é notavel a grande diferenca de composicao da
paisagem entre elas, verifica-se que o desmatamento na area tem causado grande perda da
vegetacdo o que contribui para a desapropriacdo dos animais que compdem a biodiversidade
territorial e gera impactos sob os recursos hidricos do Ribeirdo do Torto.

O desmatamento na area tem como resultante ndo apenas a interferéncia sobre a
biodiversidade mas afeta diretamente a sociedade embora seus efeitos inicialmente ndo aflijam
0 homem imediatamente essas consequéncias surgem lentamente até que a degradacdo seja

prejudicial e visivel.

Dentre 0s impactos ambientais causados pela obra estda 0 aumento do processo
erosivo que € acelerado pela presenca das atividades antropicas (Heller & Padua, 2006, pag. 101).
Ha um empobrecimento do solo que pode vir a prejudicar a estrutura de sustentacao das vias ja
existentes caso ndo ocorra logo a continuidade das obras, além disso as erosdes originadas estdo

servindo como um grande depdsito de lixo.
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Figura 14: Processo erosivo ocasionado devido ao inicio das obras do projeto Ligagao Torto-Colorado

Fonte: O autor, maio de 2015.

Embora a area de desmatamento seja relativamente pequena pode ser que ocorra a
diminuicdo dos indices de chuva, com o desmatamento ha o fim da transpiracdo das plantas e o
rebaixamento do aquifero devido ao menor indice de infiltracdo de agua das chuvas no subsolo. H4
ainda a elevacao das temperaturas locais e regionais como consequéncia da maior irradiagdo de calor
para a atmosfera a partir do solo exposto e da contribui¢do do pavimento asfaltico como um grande

retentor de calor.

O assoreamento dos rios € um dos fatores mais importantes quando se trata de
desmatamento, esse processo geralmente ocorre naturalmente mas é catalisado pelas acGes
humanas sobretudo a partir da remocdo da vegetagdo das margens dos mesmos. Na atual
situacdo das obras ela é resultante do desmatamento e também do excedente de material ejetado

das obras sobre o Ribeirdo do Torto.

O assoreamento é causado por erosdes e pelo aumento de sedimentos dentro dos
rios, tornando a agua espessa e volumosa, reduzindo a quantidade de &gua em alguns trechos e

aumentando consideravelmente em outros. E importante ressaltar que a producao de sedimentos
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e 0 assoreamento que atingem os rios e lagos recebem grande influéncia do escoamento
superficial e das erosdes hidricas advindas das aguas provenientes de chuvas, como também,

devido as caracteristicas do transporte de sedimentos no curso d’agua (CARVALHO et al,

2000, pag. 28).

Figural5: O assoreamento nas margens do Ribeirdo do Torto

Fonte: O autor, maio de 2015

A figura 15 demostrar a situacdo atual em que se encontra o Ribeirdo do Torto na
confluéncia com a DF-003 é possivel notar a densidade do assoreamento as margens do
Ribeirdo além da falta de vegetacdo ao seu redor, a figura relata as bases construidas para a
sustentacdo das futuras pontes que irdo comportar as vias a serem construidas.

4.2 Configuracdo das Vias de acesso do Sistema Viario Ligacdo Torto-Colorado

O trecho que faz a ligagdo entre o Baldo do Torto e o Baldao do Colorado é

caracterizado por possuir um trafego intenso e constante € composto por duas vias de sentidos
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opostos, sendo que uma déa acesso ao Plano Piloto de Brasilia e a outra a RA de Sobradinho,

cada via é composta por trés faixas de rolamento durante quase todo o percurso.

A via que da acesso ao PPB possui cinco aparelhos de fiscalizacao eletrénica que
permitem o alcance maximo de velocidade a 70 km, na via oposta existem apenas dois aparelhos
eletronicos de fiscalizacdo que permitem velocidades distintas sendo uma delas com alcance

méaximo de 80 Km e a outra 50Km.

A utilizacdo dos aparelhos eletrénicos de velocidade ajuda a garantir a seguranca
na malha viéria, pois, evita possiveis acidentes ocasionados devido a alta velocidade, no
entanto, o numero relativamente alto desses aparelhos em um trecho consideravelmente

pequeno contribuem com a retencéo do trafego.

Figura 16: Area de influéncia do projeto Ligacdo Torto Colorado (2015)
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Fonte: Google Earth, com adaptacdes elaboradas pelo autor.
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Figura 17: Ampliacéo do Sistema Viario Ligagdo Torto- Colorado 01

Fonte: Departamento de Estradas e Rodagens do Distrito Federal

Figura 18: Ampliacéo do Sistema Viario Torto-Colorado 02

Fonte: Departamento de Estradas e Rodagens do Distrito Federal
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As Figuras 16, 17 e 18 acima retratam a area de delimitacdo da pesquisa e suas
composicdes conforme proposto pelo projeto SVLTC. A Figura 16 relata a atual situacdo em
que se encontra o trecho e as Figuras 17 e 18 respectivamente mostram as futuras instalacdes
melhorias de readequacdo das malhas viarias onde serdo desenvolvidas as ciclovias, tuneis,

viadutos, pontes, e a ampliacdo da DF 003.

Quando os usuarios advindos de Planaltina, Sobradinho e da Regido do Entorno se
confluirem no transito proximo ao Baldo do Colorado terdo como solucdo as duas marginais
que serdo implantadas para aliviar o fluxo de trafego nos horérios de pico. Segundo
VASCONCELLOS “todos esses deslocamentos representam vida da cidade e estdo, portanto,
diretamente ligados as caracteristicas socioecondmicas da populagdo”

(VASCONCELLOS,1992, p. 11).

A organizacdo espacial se revela, de um lado, a partir de elementos fixos,
constituidos como resultado do trabalho social, e de outro lado, através de fluxos que garantem
as interacOes entre os fixos. Fixos e fluxos originam as redes (RIBEIRO,2001, PAG.35). As
instalagOes das futuras obras garantindo de maneira mais eficaz a interacdo entre os elementos

fixos e os elementos constituidos pelos fluxos.

4.3 Impactos Associados ao Projeto Sistema Viario Ligacdo Trevo de Triagem-Norte

Além da mobilidade urbana no projeto Sistema Viario Trevo de Triagem Norte
podem ocorrer 0s mesmos fatores atenuantes dos impactos ambientais relacionados ao SVLTC,
mesmo que as obras ndo tenham se iniciado ainda € perceptivel que havera diversos impactos

ambientais tendo em vista que a area de atuacdo do SVTTN sofre maior influéncia antrépica.

Dentre os fatores ambientais os impactos mais relevantes estdo associados a
poluicdo e o assoreamento do Lago Paranod que ocorre principalmente devido as agdes
antropicas que estdo cada vez mais presentes no Lago e que podem se intensificar
consideravelmente na medida que as obras do projeto se iniciem, pois, além destes ainda havera

o desmatamento da pouca vegetacdo que ainda resiste na area de implantacéo do projeto.
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Figura 19: Assoreamento no Lago Paranod, na Asa Norte proximo a Ponte do Bragueto

Fonte: Google Earth (2015)

Na Figura 19 podemos observar o assoreamento que estad ocorrendo na parte
norte do Lago Paranod como consequéncia do adensamento das aguas que vem sendo poluidas
por esgotos advindos das areas comerciais e residenciais da Asa Norte do Plano Piloto de
Brasilia. Os estudos elaborados pelo DER-DF como ja citado anteriormente visam ao maximo

a protecdo e preservagdo do Lago durante as obras de ampliagéo.
4.4 Configuracdo das Vias de Acesso do Sistema Viario Trevo de Triagem- Norte

O projeto do SVTTN da suporte ao projeto ja iniciado SVLTC porque ambos
apresentam os mesmos problemas e as mesmas finalidades, que sdo transito precario em
horéarios de pico e a possibilidade de melhorar a acessibilidade aos usuarios que adentrarem no

Plano Piloto de Brasilia.

A figura 20 abaixo representa a transicdo entre DF 007 e a DF 002,

demonstrando o principal trecho de engarrafamento onde se afunilam as faixas de rolamento
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que compdem a via e ocasionam a retencdo do fluxo no transito que se torna mais expressa

devido aos veiculos pesados que transitam na mesma.

Figura 20: Area de influencia do Projeto Trevo de Triagem Norte
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Fonte: Tony Winston, Agencia Brasilia (2014)

As principais vias envolvidas no SVTTN sdo a DF-007 que tem inicio apds o Baldo
do Torto e termina nas proximidades da Ponte do Bragueto, e a DF-002 que se conecta com a
DF-007 e d& continuacdo ao segmento da via. As principais mudangas propostas no projeto
SVTTN tem como objetivo trazer ao transito no fim da Asa Norte e na altura da Ponte do

Bragueto a construgdo de cinco viadutos, duas pontes, e ampliagédo das faixas de rolamento.
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Figura 21: Principais vias que comp8em o Projeto Trevo de Triagem-Norte
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Os usuarios que vierem de Sobradinho para a W3 Norte ou para o futuro Noroeste

terdo como opcdo uma ponte que serd construida a direita da faixa e ndo necessitara se deslocar
a tesourinha ja implantada.

Ja condutor que chegar a regido da Ponte do Bragueto vindo da L2 ou da L4 Norte

e desejar ir para 0 Lago Norte podera utilizar uma das novas pontes que serdo instaladas e
contribuirdo com a evacuacdo réapida da via evitando a conexdo e a retencao de varios veiculos
no mesmo trecho.

Com a ampliacdo das vias o condutor que estiver trafegando na via W3 Norte com
destino a Asa Sul podera seguir pelas vias marginais sem necessitar disputar espaco com 0s
veiculos que descem ou sobem para a Regido Administrativa de Sobradinho.

Os motoristas que se deslocarem do Eixo Rodoviario Norte em direcdo ao Lago
Norte podera optar por seguir uma nova pista marginal que fara parte do trecho. Os condutores
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que trafegam pelo Eixo Rodoviério Norte e desejarem pegar as vias L2 e L4 Norte pordo utilizar

uma nova via aberta préxima a Quadra 216 Norte.

O Eixo Rodoviario Norte sera usado preferencialmente pelos condutores que

advirem no sentido Plano Piloto de Brasilia- Sobradinho e vice-versa.

Figura 22: Ampliacdo do sistema viario Trevo Triagem Norte
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Fonte: Departamento de Estradas e Rodagens do Distrito Federal

Na figura acima observa-se os trechos demarcados de preto onde ocorrera a
ampliacdo das faixas de rolamento, em tonalidade azul escuro é possivel ver os viadutos e
pontes ja existentes que serdo restaurados, em alaranjado esta representado as construgdes de
pontes e viadutos necessarios para implementar as ampliagdes e de azul claro estdo as ciclovias
que irdo ser construidas por todo o trecho e vao fazer conexdo com as ciclovias a serem

implantadas no SVLTC garantindo o acesso seguro dos ciclistas durante o seu deslocamento.

As acOes do poder pablico remetem a organizacgéo da cidade e por isso devem estar
pautadas em um planejamento com o intuito de promover o maior desenvolvimento urbano que

se traduz em desenvolvimento socio espacial (Souza,2010, pag.32).

A ampliacdo das vias ird beneficiar os moradores e usuarios que necessitam desse

trecho para locomocdo, a caotica situagdo em que se encontra a mobilidade urbana atual no
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Distrito Federal merece total atencdo das politicas publicas porque os maiores prejudicados séo
as classes trabalhadores que necessitam do minimo de atencdo do poder publico para exercerem

as suas atividades de reproducéo social.
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CONSIDERACOES FINAIS

Tendo em vista a real importancia das implantacdes de politicas publicas que visam
a melhoria da mobilidade urbana, observa-se que os projetos desenvolvidos pelo Departamento
de Estradas e Rodagens do Distrito Federal vém como uma possivel solugdo para melhorar o
trafego na saida norte de Brasilia, estes projetos foram elaborados levando em consideracdo
todos os fatores atenuantes e todos os agentes de reproducdo que fazem parte e trafegam por

esse trecho, € importante notar que os fixos e fluxos fazem parte da elaboragéo dos projetos.

Ambas as interveng0es embora estejam paralisadas por falta de verbas
governamentais tem previsao para serem retomadas no segundo semestre de 2015 gracas a um
financiamento realizado pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e social
BNDES. Os projetos ocorreram de forma paralela, pois, séo obras independentes, entretanto
ambas contribuirdo com as mesmas finalidades e irdo contribuir para a solugdo de velhos

problemas de seguranca como por exemplo o uso de faixas reversas nos horarios de pico.

Outra importante questdo relacionada a seguranca a ser abordada esta ligada ao
SVTTN que enquanto ndo ha o seu desenvolvimento, a Ponte do Bragueto que se inclui em seu
trecho estd em péssimas condi¢cBes de seguranca agindo como ameaga aos condutores e a
sociedade, para evitar possiveis acidentes a ponte vem sendo monitorada diariamente pelo
DER/DF.

Os congestionamentos ndo sdo um problema encontrado apenas no Distrito federal
eles sdo parte da maioria das cidades brasileira porque o centro sempre tem servido como
fornecedor primordial das atividades de reproducdo social. Por se tratar de um trecho que
viabiliza o trafego de milhares de condutores por dia e que ndo esta conseguindo comportar de

maneira adequada esses usuarios os projetos sao langados como uma alternativa valida.

Registra-se que essas politicas sdo eficazes, contribuird com a diminuigdo dos
congestionamentos, viabilizara o esgotamento do fluxo e evitara 0 maximo de retengédo
possivel, no entanto acionar outros meios como a melhora no sistema de transporte publico
coletivo e a consolidagdo das faixas exclusivas para os dnibus podem garantir mais qualidade

para a mobilidade urbana.
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A populacdo residente no Distrito Federal no cenario atual vem crescendo
consideravelmente ao longo dos anos segundo o IBGE. As pessoas tém optando cada vez pelo
veiculo individual porque o sistema de transporte publico tem oferecido condicGes precarias
para atender os usuérios. As politicas publicas necessitam priorizar o sistema de transporte
publico (metr6, Onibus e trens) porque eles contribuem para a diminuicdo dos

congestionamentos, poluicédo, acidentes e desigualdades urbanas.

Com a utilizacdo deste sistema é possivel ganhar espaco nas ruas contribuindo com
a diminuicdo dos engarrafamentos e do numero de acidentes, aléem da possibilidade de
regularidade nos horarios. Podendo proporcionar uma melhor qualidade de vida aos usuarios
reduzindo o estresse no transito e os acidentes. Todas essas a¢Oes explicitam com clareza que
o0 transporte publico ndo é apenas uma medida ideal para manter a seguranca e melhorar a

mobilidade urbana mais também um indutor a interacdo social.

Para que a mobilidade urbana da &rea em estudo tenha éxito € necessario além da
ampliacdo das faixas existentes e uma execucdo responsavel dos projetos é primordial a
implementacdo dos mesmo com a melhoria e 0 aumento do transporte publico que se apresenta
como a melhor alternativa para manter o objetivo inicial possivel que se trata da melhoria do

fluxo transitério da area.

Essa medida influenciaria diretamente nos habitos dos usuérios, para isso € preciso
que se realizem investimentos no transporte publico de maneira qualitativa e quantitativa e que
sejam realizadas campanhas de conscientizacdo que incentivem o uso coletivo e principalmente

a ocorréncia de um plano de ocupacdo adequado.

E necessério que se aprofunde sobre as futuras intencdes politicas que possam
providenciar um sistema de qualidade, explicitas em projetos e a¢des que implementem as
ampliacOes das vias em questdo e que tragam inovagdo com responsabilidade visando uma

maior qualidade na mobilidade urbana.
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