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Hoje em dia, mais do que nunca, seja no
planejamento das cidades, como na
necessidade da qualidade de seus espagos
publicos, a atengao estd voltada para a
dimensdo humana. As cidades em todo o
mundo passaram por um processo de
redescoberta de seus espacos publicos e ha
o despertar generalizado da consciéncia de
que é necessario preservar esses espagos
para as pessoas. Em um mundo que vem
sendo constantemente privatizado, os
espacos publicos ganham em importancia.
Os cidadaos sdo convidados a reocupar
suas cidades, e agdes no sentido de reduzir
o trafego e areas de estacionamento nas
regides centrais das cidades permitem a
orientacdo de atividades para o publico
usuario.

Em cidades ao redor do mundo, trabalhar
governo e uma preocupacao da sociedade
civil. De uma forma geral, isso envolve
pensar e desenhar a cidade para as
pessoas, encaradas sempre como
pedestres, compreendendo que elas sdo
diferentes, almejam estilos de vida
diferentes, mas que existe um modo de
vida urbano que ndo deva ser ignorado ou
encoberto, o qual elas aceitaram ao se
tornarem citadinos.

Essas cidades estao aprendendo a valorizar
o pedestre e a colocar o automével em um
patamar de menor importancia na
hierarquia da mobilidade. Estdo dando
conta de que lugares vazios poderiam estar
cheios de gente, e que ndo sé um lugar
cheio de gente é algo positivo, como um
lugar vazio ndo o é. Estdo aprendendo a ver
espacos publicos subutilizados como

desperdicio social, cultural, financeiro e
ambiental. Os espacgos publicos tém que
convidar e acolher o maior nimero de
pessoas e as mais diversas, pelo maior
periodo de tempo possivel. Dessa forma,
neles podera florescer a vida publica: o
conjunto de agdes, programadas ou ndo,
protagonizadas pelos individuos nos
espacos publicos. Em uma palavra:
urbanidade (TENORIO, 2012).

Na urbanidade, esta pressuposta a
interacao presencial, que sé pode ocorrer
entre individuos que compartilham um
mesmo espaco fisico. No entanto,
individuos compartilhando um mesmo
espaco fisico podem interagir ou ndo. A
questdo principal, entdo, ndo recai na
interacdo, mas no compartilhamento do
mesmo espaco fisico, sem o qual nenhuma
interacdo pode ocorrer.

Compartilhar o mesmo espago com outras
pessoas — ainda que com elas ndo se
interaja — favorece a aprendizagem social.
Quando este compartilhamento se dd com
pessoas de grupos (sociais, culturais,
econdmicos, religiosos) diferentes dos que
pertencemos, a aprendizagem é ainda mais
significativa e benéfica para a sociedade. A
cidade, ao reunir mais gente em maior
contato, permite maior participagao e
melhor compreensdo das relagGes sociais,
assim como o acesso a diferentes maneiras
de viver. Se a sociedade enquadra as
pessoas em diferentes classes, papéis e
posicdes, o espaco urbano pode ser um dos
meios de reintegra¢do (PEPONIS, 1989,
apud TENORIO,2012, p. 15). A busca pela
urbanidade e de espacos publicos que a
viabilizem se estabelece, portanto, como
algo desejavel na vida de qualquer
sociedade.

Gehl (2006, p. 15) relaciona importantes
oportunidades vinculadas ao simples fato de
gue podemos encontrar, ver e ouvir outras
pessoas no espaco publico. O autor coloca
que o espaco publico suaviza a fronteira entre
se estar sozinho e se estar acompanhado, por
oferecer uma forma descomprometida de se
estar entre outras pessoas. Interagir com as
pessoas, bem como comprometer-se com ou
participar dos acontecimentos presenciados, é
tdo somente uma opg¢ado. Isso tem grande
importancia, especialmente em contraponto
ao convivio exclusivo intramuros.

Além disso, Gehl (2006) esclarece que um
espaco publico de boa qualidade é aquele que
favorece todos os tipos de atividades,
classificadas por ele em necessarias, opcionais
e sociais. Consequentemente, no espago
publico, as atividades necessarias continuam
ocorrendo, mas duram mais tempo; as
atividades opcionais comegam a surgir porque
o lugar convida as pessoas a permanecer,
sentar, comer, jogar. Entdo também ha mais
pessoas, permanecendo mais tempo no
espaco publico. E a partir dai que surgem as
atividades sociais, percebidas quando ha
pessoas conversando, cumprimentando-se,
realizando atividades conjuntamente ou
simplesmente observando e ouvindo as
outras.

As oportunidades de interagdo que oferece o
espago publico comegam por esses contatos
de baixa intensidade, que podem evoluir para
ampliar nossa rede de relagdes sociais, e
também estdo vinculadas a manutencgdo ou
mesmo ao aprofundamento de contatos ja
estabelecidos. O espaco publico permite o
encontro frequente de vizinhos e colegas de
trabalho de uma forma natural e cotidiana,
ndo como um compromisso assumido
previamente. O espaco publico, assim,

Qualidade do Espago Pablico
Ruim Boa
Atividades Necessarias . .
Atividades opcionais *
Atividades sociais L] .

Gréfico representando a relagdo entre a qualidade dos
espacos publicos e a ocorréncia de atividades externas.
Fonte: adaptado de GEHL, 2006, p. 11.

desonera as pessoas da necessidade de
programarem grande parte de seus encontros.

Além disso, a esfera publica permite ou forga o
contato entre pessoas que dificilmente se
encontrariam se dependessem apenas de
eventos privados. Ao reunir muita gente
diferente no mesmo espaco, a cidade oferece
um beneficio duplo: podemos encontrar as
pessoas com quem mais temos afinidades,
gragas ao grande numero de amostragem, e
podemos encontrar as pessoas com quem ndo
temos afinidades, o que nos oferece
experiéncias diversas de alteridade.
Encontramos o semelhante e confrontamos o
diferente. Ambas as experiéncias sdo
necessarias.

Espacos publicos devem ser convidativos. De
outra forma, as pessoas, ao utiliza-los para
atividades necessarias, ndo se demorardo
neles para desenvolver atividades opcionais, e
com isso as atividades sociais ficariam
prejudicadas. Deve-se, portanto, criar espacos
publicos como destinos, locais aonde as
pessoas tenham interesse em ir; oferecer
coisas para neles serem feitas; localiza-los a
distancias curtas. Segundo o Project for Public
Spaces (PPS) (2005), um 6timo lugar deve
oferecer muitas atividades. As pessoas tém
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que ter motivos para quererem conhecé-lo e
para passarem a frequentd-lo. Vdrias coisas
para se fazer e varias razGes para se estar num
lugar acabam por entrelagar-se, atraem as
pessoas, e permitem que nele permanegam
por mais tempo. O efeito ndo raro se expande
para os arredores.

Segundo Whyte (2009, p. 16-19) e PPS (2005,
p. 80-83), do ponto de vista dos sujeitos e suas
atividades nos espacos publicos, um espaco
publico de sucesso tem muitas pessoas,
pessoas sozinhas, pessoas em grupos, casais,
desconhecidos fazendo contato, pessoas
encontrando com amigos, conversando,
demonstrando afeto. Deve haver uma
proporgdo especialmente alta de mulheres, ja
gue elas tendem a ser mais seletivas com os
lugares. Deve haver gente de todas as faixas
etarias e uma diversidade de pessoas que
reflita a comunidade onde o espaco se localiza.
Todas essas pessoas devem utilizar o espaco
para diversas atividades, de forma que ele
fique ocupado de dia e de noite.

Quanto as atividades, Tenorio (2012) diz que
elas podem estar relacionadas a elementos
constituintes do lugar (parques infantis,
guadras de esporte); ao que ocorre em suas
fronteiras (comércio, servicos); a iniciativas
protagonizadas por autébnomos (vendedores
ambulantes, artistas de rua) e a eventos
programados (feiras, festas). Um otimo lugar
deve prever e estimular o maior niUmero
possivel delas.

A configura¢do de um lugar, sintetizada em um
sistema de permeabilidades e barreiras que
cria um campo de possibilidades ou restricdes
a circulacdo de pessoas, tem forte relacdo com
as maneiras pelas quais encontros e
esquivancas entre individuos sdo gerados e
controlados. Dessa forma, a configuracao
urbana tem implicacdes no funcionamento das

sociedades: ha uma légica social no espaco,
assim como ha uma légica espacial na
sociedade. E sobre a relagdo entre espaco e
sociedade que trata a teoria da Sintaxe
Espacial. Essa teoria opera uma mudanga
paradigmatica nos estudos sobre relagdes
espac¢o x comportamento. Antes, espago e
sociedade eram entendidos como fen6menos
distintos: o espaco era considerado a-social e a
sociedade, a-espacial. Para a Sintaxe Espacial,
no entanto, a arquitetura ja nasce cheia de
implica¢Oes sociais, a propria sociedade é um
fendmeno espacial (HOLANDA, 2010).

Gehl (2006) diz que ha diferentes maneiras de
promover ou impedir o contato pessoal, visual
e auditivo por meio de arranjos fisicos, e que
para favorecer a vida publica é preciso
eliminar (ou ndo criar) barreiras. Na escala
setorial, é interessante fazer com que edificios
e atividades se localizem préximos uns dos
outros, de forma que o sistema de espacos
publicos resulte compacto e as distancias a
serem percorridas sejam curtas, podendo ser
realizadas a pé ou por bicicletas. Ja na escala
local, é preciso dimensionar e desenhar os
espacos publicos considerando as
caracteristicas humanas; dotar fachadas no
nivel do pedestre com unidades estreitas
(lojas, bares) e muitas portas; evitar vazios no
tecido urbano (como bolsGes de
estacionamento) e concentrar o fluxo de
pedestres no nivel do solo, evitando dreas e
passagens elevadas ou rebaixadas.

Assim como Gehl, Frederico Holanda traduz a
definicdo de urbanidade para uma forma
fisica:

[...] propus que urbanidade fisicamente
caracteriza: a) minimizar espagos abertos em
prol de ocupados; b) menores unidades de
espacos abertos (ruas, pracas); c) maior
numero de portas abrindo para o espago

publico (jamais paredes cegas); d) minimizar
espacos segregados, guetizados ( becos sem
saida, condominios fechados) e efeitos
panopticos pelos quais tudo se vé e vigia
(HOLANDA, 2003).

E uma defini¢do que diz respeito ao espaco
construido. Essas caracteristicas espaciais tém
em comum a concentragao de pessoas em
espacos bem delimitados, ou seja, evitar que o
espaco aberto seja tdo disperso e ndo propicie
o encontro. Longas distancias a serem
percorridas pelo pedestre e espacos livres
extremamente generosos e mal definidos ndo
sdo propicios a apropriacao de pessoas e
vao-se manter praticamente esvaziados a
maior parte do tempo.

Jane Jacobs (1961) destaca dois fatores
fundamentais para a vida publica que podem
ser alcancados pelo desenho da cidade:
seguranca e diversidade. O primeiro, como
pré-requisito para o uso das ruas pelas
pessoas; o segundo, como garantia de que a
cidade ndo serd um agrupamento de
comunidades homogéneas e intolerantes
umas com as outras. Seu objetivo é que haja
vida urbana diversa e vibrante em todas as
ruas da cidade. "E uma coisa que todos ja
sabem: uma rua movimentada consegue
garantir a seguranca; uma rua deserta, nao"
(JACOBS, 2007, p. 35). A autora alia seguranca
a grande presenca de pessoas nas ruas, das
guais muitas devem ser desconhecidas.
Espacos publicos movimentados que abrigam
tanto frequentadores antigos e assiduos
(conhecidos) quanto novos e eventuais
(desconhecidos) sdo bons e seguros para
ambos.

Whyte (2009) compartilha da mesma opinido
de Jacobs ao dizer que a melhor maneira de
lidar com os indesejaveis nos espaco publico é
tornar o lugar atraente para todo mundo. Seus

registros levaram-no a concluir que, de uma
forma geral, quanto mais frequentado um
lugar, mais seguro ele se torna. Isso porque
duas coisas notaveis ocorrem num espago
publico muito utilizado: ha mais vigilancia
informal, e assim aqueles que praticam atos
ilicitos tendem a ter menos lugar; e ha maior
sensacdo de seguranca: um mendigo parecera
muito mais inofensivo em meio a muita gente
gue quando estamos a sés com ele.

A existéncia de boa proporc¢do de
desconhecidos no espaco publico é

Tanto a avenida quanto a rua
de pedestres possuem um
trafego de 85 pessoas por
minuto. Na rua de pedestres,
no entanto, as pessoas podem
conviver umas com as outras,
as pessoas passeiam,
sentam-se e se levantam a
todo momento, isso porque a
velocidade de deslocamento é
de 3 milhas por hora, em vez
de 60 milhas por hora, como
na avenida.

Fonte: GEHL, 2006, p. 76.
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importante também para as atividades
voltadas para ele. Um negdcio ndo se
desenvolve se ndo ampliar sua clientela e, se
ndao ampliar sua clientela, tampouco tem
razGes para ampliar ou diversificar seus
produtos ou servigcos e horarios de
funcionamento. Estabelecimentos comerciais
e de servigo economicamente saudaveis
contribuem para movimentar a vida publica.
Ao mesmo tempo, lojas, bares e restaurantes,
os exemplos principais, atuam de forma bem
variada e complexa para aumentar a
seguranca nas calgadas. . Em primeiro lugar,
dao as pessoas — tanto moradores quanto
estranhos — motivos concretos para utilizar as
calgadas onde estes estabelecimentos existem.
Em segundo lugar, fazem com que as pessoas
percorram as calgadas, passando por locais
que, em si, ndo tém interesse para uso
publico, mas se tornam frequentados e cheios
de gente por serem caminho para outro lugar.

Dentre todas as atividades que ocorrem no
dominio publico, trafego — pessoas e bens indo
de um lugar para outro — é a mais abrangente.
Num padrdao comum de trafego, nas ruas
mistas, onde o trafego é dividido entre
pedestres, bicicletas e automdveis, ocorre uma
distribuicdo e separagao pronunciada de
pessoas e atividades. Quando os que estdo em
transito sao dispersos por meio de um sistema
vidrio diferenciado, no qual cada tipo de
trafego tem sua prdépria rota, a separagao é
completa. Fica mais desinteressante dirigir,
caminhar e viver ao longo de estradas e ruas,
porque um numero significativo de pessoas
em transito agora esta segregado de outras
atividades da cidade (GEHL, 2006, p. 109). Em
seus trabalhos, Gehl age com base na
possibilidade de uma coexisténcia tranquila
entre todos os meios de transporte, desde que
nado haja duvidas de que a cidade tem que ser
desenhada para o pedestre.

Os automoveis ndo deixam de ter seus
beneficios, o problema surge, entretanto,
qguando desenhamos a cidade de tal forma que
0 Unico recurso de mobilidade possivel seja
eles. Jane Jacobs (1961) chama de “erosdo” o
processo de dar cada vez mais espago para os
automoveis (mais faixas, mais pistas, viadutos,
estacionamentos). Esse processo ocorre com
inevitavel 6nus para os pedestres e usuarios
de transporte publico, que perdem espaco e
comodidades, tendo que subordinar seus
trajetos ao que lhe foi designado depois que o
automovel foi atendido.

Para reverter o processo de erosao, a autora
diz que seria interessante exercer pressao
sobre os automoveis, criando condi¢des
menos favoraveis a eles, tornando-os cada vez
menos necessarios. Os automadveis ndo sao
causa: eles sdo sintoma. Ndo ajuda em nada
chama-los de vildes e simplesmente proibi-los
se a cidade permanecer desenhada de forma a
depender deles. Quando as nossas cidades
passarem a desestimular o uso do automovel,
surgirdo cada vez mais ruas interessantes e
atraentes, que possam favorecer a vida
publica.

A cidade parece cada vez mais dispensavel do
ponto de vista utilitario, mas ainda é
insubstituivel da oferta de encontros. O que
faz uma cidade sdo as relagdes sociais que nela
acontecem. E é ai que reside a importancia da
urbanidade: presume encontros, o
cruzamento de fluxos e as trocas entre as
pessoas, nas mais diversas ordens. E para ter
urbanidade é preciso contar com estruturas
urbanas que amparem o encontro — do
contrdrio, ndo sao cidades, mas aglomeragdes
de habitagdes desconectadas. Vale ressaltar
aqui que a arquitetura e o urbanismo nao
comandam a vontade de ninguém, ndao
determinam novas relagdes sociais, mas
tampouco 0s processos sociais ndo sao

indiferentes as morfologias dos espagos onde
acontecem.
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Parte 1

o Setor Comercial Sul



“Desde sua concepcdo original rodoviarista as suas
politicas de expansao e ocupacgado do solo, tudo em
Brasilia tem reforcado a caracteristica de que o
carro — e ndo o pedestre — é a medida tanto das
suas politicas de planejamento urbano quanto das
mais corriqueiras a¢des do poder publico na
cidade” (TENORIO, 2012, p.245). A estrutura da
cidade favorece o transporte motorizado
individual, em detrimento dos demais meios de
mobilidade. Atestam-no, entre outros fatores, o
superdimensionamento do sistema viario para
atender a demanda nos hordrios de pico, com
precarias solugdes para travessias de pedestres; o
tempo de semaforo sempre desfavoravel a
travessia destes; grandes areas destinadas a
estacionamentos publicos, especialmente nas
regides onde estao os empregos; o fato de grande
parte do estacionamento da superficie da cidade
ser gratuito; a tolerancia de carros estacionados
indevidamente ao longo de meio-fios, em filas
duplas e sobre as calcadas; a falta da rede de
passeios, tampouco de ciclovias, além de
estruturas precdrias de suporte ao transporte
publico.

Além disso, o desenho do espaco publico para
favorecer a vida publica ndo é uma preocupacao
em Brasilia. O pedestre continua sendo preterido.
As iniciativas voltadas para o pedestre ndo
parecem compreender que a experiéncia de
deslocar-se a pé precisa ser segura e prazerosa
para ser encarada como opc¢ao. A distribuicao de
atividades e pessoas no territério continua
desigual e os espacos publicos, em geral,
continuam vazios e desinteressantes. No entanto,
€ possivel que se comece a trabalhar para
favorecer a vida publica e valorizar seus
habitantes, oferecendo-lhes espacos publicos de
qualidade. E por que ndo comegar com o Setor

- Escala Monumental

Comercial Sul, integrante da escala gregaria da
cidade, previsto pelo préprio Lucio Costa (1987)
como um “espaco urbano mais densamente
utilizado e propicio ao encontro”?

“0 conceito de escala foi elemento-chave utilizado
na defini¢do do partido urbanistico de Brasilia”
(GOROVITZ, 1985, p. 63). Lucio Costa imaginou a
cidade a partir de diferentes escalas de uso, sao
elas: residencial, gregaria, monumental e bucdlica.
A residencial, constituida pelas superquadras,
determina o gabarito de até seis pavimentos e
predomina ao longo do Eixo Rodoviario; a
monumental estd presente ao longo do Eixo
Monumental e reune edificios representativos do
governo; a bucdlica encontra-se nas margens do
Lago Paranod e nas extensas areas livres da
cidade, caracteriza-se por areas de baixa
densidade com grandes trechos de paisagem
natural preservada e edificios de pouca altura e
muito separados; a gregaria é a escala propicia ao
encontro e localiza-se principalmente nas areas
contiguas a plataforma rodoviaria.

Por tratar de encontro, das relagdes sociais, a
escala gregaria é a que contém a esséncia da vida
urbana. Ndo é a toa que Lucio Costa localizou-a no
encontro dos eixos e, no centro de tudo, a
plataforma rodovidria. Para ele, o centro social,
comercial e de diversGes seria o “cora¢do da
cidade” e esclarece: “Esse foco urbano de
congestdo foi deliberadamente concebido para
fazer contraponto aos desafogados e serenos

Escala Residencial
Escala Gregaria

Escala Bucdlica

Mapa das escalas de Brasilia.
Fonte: http://revistamdc.files.wordpress.com/2011/02/insustentaveis-fig04.jpg

espacos das superquadras
comerciais” (COSTA, 1995).
Deve-se entender, portanto,
que a escala gregaria seria o
local de encontro, o l6cus da
urbanidade do Plano Piloto.

O Setor Comercial Sul
congrega em seu sitio ndo so
atividades de carater local,
mas de carater regional (é I3
onde estdo localizadas as
sedes da Infraero e da
Embratel, por exemplo). Além
de ser um marco referencial na
estrutura urbana do Plano
Piloto, funciona como
elemento articulador dos
diversos setores do centro de
Brasilia — no caso, do seu
centro funcional. Holanda (2010, p. 59) afirma que a
cidade possui trés centros: o centro funcional, ponto
em torno do qual se concentra a maioria dos empregos
e servigos; o centro demografico ou o “centro de
massa”, ponto que minimiza a distancia per capita
média para os habitantes da metrépole, considerado o
local de moradia; e o centro morfoldgico, ponto mais
cessivel fisicamente, em média, a todos os demais
pontos da cidade, considerando o sistema viario.
Brasilia seria, portanto, uma cidade tricéfala, em que os
trés centros separam-se por grandes distancias. O seu
centro funcional localiza-se no cruzamento dos dois
elementos estruturadores do Plano —
Eixo Monumental e Eixo Rodoviario. O

oY centro demografico fica no Guar3,

_ cidade satélite 15 km a sudoeste do

T Plano. Ja o centro morfoldgico esta
situado na Estrada Parque Industria e
Abastecimento, a sudoeste do Plano.

O Setor Comercial Sul é o lugar do
centro de Brasilia que mais se
aproxima a um centro urbano
“tradicional”, quer pela diversidade de
pessoas que vem aqui para varios fins,
quer pelo tipo de apropriacdo dos
espacos dai resultantes. No entanto, a
falta de manutencdo e o foco no
espaco fechado em detrimento do

CBD ~CRUZAMENTO DOS EIX0S

““CENTRO MORFOLOGICO

Brasilia, cidade “tricéfala”. Fonte: HOLANDA, 2010, p.61

espaco publico colaboraram por transforma-lo em
uma area bastante degradada. Esses fatores
acabaram por levar ao enfraquecimento de sua
identidade e a alteracdo de caracteristicas
importantes, como o mau uso das pragas, que nao
oferecem o minimo de conforto, e a circulacdo de
pedestres destruidas, desniveladas e tomadas por
carros (MORAES, 2009).

Mesmo imerso em grandes areas de
estacionamento, o Setor Comercial Sul é hoje uma
das dreas mais dificeis de estacionar na cidade. O
déficit de estacionamento faz com que automaoveis
estacionem indevidamente ao longo de meio-fios,
em filas duplas, sobre as calcadas ou invadam
areas livres publicas em busca de espacgo. Isso
porque, devido a falta de incentivo ao transporte
publico e facilidade proporcionada pelos carros, a
maioria das pessoas utilizam o automdével para
chegar ao local. Assim, o transito na area se tornou
uma das maiores dores de cabeca para a
populagdo. A insatisfacdo, por parte de todas as
parcelas da populacdo, é geral, e os prejuizos
socioambientais advindos desta situagdo sao
enormes. E estes tendem a piorar cada vez mais
caso nao sejam adotadas politicas mais eficientes.

E importante mencionar aqui a inten¢do do
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governo em “solucionar” o problema do estacionamento no
centro, estimulando com isso o transporte particular. A ideia era
criar de 15 a 20 mil vagas, a maioria em garagens subterraneas
no Setor Comercial Sul, que seriam construidas por meio de
parcerias publico-privadas. A previsdo inicial estimou o valor da
hora de estacionamento em torno de trés reais, o que gerou
polémica e fez o governo declarar que ainda estava estudando a
proposta, a qual ndo voltou mais a tona (TENORIO, 2012). No
entanto, o problema ndo é a falta de vagas, mas o excesso de
carros. Essa mudanca de visao do problema muda
completamente a busca por solu¢des: em vez de se preocupar
em criar mais vagas, todos os esfor¢os devem se concentrar em
diminuir o nimero de carros na cidade no periodo comercial.

A intencdo de desafogar o transito é, sem duvida, benéfica e
deve ser perseguida. A motivagdo para isso, no entanto, ndo
deve ser a preocupac¢do em dar espaco suficiente a todos os
carros que circulam pela cidade, com o aumento do nimero das
pistas de rolamento nas vias e implantacdo de mais e mais areas
de estacionamento. O compromisso deve ser com um padrdo de
mobilidade mais eficiente e ambientalmente desejavel, em um
cenario de menos automdveis nas ruas. A cidade ainda continua
a colocar como prioridade o conforto do automavel, que nado
recebe uma politica de desencorajamento. Todavia, quando se
pretende realizar uma agdo voltada para o transporte publico
sem penalizar o transporte particular, o carro continua sendo a
opc¢do mais tentadora (TENORIO, 2012).

Por esse motivo, procura-se com este trabalho desencorajar o
uso do automaével por meio da redugdo dos estacionamentos no
Setor Comercial Sul e por meio da adogdo de outros meios de
mobilidade mais sustentaveis, como as ciclovias. Essa medida

pode e deve ser adotada por ser uma area bem dotada de
transporte publico: a via W3 e Eixo L, que tangenciam o setor,
sdo uma das principais rotas de 6nibus da cidade e, além disso,
ha uma estacdo do metrd nessa localidade. Menos carros nas

ruas significa mais pessoas nas ruas. E mais pessoas nas ruas
significa incentivo para a abertura de mais lojas, restaurantes,
bares e cafés, favorecendo o florescimento de atividade
comercial variada.

Com excecdo dos Setores de Diversdes, Hoteleiro e Hospitalar,
que ainda possuem algumas atividades noturnas, os demais
setores centrais praticamente desaparecem ao cair da noite —
incluindo-se ai o Setor Comercial Sul. Como ndo ha incentivo
algum a vida noturna, esse locais gradualmente desertificam-se
a partir das 18h. O mesmo acontece nos domingos e feriados,
até mesmo durante o dia. A cidade recebe gente de muitos
lugares e, no entanto, o centro da cidade, com toda
infraestrutura para recebé-los, praticamente ndo funciona a
noite. Esses espacos subutilizados constituem um verdadeiro
desperdicio social, cultural, financeiro, ambiental. No entanto,
mais grave que o desperdicio de infraestrutura, é o desperdicio
de gente e de todas as possibilidades de interagdo que deixam
de ocorrer. Por isso também é um dos objetivos deste trabalho a
implementacdo de atividades noturnas no setor, favorecendo a
vida publica em todos os periodos do dia e da semana.

Gehl diz que a vida acontece quando se estd a pé (2006, p. 72).
E por esse motivo que toda a atengdo deste trabalho é dada ao
pedestre — seus locais de trajeto e permanéncia. Apesar de
desinteressantes e mal cuidados, acredita-se que os espacos
publicos do Setor Comercial Sul possuem um potencial
inestimavel para dar suporte a uma vida publica muito mais
intensa, variada e atraente, inclusive durante os periodos
noturnos e durante os finais de semana. Além disso, o setor é
capaz de incorporar uma série de principios de desenho que o
favorecam. Vem dai — e do desejo de oferecer uma contribuicdo
para a identificagdo individual e coletiva da populagdao com
espaco urbano do centro da cidade — sua escolha como area de
estudo.
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historico

Croquis de Lucio Costa.
Fonte: Relatério do Plano Piloto
de Brasilia, COSTA, 1956.

O Plano Piloto “nasceu do gesto primario de quem assinala um
lugar ou dele toma posse: dois eixos cruzando-se em angulo
reto, ou seja, o proprio sinal da cruz” (COSTA, 1956). Ao longo
do eixo arqueado — hoje chamado de Eixo Rodoviario —
dispbs-se os setores residenciais. Como decorréncia dessa
concentracgdo residencial, os centros civico e administrativo, o
setor cultural, o centro de diversdes, o centro esportivo, o setor
administrativo municipal, os quartéis, as zonas destinadas a
armazenagem, ao abastecimento e as pequenas industrias
locais e, por fim, a estacdo ferroviaria, foram-se naturalmente
ordenando e dispondo ao longo do eixo transversal — que
passou, assim, a ser o Eixo Monumental do sistema.

Lateralmente a intersecgdo dos dois eixos, localizaram-se o
setor bancario e comercial, o setor dos escritérios de empresas
e profissdes liberais, e ainda os amplos setores do varejo
comercial. Nas palavras do préprio urbanista:

“Lateralmente a esse setor central de diversGes, e articulados a
ele, encontram-se dois grandes nucleos destinados
exclusivamente ao comércio — lojas e ‘magasins’, e dois setores
distintos, o bancério-comercial, e o dos escritérios para
profissdes liberais, representacdes e empresas, onde foram
localizados, respectivamente, o Banco do Brasil e a sede dos
Correios e Telégrafos. Estes nucleos e setores sdo acessiveis aos
automoveis diretamente das respectivas pistas, e aos pedestres

por calcadas sem cruzamento, e dispéem de auto-portos para
estacionamento em dois niveis, e de acesso de servico pelo
subsolo correspondente ao piso inferior da plataforma central.
No setor de bancos, tal como no dos escritérios, previram-se
trés blocos altos e quatro de menor altura, ligados entre si por
extensa ala térrea com sobreloja de modo a permitir
intercomunicagdo coberta e amplo espaco para instalacdo de
agéncias bancarias, agéncias de empresas, cafés, restaurantes,
etc. Em cada nucleo comercial, propde-se uma sequéncia
ordenada de blocos baixos e alongados e um maior, de igual
altura dos anteriores, todos interligados por um amplo corpo
térreo com lojas, sobrelojas e galerias. Dois bragos elevados da
pista de contorno permitem, também aqui, acesso franco aos
pedestres” (Relatdrio do Plano Piloto de Brasilia. COSTA,1956)

Pode-se considerar que o Setor Comercial Sul, juntamente com
outros setores, foi projetado para exercer as fungdes tipicas de
centro urbano. A escolha pela escala gregaria e o desenho
permeavel (edificios sobre pilotis e galerias de pedestres) reflete
a intencdo de tornd-lo um local de encontro e convivio social.
Lucio Costa pensou nos setores Comerciais e de Diversdes, como
aqueles nos quais a escala gregaria das areas urbanas centrais
tradicionais seria reproduzida: Picaddilly Circus, Times Square e
Champs Elysées, assim como a movimentada Rua do Ouvidor, no
centro do Rio de Janeiro, foram explicitamente citadas como
tendo servido de inspiracdo para essas areas.

Trinta anos decorridos desde a apresentac¢do do plano-piloto ao
juri internacional que escolheria a proposta a ser implantada,
Lucio Costa, no documento intitulado Brasilia Revisitada, diz:

“Reexaminar os projetos dos setores centrais, sobretudo os
ainda pouco edificados, no sentido de propiciar a efetiva
existéncia da escala gregaria — além da Rodoviaria e dos dois
Setores de Diversdes — prevendo percursos continuos e
animados para pedestres e circulagdo de veiculos dentro dos

SEToR CoMEERCIAL E
SRTOA DE DIVERSSRS

Croqui de Lucio Costa para o Setor Comercial Sul e o Setor de
Diversoes.

varios quarteirGes, cuja ocupacdo deve, em principio,
voltar-se mais para as vias internas do que para as periféricas
[...] Neste mesmo sentido, ndo insistir na excessiva
setorizagdo de usos no centro urbano — alids, de um modo
geral, nas dreas ndo residenciais da cidade, excetuando o
centro civico. O que o plano propds foi apenas a
predominancia de certos usos, como ocorre naturalmente
nas cidades espontaneas” (COSTA, 1987).

Em carta destinada ao Secretario José Carlos de Mello, em

1983, ele acrescenta:

“Embora tardiamente, acho importante esclarecer que ao
definir os varios setores da area central da cidade — bancario,
comercial, hoteleiro, etc. — pretendi simplesmente acentuar
a prevaléncia em certas areas de determinado tipo de
atividades, sem com isso excluir a instalacdo ali de atividades
de outra natureza necessdrias ao conforto dos usuarios e a
animacao da vida local” (Licio Costa. Carta ao Secretario
José Carlos de Mello, 1983).

Ill

O que se pode perceber é uma preocupacdo de Lucio Costa
com o acesso ndo so de veiculos, mas também de pedestres,
a todas as partes do centro urbano, de forma que todos os
setores estivessem interligados entre si arquitet6nica e
urbanisticamente. A postura original do arquiteto teve em
seu desenho o conceito de cidade ndo apenas ordenada e
eficiente, mas também aprazivel e atraente ao passeio e a
vivéncia. No entanto, a area do centro, onde melhor se
deveria reproduzir a urbanidade das cidades tradicionais,
consiste numa de suas partes mais segregadas no que diz
respeito as suas relagdes com o entorno. O pedestre
encontra diversas dificuldades e barreiras para se locomover
de um setor ao outro.

Especificamente sobre o Setor Comercial Sul, essa é talvez a
parte do centro da cidade que mais se parece com a
urbanidade das cidades tradicionais pela variedade de
atividades que nela se localizam, e pelas muitas e diversas
pessoas que vém diariamente ao lugar. Entretanto, essa
urbanidade desaparece rapidamente nas primeiras horas da
noite devido a auséncia de atividades de lazer e a extrema
setorizagdo do setor — criticada, inclusive, pelo préprio Lucio
Costa. Além disso, o setor é separado dos seus vizinhos por
vias arteriais (algumas delas semienterradas) e parques de
estacionamentos que “emolduram” o conjunto de seus
edificios. Tudo isso contribui ainda mais para o isolamento
desse setor das outras partes do centro, fortalecendo as
marcantes descontinuidades que encontramos na area
central do Plano Piloto e prejudicando a urbanidade.

Imagens antigas do Setor Comercial Sul..
Fonte: Arquivo Publico do DF.
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caracteristicas gerais

O Setor Comercial Sul possui aproximadamente 42 hectares e
pode ser dividido em duas partes: a parte A, situada entre a via
W3 e a via W4 Sul, e a parte B, entre o Eixo Rodoviario e a via
W3 sul. Constitui objeto de estudo deste trabalho apenas a
parte baixa do setor, a qual é dividida em seis quadras
comerciais, separadas por vias transversais ao setor.

N3o se trata na verdade de um setor “comercial”, mas de um
lugar onde um nimero bastante variado de categorias da
divisdo técnica do trabalho se estabelecem, complementares
entre si, complementares ao trabalho doméstico e
complementares, inclusive, ao trabalho politico-administrativo.
Sdo servigos pincipalmente demandados pela populagao, que
independem do carater da cidade e que ndo sdo oferecidos
diretamente pelo Estado (HOLANDA, 1985, p.46). Assim, o
Setor Comercial Sul ndo é, em sua esséncia, um centro de
comércio de compra e venda de produtos, mas sim de negdcio,
de mercado. Ao todo, retine 106 (cento e seis edificios), onde se
concentram empresas e escritotios com diferentes
especialidades.

A grande quantidade de pessoas ali presentes também favorece
a ocorréncia de mercado informal nos espacos abertos: os
ambulantes estdo em todas as quadras do setor, principalmente
nas galerias.

Juntamente com as demais quadras da zona comercial, hoteleira
e bancdria, apresenta gabaritos e densidade de usos ocupagao
superiores ao restante do Plano Piloto. Essa densidade,
entretanto, acontece de forma ndo compacta e verticalizada.

Apesar da alta densidade, o setor possui grandes areas livres, ﬁa. o
principalmente nas laterais das quadras, formando grandes i ‘
bolsdes de estacionamento. Sdo aproximadamente 38592m? i ;E?h =
destinados a estacionamentos e 1856 vagas, mas que ndo . o 5 el -

atende a crescente demanda de usudrios. Para efeito de calculo,
considerou-se apenas as vagas formais.

LETS

Observa-se pouca presenca de idosos e criancgas na area. Ha de
se considerar que a setorizacdo da cidade induz determinadas
praticas: a natureza utilitaria das areas centrais condiciona a
ocupacgdo do espago — as pessoas que nele se encontram, quase

exclusivamente, encontram-se na faixa de idade
economicamente ativa. Ainda assim — com excegao do periodo
noturno — ha muita vitalidade no local. As pessoas participam
de trocas de todos os tipos: ha provocacdes, desentendimentos,
pessoas conversando, olhando os passantes, cumprimentando
um ou outro, comprando. Enfim, toda a dinamica de uma vida

publica com seus encontros e confrontos. Presenca de vendedores
ambulantes no Setor

Comercial Sul.
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As atividades que

acontecem no Setor °

Comercial Sul tém ” .I
carater central. E 13, por

exemplo, onde se

situam os edificios da

Secretaria de Estado de

Habitacdo Regularizacao

e Desenvolvimento &
Urbano (SEDHAB), dos

Correios, da Embratel e

de outras importantes &
empresas publicas e
privadas. E por esse
motivo que atrai
milhares de pessoas Y o o2
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Com excegdo de uma / L . 3 [] i\/

boate, que funciona

somente as sextas e J Qb
aos sabados, e dois ~e §

bares, que ficam

abertos até as 20h de L o e / E 0
G
segunda a quinta e até R
o

00h nas sextas, ndo ha
atividades noturnas no
Setor Comercial Sul. O
seu horario de
utilizacdo é limitado.
Isso porque o setor
agrupa atividades com
o0 mesmo horario de
funcionamento —entre ;
oito horas da manha e
seis horas da tarde dos
dias comerciais —
atraindo um grande
contingente de pessoas
esse horario, mas
ficando vazio fora dele.
Com isso, durante a
noite, torna-se propicio
a ocorréncia de
atividades ilicitas,
como, por exemplo, o
consumo de drogas.

Hospitais 4
Templos e igrejas ¥
Rodovidria @

Lojas 24 horas @ K

/L0
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i Tipo edilicio quadra 04-
¥ 6 pavimentos mais loja e
il sobreloja.

H4 grande variedade de alturas no setor. Nas Tipo edilicio quadra 01 - &8
. R . i ., 16 pavimentos. gt

quadras 2, 4 e 6, os edificios tém oito pavimentos, ja

contando com térreo e sobreloja. Na quadra 3, tém

4 pavimentos, também contando com loja e

sobreloja. Na quadra 5, dois pavimentes. J4 na
quadra 1, os edificios possuem 16 pavimentos.

Os tipos de edificios sdo basicamente dois: os
alongados e predominantemente horizontais e os
edificios torre, compactos e nitidamente verticais.
Estes possuem as fachadas principais voltadas para o
sentido norte-sul e estdo situados de forma isolada
um do outro, enquanto aqueles apresentam as
fachadas principais voltadas para o sentido

leste-oeste e s30 geminados. O térreo dos edificios, Tipo edilicio quadra 02 - § . .
o i o 6 pavimentos mais loja e Tipo edilicio quadra 05 -
na maioria dos casos, € ocupado por comércio. O sobreloja. loja e sobreloja.

tamanho das testadas garante certa diversidade de
lojas, grande parte com fachadas ativas.

— - Tipo edilicio quadra 06 -
7 6 pavimentos mais loja e
sobreloja.

Tipo edilicio quadra 03 - Vﬁ;
4 pavimentos mais lojae | |

"<

sobreloja. =

N
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A oeste, encontra-se a Avenida
W3, via arterial importante
para deslocamento norte-sul
no Plano Piloto. Apesar de o
setor continuar para além da
W3 por mais trés quadras,
aqui considera-se apenas a
parte limitada por essa via, ja
gue o restante ndo faz parte
do objeto de estudo. A leste,
encontra-se o inicio do Eixo W,
via de transito rapido que
atravessa toda a Asa Sul.

As vias de fluxo secundario ou
vias coletoras S2 e S3
delimitam o Setor Comercial
Sul ao norte e ao sul,
respectivamente, e o separam
do Setor Hoteleiro e do Setor
Hospitalar. Sdo vias largas que
funcionam como limites
visuais para o pedestre,
embora seja possivel
atravessa-las em alguns
pontos. As vias locais dividem
o setor em quadras e dao
acesso aos bolsdes de
estacionamento internos ao
setor, os quais vivem lotados
nos horarios comerciais e
desertos durante a noite.

Rodovia m—
Via arterial m—
Via coletora

Via local

Linhade metr6 samnnn

®
z

K

0 50 100

200

300

400

500 m
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E possivel identificar claramente

um eixo de fluxos de pedestres /
intenso que atravessa todo o
setor no sentido leste-oeste,
qguase em linha reta. Ele acontece
em ambos os sentidos. A leste, os
principais pontos de origem e
destino sdo a Rodoviaria e a
Estacdo de Metr6 e, em menor
grau, o Setor Bancdrio e Setor de
Diversdes Sul (conhecido como
CONIC). A oeste, percebe-se que
o fluxo se da em direc¢do ao
shopping Patio Brasil e as paradas
de 6nibus da W3, mas dali
também se pode ir para o Setor
de Radio e Televisdo e Parque da
Cidade. O fluxo é menos intenso,
ou pelo menos mais disperso, na
direcdo dos setores Hospitalar e
Hoteleiro. Além de identificar as
fontes que motivam o fluxo de
pessoas, convém notar que a
propria morfologia do setor
contribui para canaliza-lo em um
eixo nitido. Isso porque seus
prédios possuem galerias que os
atravessam e que correspondem
ao eixo de circulagdo citado no
mapa. Essas galerias, além de
oferecerem protec¢do ao sol e a
chuva, abrem caminho que
trespassa o Setor comercial no
sentido longitudinal.

Linha de Onibus —

Linhade Metro ®EEEER

Principal rota de
pedestres

Rota de pedestres ®WHEEE®
subterranea

Estacdo de Metro

a

Parada de 6nibus

Semaforo

9 </

A

| 2,
XSS NV S

e g =

Sentido das vias
Rodovidria
CONIC

Patio Brasil . 0 50 100 200 300 400 500 m
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lojas

__ Lojas financeiras -
(bancos, lotéricas, crédito pessoal)

Lojas alimentagao .
(restaurantes, lanchonetes, mercado)

- . Lojas de saude
(clinicas, farmdcia, laboratério)

Lojas de suporte para escritorios -
(livrarias, papelarias, graficas)

Instituicoes
(SENAC, SESC, Sedhab...) .
Institui¢des culturais

Lojas de artigo pessoal
(roupas, sapatarias ,0ticas, joalherias)

) o ) Outros
(imobiliarias, turismo, elétricas)

Cursos .

Entradas edificios

Loajs vazias -

N
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lojas

Como se pode perceber com o mapa ao lado, hda diferentes tipos de lojas no setor, desde lojas que
atendem as necessidades do dia a dia até instituicdes de carater regional. No entanto, sdo lojas que
funcionam somente durante o dia, de 08 as 18h, durante o hordrio do expediente. Algumas delas fecham
antes mesmo do fim do expediente, como é o caso da maioria dos restaurantes, que funcionam apenas
das 11h as 15. Fora desse horario, suas fachadas sao fechadas por portdes de metais. Atividades culturais
como cinemas e teatros sdo ausentes. Ha apenas uma instituicdo de carater cultural, o Museu do
Automovel.

Variedade de lojas no Setor Comercial Sul.
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Parte 2

problemas e potencialidades



Em arquitetura, ha duas maneiras de teorizar. Ela pode
ser considerada como varidvel dependente — decorre de
fatores que a originam — ou varidvel independente — ela
nos afeta e ao meio ambiente. A arquitetura como
variavel dependente é estudada como resultado de
determinagGes do ambiente socionatural onde se realiza:
clima, relevo, geologia, hidrografia, disponibilidade de
materiais; conhecimento cientifico- tecnoldgico,
interesses econdmico-politico. Resulta disto. Quando
varidvel independente, estuda como a arquitetura
impacta nossas vidas e o meio ambiente natural: ela
determina se atividades tém suporte adequado para seu
funcionamento; se condicdes higrotérmicas sdo
confortaveis; se ha sensacdo de beleza etc. A arquitetura
resulta nisto (HOLANDA, 2010, p. 26).

O foco desta parte do trabalho estd na segunda maneira,
na arquitetura como variavel independente. Mais
especificamente, em como a configuracdo do Setor
Comercial Sul afeta as pessoas. Olha-se para o lugar com
sua lente especifica para identificar os atributos fisicos
gue favorecam ou ndo o atendimento das expectativas
sociais a ela relacionadas. Procurou-se considerar o Setor
Comercial Sul em todas as suas dimensdes e detectar em
gue seu desempenho é bom e em que é mau, por meio
da observacao direta de como as pessoas se apropriam
do espaco. Além disso, foram elaboradas plantas
especificas que permitiram a caracteriza¢do de sua
realidade fisica e um conhecimento mais aprofundado de
suas configuragdes, pois as informacgdes disponiveis hoje
sobre o Setor Comercial Sul sdo bastante superficiais e
incompletas quando se deseja fazer um estudo mais
aprofundado desse local.

A seguir, pode-se observar as diferencas entre a planta
obtida do SICAD e a planta elaborada apds vdrias visitas e
levantamentos feitos no setor.

Planta obtida no SICAD.

Planta produzida apds levantamentos no Setor.
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dificuldades para os pedestres - bolsdes de estacionamento

Fica claro que em Brasilia a énfase foi colocada na mobilidade veicular, o que resulta
em grandes areas destinadas a estacionamento. Esta prioridade geralmente tem como
preco a deterioracao do espaco publico e a baixa qualidade de vida. No Setor
Comercial Sul, nao é diferente. Ha grandes bolsées de estacionamento, principalmente
nas suas laterais, o que contribui para segregar ainda mais o setor dos demais setores
do centro da cidade. Além disso, essas grandes areas destinadas aos veiculos torna a
experiéncia de caminhar dentro do setor em uma atividade desagradavel.

Comparacao - Centro de Copenhague

Copenhague representa a cidade tradicional Europeia que cresceu devagar
e na década passada realizou esforgos no sentido de reduzir espagos de
estacionamento em favor de espacos publicos e da vida publica. A
eliminagdo do trafego no centro, juntamente com a gradativa redugdo das
opcoes de estacionamento, contribuiram significativamente para limitar o
trafego na area central da cidade. Isso criou boas condigdes para se

caminhar e exercer atividades de recreagdo no centro da cidade.

3% da area destinada a vagas

Copenhague  Setor Comercial Sul
1.150.000 m2  210.530 m2
2700 vagas 1856 vagas

12% da area destinada a vagas
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dificuldades para os pedestres - taludes e arrimos

N Taludes e arrimos |
Escala 1:2500 0 10 50 100 200m
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dificuldades para os pedestres - taludes e arrimos

Exemplos de taludes e arrimos no Setor Comercial Sul, os quais constituem barreiras para o pedestre.

Legenda

arrimo
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Passagens de pedestres tomadas por carros.

Legenda

< =========ap eixo de circulagdo interrompido por carros

<=======» dificuldade de travessia da via
sesnssnnnnnns Calgadas ou trechos estreitos

sessssmnsnnss Calcadas interrompidas

Dificuldade de travessia para o pedestre. Nas duas primerias
fotos, a via W3, com seu intenso fluxo de carros e pouco tempo
para o pedestre atravessar. Na terceira foto, faixa de pedestre
sem continuidade na via S3.

T = - | i 44
k ) o e S D e Eansll

Calgadas estreitas e como muitos elementos que as obstruem,
como mobilidrio, vegetacao, lixo.

Leeie wal e SR W 5T 2

Pavimento sem uniformidade e manutengdo, desencorajan-
do o caminhar.
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fachadas do piso térro - bordas ativas e passivas

A qualidade das fachadas que fazem face as cal¢adas é um fator extremamente importante na
qualidade de uma area urbana. Fachadas térreas de boa qualidade sdo aquelas ricas em
detalhes e atraentes para se caminhar ao longo, interessantes para se olhar, tocar e parar ao
lado. Atividades no interior dos prédios e aquelas que ocorrem nas ruas se enriquecem
mutuamente. Fachadas de piso térreo interessantes sdo também um bom motivo para se
passear pela cidade a noite. Paredes cegas, ao contrario, enfatizam a falta de motivo para
visitar a cidade fora do hordrio de trabalho.

As fachadas térreas sdao um fator importante no ambiente das ruas lhes oferecendo vida e
experiéncia. Para se conceber uma cidade viva e atraente, uma parte importante das
fachadas do piso térreo devem ser abertas, transparentes e convidativas.

Bordas ativas

Com transparéncias, sem barreiras visuais, 0 que permite as pessoas saberem o que esta
acontecendo do lado de dentro e também o contrério, ou seja, permite que as pessoas de
dentro saibam o que estd acontecendo fora. Fornecem ao pedestre um alto grau de estimulo

visual. As pessoas naturalmente se relinem ao longo dessas bordas.

Bordas passivas
Uma borda passiva e sem graga nao traz contribuigdo ao espago publico. Caminhar por este

tipo de piso térreo é uma experiéncia aborrecida e pouco atraente, por isso os pedestres

tendem a procurar outras rotas. Ao escurecer, lugares que ndo possuem portas ou janelas

abrindo para ele tendem a provocar medo, pois a auséncia de “olhos” para a rua causam

sensagdo de inseguranca.

Legenda

— nartes cegas, sem transparéncia

partes transparentes (permite visibilidade de fora para

— m— pOrtas

N
PAGINA 31



fachadas do piso térro - unidades grandes e pequenas

N Fachadas piso térreo
Escala 1:2500 0 10 50 100 200m
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fachadas do piso térro - unidades grandes e pequenas

Pequenas unidades (edificios ou lojas) produzem como efeito ruas mais interessantes,
porque unidade de pouca frente significam diferentes portas e muitos usos diferentes para se
olhar e mesmo para se justificar uma pequena caminhada pela cidade. As vdrias unidades
peguenas também provocam o predominio de estruturas de fachadas verticais que tem o
importante efeito visual de fazer parecer que as distancias sdo mais curtas. Isso torna o
caminhar pela cidade mais interessante e confortavel.

[a

Predominancia de pequenas unidades
Pequenas unidades permitem diferentes usos, design e ambiéncia. Sdo importantes para uma experiéncia variada ao caminhar.

Predominancia de grandes unidades
Grandes unidades normalmente tém menor diversidade funcional e frequentemente tornam-se mondtonas e aborrecidas a experiéncia de caminhar.

N
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fachadas do piso térro - aviialiacao

N ¢

achadas piso térreo
Escala 1:2500
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fachadas do piso térro - avaliacao

Pouca ou nenhuma vida

Grandes unidades com pouca ou nenhuma porta
Pouca diversidade de fungbes

Varias unidades fechadas e passivas

Predominancia de fachadas sem atra¢do, mondtonas

Pouco ou nenhum detalhe

do Setor

8 05 Bloce C Loja 70 - Tel

Mistura de unidades grandes e pequenas
Alguma diversidade de fungbes

Poucas unidade passivas ou fechadas
Desenho das fachadas pouco interessante

Detalhes pobres

Atraente

Pequenas unidades, muitas portas
Diversidade de fungGes

Sem unidades passivas ou fechadas

Fronteiras suaves

Baixa qualidade

A maior parte das fachadas tem baixa qualidade,
dando uma sensacdo de pobreza visual que se estende
por todo o Setor Comercial Sul.

Monotonia

Muitas fachadas sofrem com a pobreza dos detalhes e
varias unidades superdimensionadas, que juntas criam
um ambiente altamente mondtono para o pedestre.

Portas de metal

Muitas lojas utilizam portas de metal apds o término
do hordério de funcionamento, criando um ambiente
fechado e arido durante o periodo noturno.

Falta de manutencao

Vdrias fachadas sofrem de visivel negligéncia e falta de
manutencdo. Grafites, pinturas descascadas, vidros
quebrados e sinalizacdo descuidada adicionam uma
impressdo de um ambiente urbano deteriorado que ja
teve dias melhores.

Anel cego nas laterais do setor

Os espacos cegos formam um anel na periferia do
setor. Isso reproduz a ideia de que partes das cidades
sdo pensadas como todos independentes em vez de
partes de um todo maior. As fachadas cegas
contribuem ainda mais para o isolamento de outros
setores do centro, o que fortalece as marcantes
descontinuidades que encontramos na area central.
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elementos e materiais urbanos

Elementos urbanos sdo o mobilidrio e outros elementos
colocados no espago publico. Como a mobilia e elemen-
tos colocados em nossos espacos de vida privados, a
qualidade dos elementos urbanos tem uma grande
influéncia da maneira pela qual vivenciamos e usamos o
espaco publico. Os elementos e os materiais em que sdo
feitos mantém um contato préximo a nds quando
andamos ou permanecemos na cidade, por isso é
importante que sejam atraentes tanto ao olhar quanto

ao tato.

Banco de ma qualidade e deteriorado.

Poucos assentos e de baixa qualidade

Os bancos — o convite oficial para sentar-se e demorar-se
mais no espacgo publico — além de existirem em pouquis-
sima quantidade no Setor Comercial Sul, estdo em
péssimo estado de conservagdo. Muitos deles estdo sem
encosto e bambos. Além disso, as poucas cadeiras das
lanchonetes e dos cafés sdo de plastico, o que transmite
uma aparéncia de qualidade inferior.

Grande variedade de projetos e qualidade

Os elementos urbanos do Setor Comercial Sul, como
pilares, iluminagdo publica, telefones publicos, quiosques
e balizadores sdo provenientes de diversos projetos, bem
como seu estado de conservagao. Isso deixa a impressao
de um espaco urbano desintegrado, deixado ao acaso
pelos muitos atores ao longo dos anos.

Assim, os elementos urbanos do Setor Comercial Sul
apresentam uma qualidade e um estado de conservacgao
gue ndo contribuem para dar a sensacdo de um espaco
urbano coerente e bem mantido. Alguns elementos sdo
de qualidade muito pobre, transmitindo uma sensacao
de decadéncia e deterioracdo a este local que poderia
ser um grande e destacado espaco.

-

conservagao. Lixeira barata. Quiosques diferentes um dos outros.
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nuimero de pessoas

variedade de
pessoas

2.1 |género

2.2 |[faixas etarias
2.3 |classes sociais
2.4 |pres. de grupos

passagem

distribuicao das pessoas no tempo

L 5.1 |nGmero
5 [permanéncia —
5.2 |duragao
6 |encontros 6.1 |ocorréncia
manutengéo e .
7 LA 71 rrénci
vigilancia ocorrencla
demais ,
8 - 8.1 |numero
atividades

IBUTOS DA VIZINHA

9 espaco livre 9.1 quantidade
publico 9.2 |dimensdes
10 |integragao
11.1 |variedade
11 |atividades 11.2 |distribuigao
11.3 |complementar.
11.4 |distr. temporal
12.1 |variedade
12 |habitagdo 12.2 |distribuigéo
12.3 |densidade
13.1 |pedestres
. 13.2 [ciclistas
13 |mobilidade 13.3 |[transp. publico
13.4 |transp. privado

ATRIBUTOS DO LUGAR E SEUS LIMITES

14 |localizagéo J
limites e 15.1 |clareza limites -
15 |, ~ - —
dimensdes 15.2 |dimensdes J
16 _|[tipos de edificio |
17.1 |espacos cegos
17.2 |ndm. de portas
17 |portas e janelas [17.3 |rel. publ/priv.
17.4 |front. suaves -I
17.5 |janelas
18 |piso

transp publico

22

23

25

g |acessoe 19.2 |pedestres cicl.
circulagéo 19.3 |conexdes
19.4 |circulagao
atividades nos 201 _|variedade
20 limites e 20.2 |distr. espacial
arredores do 20.3 |complementar.
lugar 20.4 |distr. temporal
21.1 |variedade
21 atividades no 21.2 |distr. espacial
lugar 21.3 |complementar.

conforto

custos

orientagao
identidade

significado e

simbolizagao

distr. temporal

higrotérmico

21.2 |luminoso

21.3 |sonoro

qualidade do ar

implantagao

23.2 |manutengéo

orientabilidade

identificabilidad

significado

simbolizagao

lugar

elementos

conserv/manut

A Praca dos Artistas é delimitada, a oeste, pelo edificio que ocupa a
Quadra 6. A norte e a leste, a praca é delimitada pelos blocos da Quadra
5. S3o os Unicos edificios que possuem uma relagado direta com a praca

e cujas lojas abrem-se diretamente para ela. Ao sul, ndo ha volume que

a conforme, o limite é dado pelo inicio do estacionamento e pelo

alinhamento dos prédios que conformam as laterais leste e oeste. No
geral, as fachadas voltadas para a praga sdo ativas e atraentes.

A praca apresenta um numero pequeno de pessoas face as suas

dimensdes. Constitui mais um lugar de passagem do que de
permanéncia e as poucas pessoas que ali permanecem ndo o
fazem por muito tempo, pois ndao oferece suporte para atividades
variadas. As atividades mais comuns encontradas na praga sdo
sentar a sombra para descansar, falar ao telefone, ou conversar
com amigos. Também ha pessoas comprando comida, ainda que
poucas. Observa-se que o niumero de pessoas se torna maior a
medida que se aproxima a hora do almogo, porém cai
drasticamente apds o fim do expediente. Possui equilibrio de

atraindo  homens e mulheres

género,

em quantidades
equivalentes. No entanto, ndo possui o mesmo equilibrio quando
se trata de faixas etdrias. Predominam pessoas em idade
economicamente ativa — criancgas e idosos comparecem em pouco
numero, praticamente inexistente. A praga nao possui nenhum
elemento que a torne memoravel. E os poucos elementos que
possui encontram-se em maus estado de conservagdo. Bancos
sem encosto, calcadas degradadas e lixo no chdo refletem a falta
de manutencgao do lugar.

N
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espacos de permanéncia - Praca do Posto Policial

14 |localizagao

ATRIBUTOS DO LUGAR E SEUS LIMITES

5 |permanéncia

5.2 |duragdo
6 |encontros 6.1 |ocorréncia
manutengéo e .
/ vigilancia 7.1 |ocorréncia 22 |conforto
demais ,
8 atividades 8.1 |namero

IBUTOS DA VIZINHA
espago livre 9.1 |quantidade
9 oo
publico 9.2 |dimensdes 23 |oustos

10 |integragéo

11.1 |variedade

11.2 |distribuicao
11.3 |complementar.
11.4 |distr. temporal
12.1 |variedade

12 |habitagcéo 12.2 |distribuicao
12.3 |densidade
13.1 |pedestres

13.2 |ciclistas

13.3 |transp. publico
13.4 |transp. privado

orientagao
identidade

11 |atividades

significado e
simbolizagéo

25

beleza e
27 |conservagao/
manutengao

13 |mobilidade

15 limites e 15.1 |clareza limites -
dimensdes 15.2 |dimensdes
16 [tipos de edificio
17.1 |espagos cegos
17.2 |num. de portas
17 |portas e janelas |17.3 [rel. publ/priv.
17.4 |front. suaves
17.5 |janelas
18 |piso
19.1 |transp publico
1 |acessoe 19.2 |pedestres cicl.
circulagao 19.3 |conexdes
nimero de pessoas 19.4 |circulagéo
21 g(‘?nero ‘ atividades nos 20.1 |variedade
5 variedade de 2.2 |faixas etarias 2 limites e 20.2 |distr. espacial
pessoas 2.3 |classes sociais arredores do 20.3 |complementar.
2.4 |pres. de grupos lugar 20.4 |distr. temporal
distribuicdo das pessoas no tempo 21.1 |variedade
21 atividades no 21.2 |distr. espacial
passagem lugar 21.3 |complementar.
5.1 |nimero 21.4 |distr. temporal

21.1

higrotérmico

21.2

luminoso

21.3

sonoro

qualidade do ar

implantagao

manutengao

orientabilidade

identificabilidad

significado

afetos/sensagdes

27.1

simbolizagéo

lugar

27.2

elementos

27.3

conserv/manut

A Praca do Posto Policial é delimitada, a norte e a oeste, pelos
edificios que compdem a quadra 05. Apesar de terem fachadas
ativas, com varias unidades comerciais voltadas para a praga, os
edificios ndo possuem uma relagdo tdo direta com ela por estarem
situados em um nivel mais elevado. Ao sul, a praga é delimitada
pelo edificio do BRB, cujas fachadas cegas ndo proporcionam
umaboa interacdo com a praca. A leste, é delimitada pelos

edificios da Quadra 04. Estes novamente ndo possuem uma boa
interacdo com a praca, ja que sdo separados por uma via local e
por um desnivel de aproximadamente um metro. A pracga
apresenta um pequeno numero de pessoas face as suas
dimens&es. Também constitui mais um local de passagem do que
de permanéncia, pois ndo oferece suporte a atividades variadas.
Ha sempre muitas pessoas passando, pois a praca situa-se no meio

N3do hd bancos nem convites para permanéncia na praca.

do percurso longitudinal que cruza o setor de ponta a ponta, mas
pouquissimas permanecendo. Mal se vé pessoas sentadas, pois
nem bancos ha no local. A atividade de passagem cessa com o fim
do expediente, ficando deserta durante esse periodo. O ponto
positivo da praga é a sua vigilancia constante, devido a presenca
de um Posto Policial.
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espacos de permanéncia - Praca do Povo

localizagao

ATRIBUTOS DO LUGAR E SEUS LIMITES

limites e
dimensoes

15.1 |clareza limites

15.2 |dimensdes

16 [tipos de edificio

17 |portas e janelas

17.1 |espacos cegos

17.2 |ndm. de portas

17.3 |rel. publ/priv.

17.4 |front. suaves

17.5 |janelas

piso

acesso e

19 circulagao

ndimero de pessoas

transp publico

19.2 |pedestres cicl.

19.3 |conexdes

19.4 |circulagédo

2.1 |género atividades nos

o |variedade de 2.2 |faixas etarias o0 |limites e
pessoas 2.3 |classes sociais arredores do
2.4 |pres. de grupos lugar

20.1 |variedade

20.2 |distr. espacial

20.3 |complementar.

20.4 |distr. temporal

distribuigao das pessoas no tempo

atividades no

21
lugar

passagem

5.1  |[namero

5 ermanéncia
P 5.2 |duragado

6 |encontros 6.1 |ocorréncia

7 manutengao e 7.1 |ocorréncia
vigilancia ) 22 |conforto
demais .
8 atividades 8.1 |ndmero
IBUTOS DA VIZINHA
9 espago livre 9.1 |quantidade
publico 9.2 |dimensdes

10 |integragdo

11.1 |variedade

11.2 |distribuigdo
11.3 |complementar.
11.4 |distr. temporal
12.1 |variedade

12 |habitacéo 12.2 |distribuicéo
12.3 |densidade
13.1 |pedestres

13.2 |[ciclistas

13.3 |transp. publico
13.4 |transp. privado

orientagao
identidade

11 |atividades

significado e
simbolizagéo

25

beleza e
27 |conservagao/
manutengéo

13 |mobilidade

21.1 |variedade

21.2 |distr. espacial

21.3 |complementar.

distr. temporal

higrotérmico

21.2 |luminoso

21.3 |[sonoro

qualidade do ar

implantagao

manutengao

orientabilidade

identificabilidad

significado

afetos/sensagdes

simbolizagéo

lugar

27.2 |elementos

27.3 |conserv/manut

A Praga do Povo, por sua vez, é delimitada, a leste, pelos edificios da
Quadra 04; ao norte, pelos edificios da quadra 03 e, a leste, pelos
edificios da Quadra 02. Assim como na Praca dos Artistas, a Praca do
Povo ndo possui um volume que a conforme ao sul. O seu limite é dado
por um grande bolsdo de estacionamento.

E uma praca pouco acessivel, pois estd separada dos seus limites por
desniveis, constituindo muros cegos e grandes barreiras ao pedestre.
Ndo ha fachadas interativas voltadas para ela. Ha pouquissimas pessoas

na praca. Comparada as outras pragas do setor, essa é a que possui
menos gente. Nem mesmo a atividade de passagem é intensa, pois esta
situada em um local onde o fluxo de pedestres é pouco continuo. E as
poucas pessoas que passam por ali preferem passar por seus limites a
atravessa-la devido a grande quantidade de barreiras.

Dentre as poucas atividades de permanéncia, pode-se destacar pessoas
sentadas descansando e pessoas comprando comida no quiosque, o
principal atrativo de pessoas da praca. E em torno dele onde se

Praca enterrada, rodeada por barreiras e muros cegos.
- .  m— -

concentra o maior nimero de pessoas. A banca ali presente, que
também poderia ser um atrativo de pessoas, encontra-se
constantemente fechada.

N3o é um local belo ou que traz boas sensac¢des para quem passa. A falta
de manutencdo é nitida. Calcadas deterioradas e até mesmo com
buracos no chdo, pintura descascada, mobiliario feio e degradado, como
por exemplo os bancos sem encosto, sdo alguns dos exemplos que
demonstram a falta de manutencgdo do local.
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espacos de permanéncia - Praca DFTRANS

1 [ndmero de pessoas .

2.1 |género
2 variedade de 2.2 |faixas etarias
pessoas 2.3 |classes sociais
2.4 |pres. de grupos
3 |distribuigdo das pessoas no tempo ‘
4 |passagem ‘
L 5.1 [ndmero
5 |[permanéncia 52 |duracdo
6 |encontros 6.1 |ocorréncia
7 \Tgi?;,:gggao € 171 l|ocorrencia
demais .
8 atividades 8.1 |numero ‘
IBUTOS DA VIZINHA \
9 espaco livre 9.1 quantidade ‘
publico 9.2 |dimensdes -
10 |integragdo ‘
11.1 |variedade ‘
. 11.2 |distribuicéo |
11 |atividades
11.3 |complementar. ‘
11.4 |distr. temporal ‘
12.1 |variedade ‘
12 |habitagao 12.2 |distribuicéo ‘
12.3 |densidade
13.1 |pedestres
. 13.2 |ciclistas
13 |mobilidade 13.3 |[transp. publico
13.4 |transp. privado

14 |localizagéo

/ATRIBUTOS DO LUGAR E SEUS LIMITES

15 limites e 15.1 |clareza limites
dimensdes 15.2 |dimensdes
16 [tipos de edificio
17.1 |espagos cegos
17.2 |num. de portas
17 |portas e janelas |17.3 [rel. publ/priv.
17.4 |front. suaves
17.5 |janelas

18 [piso

22 |conforto

23 |custos

orientagao
identidade

significado e
simbolizagéo

beleza e
27 |conservagao/
manutengao

21.1

19.1 |transp publico
acesso e 19.2 |pedestres cicl.
19 |7, i ~
circulagéo 19.3 |conexdes
19.4 [circulagéo
atividades nos  [20-1_|variedade
20 limites e 20.2 |distr. espacial
arredores do 20.3 |complementar.
lugar 20.4 |(distr. temporal -
21.1 |variedade
21 atividades no 21.2 |distr. espacial
lugar 21.3 |complementar.
21.4 |distr. temporal

higrotérmico

21.2

luminoso

21.3

sonoro

qualidade do ar

implantacéo

manutengéo

orientabilidade

identificabilidad

significado

afetos/sensagdes

simbolizagéo

lugar

27.2

elementos

27.3

conserv/manut

A pracga ndo oferece suporte a atividades variadas.

A Praca do DFTRANS localiza-se na Quadra 01 do setor. Os seus limites ndo sdo muito claros, pois

estdo situados a longas distancias. Ela é delimitada a oeste pelo edificio do DFTRANS e a leste pelos
edificios do Setor Bancario Sul, situado do outro lado do Eixo Rodoviario. E a norte e a sul ndo ha
volumes que a delimitam. Ha um grande arrimo separando-a dos demais edificios da Quadra 01, por
isso, para se ter acesso a praca, é necessario descer grandes lances de escada. Com excec¢do do
edificio do DFTRANS, que mantém suas portas fechadas a maior parte do tempo, ndo ha portas e
janelas abrindo para a praga.

Ha sempre gente passando pela praca, pois é nela onde estd situada a Galeria dos Estados, uma das
maiores estacGes de metrd de Brasilia. Ou seja, quem chega ou sai do setor de metr6 passa por ela.
Além disso, também ha uma parada de 6nibus, voltada para um dos mais importantes corredores de
Onibus de Brasilia, por onde embarca e desembarca muita gente. Ha poucas pessoas permanecendo
no local. Dentre as atividades realizadas na praca, a que mais chama atencdo é andar de skate.
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Principais problemas

Grandes bolsGes de estacionamento que segregam o setor dos
setores adjacentes e dificultam o caminhar do pedestre.

Muitas barreiras ao pedestre, como grandes taludes.

Muitas fachadas inativas e cegas, principalmente nas laterais

Pouco espacos publicos atrativos e de recreagdo.

Poucos convites para permanéncia. Mobiliario urbano de baixa
qualidade e mau conservados.

Desvalorizacao, perda de recursos e de atividades.

Praticamente sem atividade noturna.

Principais recursos

Localiza-se no centro da cidade, préximo ao cruzamentos dos eixos
Rodoviario e Monumental e préximo a varios pontos turisticos da
cidade.

Facilmente acessivel pelo transporte publico.

Um grande nimero de pedestres durante o dia.

Grande o bastante para receber diversas atividades
simultaneamente.

Nao hd habitagdo nas suas proximidades, entdo ndo tem problema
de ter barulho a noite.

Principais potencialidades

Um centro da cidade que convide seus habitantes ao espaco
publico, adicionando vida e atividade a cidade.

Um centro de cidade 24 horas com vida noturna.

Lugar tanto para eventos do dia a dia quanto ocasionais.

Um espaco que seja receptivo e diversificado.

Exemplos de uma vida publica intensa e variada, a qual o
Setor Comercial Sul tem grande potencial para receber.
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Parte 3

propostas






O trabalho busca tornar o pedestre —e ndo o
transporte motorizado particular — como medida para
a cidade. Atualmente, uma quantidade
desproporcional do espaco viario é dada aos veiculos,
e chegou a hora de comecar a devolvé-lo aos
pedestres, de quem ele foi tomado. Procura-se
desencorajar o uso do automdvel nessa area, a partir
da reducdo da velocidade e da capacidade das ruas e
da redugao do numero de vagas de estacionamento.

As ruas devem ser territério dos pedestres e seu
desenho deve corresponder as suas necessidades e
desejos. Elas devem ser locais atrativos e de
permanéncia, além de serem naturalmente canais de
circulacdo, que podem ser trabalhados para que o
deslocar-se a pé seja uma agdo confortdvel, segura e
prazerosa.

Ao mesmo tempo, o trabalho tem como objetivo
favorecer a vida publica, valorizar seus habitantes,
oferecer-lhes espacos publicos de qualidade nos quais
possa florescer a urbanidade. Busca-se melhorar a
gualidade dos espacos publicos do Setor Comercial Sul
para que das atividades necessarias (aquelas que as
pessoas realizam porque precisam, por fazerem parte
da rua rotina didria e obrigacdes na cidade, ainda que
0 espaco publico ndo lhes ofereca um minimo de
suporte) surjam, cada vez mais, atividades opcionais
(aquelas que as pessoas escolhem fazer e
praticamente sé ocorrem quando o espaco publico
possui algum atrativo ou alguma qualidade que as
seduza e as faca demorarem no espacgo) e, assim, mais
pessoas permanegam por mais tempo.

Os espacos publicos devem ser convidativos e
atraentes e possuir elementos que lhe tragam
identidade e significado, o que faz surgir sentimentos
de identificacdo e pertencimento, favorecendo a sua
apropriacdo. Eles devem ser criados como destinos e
ndo apenas locais de passagem, devem ser locais
aonde as pessoas tenham interesse em ir. Além de
oferecer coisas para neles serem feitas, devem
permitir que seus espacgos e suas atividades sejam
visiveis dos espacos privados. Devem ser criadas zonas
de transicdo entre o publico e o privado, as quais sdo
benéficas e convidativas para a vida publica uma vez
que facilitam — fisica e psicologicamente — a transicdo

do publico para o privado e vice-versa.

O trabalho também tem como objetivo expandir as
horas de utilizagdo do Setor Comercial Sul. Isso porque
o setor agrupa atividades com mesmo hordrio de
funcionamento — entre oito horas da manha e seis
horas da tarde — atraindo um grande contingente de
pessoas durante esse horario, mas ficando vazio fora
dele. Com isso, durante a noite, torna-se propicio a
ocorréncia de atividades indspitas. Busca-se, portanto,
a implementac¢do de atividades que funcionem
também no hordrio noturno. As atividades noturnas
devem ser agrupadas de tal modo que uma
complemente a outra, e sua combinagdo permita que
as pessoas se demorem no espacgo publico. Estes, por
sua vez, devem ser bem iluminados, tornando-se
locais seguros para a circulagao de pedestres.

Pretende-se, a partir do que foi exposto acima, tornar
o Setor Comercial Sul de fato o centro da vida publica
da cidade. E no centro onde a urbanidade deve, por
exceléncia, dispor de condi¢bes para prosperar. Com
uma posicdo estratégica, proximo ao cruzamento dos
dois eixos da cidade, o setor tem uma caracteristica
excepcional para transformar-se em um espago icone
da cidade. Espera-se que o setor se torne o ponto de
convergéncia entre todos os outros setores da area
central, tornando-se referéncia para as pessoas; que
ele abrigue espacos e atividades interessantes que
fagam com que as pessoas tenham vontade de ir até
ele; que elas se sintam confortaveis e nele
permanegam por mais tempo, favorecendo os mais
diversos tipos de trocas sociais. Para levar a cabo a
missao, os esforgos devem ser orientados por um
conjunto de estratégias.

Melhorar a conexdo do Setor Comercial Sul com os
setores adjacentes, fazendo a costura entre eles.

Mudanca do paradigma do trato da vias
urbanas, de forma a ampliar o espaco do
pedestre em detrimento do espago do
automovel.

BN

Desencorajar o uso do automével por meio da adog¢do de meios de

mobilidade mais sustentdveis, como a bicicleta, e a redugdo do numero de

vagas.

Trabalhar as ruas como lugares, locais de permanéncia.

Espagos publicos atraentes e bem configurados, que receba bem os
usudrios de todas as idades e todos os segmentos da populacdo.

o

Distribuir melhor as atividades no tempo por meio da AN
implantagdo de atividades que funcionam durante a noite e a\
durante os fins de semana e feriados, fazendo dele o ponto de
destino numero um da cidade.
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Legenda

) sentido das vias

faixas de pedestres
m paradas de Onibus

- estacionamentos retirados

0 10 50 100 200m
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Legenda

) sentido das vias

= ciclovia proposta

faixas de pedestres existentes

faixas de pedestres novas
——— faixas de pedestre deslocadas

= = mmmwi passagem subterranea carros
= paradas de Onibus existentes
paradas de 6nibus deslocadas
edificios novos propostos

. passarela de ligagdo com o Setor
Hoteleiro
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sistema viario - propostas
via w3

Ao se aproximarem do Patio Brasil, os carros que seguem pela via W3 sdao
obrigados a descer para uma passagem subterranea ou a virarem para a via S3
para quem trafega no sentido sul-norte ou para a via S2 para aqueles que andam
no sentido norte-sul. No entanto, o transporte publico (6nibus e VLT) pode seguir
em frente, mantenido-se em superficie. Com essas altera¢des, forma-se uma
grande praca entre o Setor Comercial Sul e o Patio Brasil. Assim, o que antes era
uma grande barreira para o pedestre atravessar (a via W3), torna-se uma
passagem livre e continua. Essa alteracdo se justifica pelo grande fluxo de
pedestres nesse sentido. Além disso, cria uma nova frente para o setor, muito mais
agradavel de permanecer. Na praca, localizam-se a estacdo do VLT e as paradas de
Onibus.

Transporte publico (6nibus e VLT) passa em superficie, enquanto
os carros sdo desviados para um tunel subterraneo.
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Legenda
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trajeto carros em superficie
trajeto carros em aclive/declive
trajeto carros subterraneo
trajeto 6nibus em superficie
trajeto 6nibus em aclive/declive
trajeto 6nibus subterraneo
trajeto Onibus em superficie
trajeto VLT em aclive/declive

trajeto VLT subterraneo

ciclovia

Via W3 Proposta
Escala 1:1500
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sistema viario - propostas | . . |
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Legenda

= sentido das vias

A rampa ( a seta indica o sentido da subida)
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sistema viario - propostas
secoes viarias
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Via local 3 - situagdo existente. Via local 4 - situacgdo existente.

Via local 2 - situagdo existente.

Via local 1 - situagdo existente.
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Via S2 - situagao existente.

Via local 5 - situagdo existente.
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sistema viario - propostas
secoes viarias

Imagens da via S3, entre o Setor
Comercial Sul e o Setor Hospitalar.
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Via local S3 - antes e depois
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Na quadra 01, os estacionamentos constituem verdadeiras barreiras ao pedestre. Estes sdo obrigados a subir e descer os
desniveis dos estacionamentos, além de terem de se esquivar dos carros, o que dificulta o seu trajeto. Prop0s-se, entdo, estac-
ionamentos no mesmo nivel que a calcada, demarcados apenas por balizadores, e alinhados com a galeria dos edificios. Agora
a prioridade passa a ser do pedestre: os carros sdao obrigados a subir para o seu nivel e nao mais o contrario. Com isso, além de

um trajeto livre de barreiras, cria-se também um espaco mais flexivel, que pode ser usado para outros fins, como por exemplo
para eventos, nos fins de semana ou a noite quando os estacionamentos ficam vazios.
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Estacionamentos Quadra 01- Situagdo existente: prioridade dada aos carros, que
tomam os espacgos dos pedestres, dificultando sua circulagdo.

Estacionamentos Quadra 01- Situagdo proposta:estacionamentos no mesmo nivel do piso e
demarcados por balizadores, o que ndo atrapalha a circulagdo do pedestre e cria espagos

flexiveis.
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Escala 1:1000
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N

PAGINA 59



uso e ocupacao do solo - propostas

\/ /\\ L/ ////
LY Y Y ry //

areas edificadas

N setor Comercial Proposta - Planta Cobertura L ' I ! B rovos edificios
Escala 1:2500 ot edificios existentes
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uso e ocupagdo do solo - propostas

areas edificadas

O— —|
e |
_
Nas bordas do Setor, os grandes bolsdes de estac- serem visitantes e usuarios.

—.
ionamento deram lugar a edificios, os quais sdo Diferentes fungbes culturais — como cinemas, oo = T PRS- A= s s ]
divididos em pequenas unidades, criando um grau teatros, galerias , bibliotecas — e comerciais —
elevado de variagdo na aparéncia, bem como nas como livrarias, bares, cafés, restaurantes, albergues iyl i ‘7@ IR

N . . N . N . . ; R o
suas fungdes, a fim de convidar uma grande — sdo bem vindas. Fung¢des culturais e atividades | s J
diversidade de usudrios. As fachadas do térreo comerciais que se complementam asseguram um L ‘ ‘ ‘ |
o e . L ofas N 5
também sdo divididas em pequenas unidades, com  destino vibrante e atraente para uma grande Restaurante A|bergue Cinema Albergue \_% ] [ o] Y

transparéncia, criando diversidade e interagdo.
Contornar o setor com bordas ativas garante uma
maior interagdo com os setores adjacentes. Além
disso, as bordas ativas tém potencial de atrair
milhares de pessoas que passam e de convida-los a

Edificio com 4 pavimentos mais loja e sobreloja.
Térreo com recuo de 3m em cada lado, formando
galerias sombreadas para o pedestre.

Cota de altura: 18m

Edificio com 8 pavimento mais loja e sobreloja. s
Térreo com recuo de 3m, formando galerias:
para o pedestre.;

Cota de altura: 30m|

Edificio com 8 pavimento mais loja e
sobreloja.

Térreo com recuo de 3m, formando
galerias para o pedestre.

Cota de altura: 30m

variedade de usudrios e evita o “efeito cultural
isolado”, quando as pessoas se dirigem a um destino
cultural, estacionam no subsolo, interagem no andar
de cima e vdao embora sem deixar suas pegadas nos
espacos publicos.

Edificio com 8 pavimentos mais loja e sobreloja.

O térreo ndo possui recuo, portanto ndo ha galerias.
Constitui um marco visual devido a sua diferenca de
tipologia em relacdo aos demais edificios e devidoa a
sua face diagonal, a qual marca a entrada para a Rua
Bohemia.

Cota de altura: 30m

; Edificio com 8 pavimentos mais loja e sobreloja.

1 O térreo ndo possui recuo, portanto ndo ha galerias.

! Constitui um marco visual devido a sua diferenca de

! tipologia em relacdo aos demais edificios e devidoa a
!sua face diagonal, a qual marca a entrada para a Rua
1 Bohemia.

1 Cota de altura: 30m

Café
LOJaS Lojas Café Bar

Galeria

Escolas de musica
e danca

Variagdo de uso de uso de acordo com a altura. AS fungGes mais visivelmente ativas se localizam no nivel térreo onde podem
interagir com os passantes da rua.

; Edificio com 7 pavimentos mais loja e sobreloja.

1 Térreo com recuo de 3m em cada lado, formando

1 galerias sombreadas para o pedestre, fazendo referén-
1 cia aos edificios existentes.

1 Cota de altura: 27m

L}
L}
L]
1
1
L}
L}
L]
1
1
L}
L}
L]
1
1
L}
L}
L]
1
1
L}
L}
L]
1
1
L}
L}
L]
1
1
L}
L}
L]
1
1
L}
L}
"
L}
L}
L}
L}

- Edificio com 6 pavimentos mais loja e sobreloja

1 Térreo com recuo de 3m em cada lado, formando
1 .

1 galerias sombreadas para o pedestre.

\\:Cota de altura: 24m
ey

4

Novos edificios localizados nas bordas do Setor. As faces em diagonal constituem um marco
referencial.

L]

O edificio com o térreo vazado no meio indica um eixo de circulagdo. As lojas no térreo dao
suporte a parada de 6nibus, localizada ao lado.
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uso e ocupacao do solo - propostas
areas edificadas

Corte urbano - Situagdo existente
Escala 1:2000
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Corte urbano - Proposta
Escala 1:2000
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uso e ocupac¢ao do solo - propostas
areas edificadas

Corte urbano - Situacdo existente
Escala 1:2000

Corte urbano - Proposta
Escala 1:2000
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uso e ocupacao do solo - propostas
areas edificadas
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Corte urbano - Situacdo existente
Escala 1:2000
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Corte urbano - Proposta
Escala 1:2000
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uso e ocupacao do solo - propostas
espacos permaneéncia

N

- espacos de permanéncia existentes

Setor Comercial Existente - Espacos de Permanéncia || ! ! |
Escala 1:2500 0 10 50 100 200m - espacos de permanéncia criados
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uso e ocupacao do solo - propostas
espacos permaneéncia

Das quatro pragas existentes no setor, a Unica
retirada foi a Praca do Povo. Mal configurada,
rodeada por paredes cegas e barreiras, ela ndo
oferece um bom suporte a vida publica. Em seu lugar,
foi colocado um novo edificio.

Em relagdo as demais pragas, constatou-se que elas
estdo situadas em locais estratégicos de passagem e
possuem uma boa configuragdo. O problema estd na
falta de manutencdo e na falta de suporte para
atividades variadas para que as pessoas possam
permanecer por mais tempo. Por isso, optou-se por
manté-las e reforma-las.

A pracga da Quadra 01, localizada proxima ao Eixo
Rodoviario, foi estendida até a outra ponta do setor,
ocupando um lugar onde antes encontrava-se um
estacionamento. Com isso, criou-se uma nova frente
para o setor, o que o torna mais atrativo e lhe traz
identidade.

Além da praga entre o Setor Comercial Sul e o Patio
Brasil, foram criadas mais trés espacos de permanén-
cia, 0os quais serdo objetos de concursos publico.
Assim, os espacos podem ser construidos coletiva-

mente e atender melhor aos interesses da popu- e S ELE R p>=r
lagdo. Uma proposta do que se pode fazer para bordas nao ativas.

Situagao existente.
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uso e ocupacao do solo - resumo
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Grafico antes e depois das alterages propostas.
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